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Den norske Kina-farten — en fart som fikk
medfart under siste krig

Da krigen brot ut j september
1939, var det vel ca. et halvt hundre
norske skip 1 fart pi Kina og
nzrliggende farvann. Senere ble ca.
et halvt dusin ti) dirigert hit, s da
Norge kom med i krigen i april
1940, befant det seg ca. 60 norske
skip her.

Det var stort sett bare gamle
skip i denne flften — skip i
sterrelsen 2.000 — 3.000 tons dw.
- Som vesentlig var' engasjert i
risfarten med lasting i Bangkok og
Rangoon og i kullfarten pa Chin-
wangtao. Alle skipene var ku]l-
fyrte dampskip med 3 unntagelser.
Det var BK.’s M/S «Ha; Lee»,
M/S «Hai Hing» og M/S «Herme-
lin». Skipene seilte fredelig helt
frem til 8. desember 1941 da ja-
panerne og dommedag kom.

Av de skip som da befant seg i
bavn innen rekkevidden av Jjapanske
flyangrep, ble mange bombet i
senk eller de ble «scutlets av de
norske offiserer for 3 hindre at
skipene kom intakte ; Japanernes
hender; andre ble senket til sjos av
japanske u-béter som det plutselig
vrimlet av. Blant de skip som slapp
forholdsvis uskadet fra bombereg-
net var M/S «Hermelin» som 13 ;
Penang, men skipets forer, kaptein
Jehn A, Pedersen, mistet livet sam-

men med sin hustry under bombe.
angrep pd hyen.

Ca. halvparten av skipene slapp
umna i farste omgang og sekte —
ofte pd kapteinens eget initiativ —
til andre og i syeblikket tryggere
tarvann. Mange kom til Calcutia
og Madras, andre i} Bombay;
enkelte satte kurs for Australia.

Véren 1942 opererte et stort
antall japanske u-biter j Bengal-
bukten, og skip som kom ut Hoogly
River ble nermest torpedert i tur
og orden. Av de som slapp unna
ble flere «tatt vare p&» sennenfor
Ceylon.

Den norske Kina-flsten hadde
store tap denne tiden, men man
opplevde ogs& mirakulgse redninger
P4 grunn av mannsmot og godt
sjemannsskap, Dette viste f. eks en
norsk kaptein som var beordret til §
gd fra Madras ti Colombo og
kunne regne med sms sjanser til §
komme velberget frem, Og mange
trodde nok ogsi at det var gatt
galt med skipet da det jkke viste
seg fra den retningen det ifolge
gammel tradisjon skulle komme.
Men bade kaptein og mannskap var
i god behold. — Karene ombord
hadde nemlig gjort noe som ingen
tidligere hadde trodd var mulig.
De hadde i bokstavelig forstand




«staket» seg gjennom det grunne
6g normalt ikke farbare Palk-
stredet mellom India og Ceylon.
Livbaten var blitt sendt foran for
4 lodde farvannet og sctte opp
staker der det var sjanser til &
flyte over. Og biten «bar» pé hoy-
vann og lenset skip, skjent det
skrapet i bunnen.

Godt sjemannsskap viste ogsd i

hey grad en anmen norsk kaptein
et par dr senere pd reise fra
Calcutta ti Chittagong i konvoy.
Et troppetransportskip ble torpe-
dert og senket. Stikk imot alle
ordres trakk kapteinen seg ut av
konvoyen, stoppet skipet og satte
i gang med den sikkert mest stor-
stilte redningsaksjon som ble ut-
fort i disse farvann under krigen,
mens resten av konvoyen forsvant
mot est. I lepet av 4 timer hadde
de reddet 789 mann fra den visse
ded — vesentlig indiske og afri-
kanske soldater,

Skipet kom inn til Chittagong i

god behold med 90 % av soldatene
og sjsfolkene fra troppetransport-
skipet ombord.

En del av den norske Kina-fliten

ble satt i fart i Middelhavet, og
her forsvant et halvt dusin av dem
tii bunns under Rommels frem-
rykking mot Alexandria hosten 1942,

Flere ble senket i Mosambique-
kanalen og rundt Madagaskar, deri-
blant M/S «Hai Hing», med stort
tap av menneskeliv. Bla. mistet
kaptein, 1. styrmann, maskinsjef, 2.
og 3. maskinist livet her foruten
mange av besetningen.

Den norske Kina-flaten hadde
sveere tap under krigen, BK. &
Co. 65 %, Wallem & Co. 85 9/y
f. eks. Til sammenligning kan nevnes
at for hele Nortraship-fldten var
tapsprosenten 48t/z. Da krigen var
slutt var det bare 4 skip igjen av
B.K.’s Dstenflite.

Det var M/S «Hai Lee» — trop-
petransportskipet fra Middelhavet,
M/S «Hermelin» — Commodore-
skipet som ledet den allierte
armada inn til Hong Kong da
Japanerne overga seg, /S «Hirams»
som vesentliz hadde seilt | At-
lanterhavsfart og D/S «Halvdans
som hadde seilt pg Afrikakysten.
Av disse er det n% bare M/S
«Hermelin» igjen.

Tim.echarter-skipene

Siden var siste BK Post | desem-

ber har «Hamlet» veert beskjeftiget
i malmfart mellom Australia og
Japan for regning av Daiichi. Dette
er jo en fart som «Hamlet» ny
begynner 4 kjenne meget godt,

Markedet for bulkearriers av

«Hamlet»s storrelse har gatt raskt
oppover, og i februar sluttet vi
skipet opp p& t/c til Universe Tank-
ships Inc. (Ludwig) til § 8,— for

12/15  méneders beskjeftigelse.
Skipet vil g4 i saltfart meliom
Mexico og Japan, og vi venter at
det blir levert pa certepartiet i
Japan i slutten av Jjuni.

«Hermion», «Hydra» og «Hall-
dis» fortsetter i sine tidscertepar-
tier for henholdsvis Mitsui, NYK
og Kawasaki. Skipene ventes aile
tilbakelevert omkring 1. kvartal
1971,

Vart selskaps navn skrives pa de
mest utrolige miter, og vi gjengir
herved et av de siste forvrengnin-

ger.

BRUUSGAARD KISLERUDS
SKIBAKEJESE, 1, SKAP,
DRAMMEN, NORWAY.




men syntes han burde kunne fa
trafikklisten med Jitt godvilje. Vi
har jo sirkulzre om at telegra-
fistene skal lytte pd Rogaland. Vi
som sciler er klar over at det er
vanskelig & f4 forbindelse med
Norge og omvendt, men pérerende
hjemme har lett for & glemme deite
nirdet gjelder noe alvorlig. Tillater
meg & foresld at De tar dette opp
i BK-posten. F. eks. foreslar at alle
viktige meddelelser til oss ber gd
om rederiet eller Hong Kong med
videresending til skipets,

Denne losning anbefales av oss,
og vi skal gjere vart til at slike
vikiige telegrammer blir videre-
sendt slik at de kommer mottageren
ihende pa raskeste mite.

Vi ber samtidig om at dere om-
bord mevner dette nir dere neste
gang skriver hjem.

0. Gislerud, T. Christophersen, L. Hald, U. Skau, K Digernes, A. Sjaberg,
A, Fischer-Hansen, F. dndersen, E. Nordendal, H. Jukobsen.

De gode gamle dager

Rederiet hadde for en tid til-
bake besgk av stuert Kristian
Armnfinsen som bor i Drammen.
Han er forgvrig onkel av vér kap-
tein Henry Jakobsen. Med sine 99
&r er han sikkert nestor blant seil-
skutefarerne. Han begynie & seile i
vart rederi 1 1887 og var i til-
sammen ni ir pd «Vildanden»,
«Hydra» og «Norma» som kokk og
stuert. Deretter seilte han 17 &r hos
Fearnley & Eger og bega sjeen 1
1917.

Han har rundet Cap Horn to
ganger og seilte i mange &r under
Christian Bruusgaard. Hans hukom-
melse er ualminnelig god, og han
kunne berette mangé fra sine 56
mineder pd 8/S «Hydra». En tid
seilte dette skip med kuer fra
Gulfen til Cuba. Rekordlast var
2.750 kyr fordelt pd de tre dekk.
Turen over tok 6 — 8 degn, og de




tok godt vare pd kuene. Han for-
talte med et blink i @yet at det pa
dén tiden ikke kom klage fra
mannskapet pa for lite ferskt kjatt.

Selv hadde han aldri veert med
pé noe forlis, men han husket den
tragiske hendelsen i1895 da «Einar»
ble borte p& wvei fra St. Johmn til
Liverpool. Skipet forsvant spor-
lost, og det var dengang mange
Bragernesgutter ombord.

1 1917 var han ombord pi en
bat lastet’ med jordnetter p& wvei
fra Dakar til Rotterdam. I Nord-
sjecn ble de flere ganger stoppet
av undervannsbiter, og mange av
skipene omkring ham ble torpedert.

Det var pd den tiden vanlig & ha
husdyr ombord, og en gang hadde
han en gjeit. Men en dag fant
kapteinen gjeiten sovende pa sa-
longbordet, og dermed wvar dens
dage talt.

Han var ogsé en stund p& en
skute ved navn «Insulende». Det var
en hollender som 17 &r hadde ligget
i opplag. Den ble kjept av Gullik-
sens Rederi i Drammen for kr.
86.000. Stor ble overraskelsen da
de skulle- ned & undersgke akter-
piggen. Der fant de dunker med
tilsammen 700 liter fin genever!

En munter historie kunne han
ogsd berette om kaptein Martin
Bruusgaard som var en striks herre.
Han hadde en hund som het Hero,
og en av prentisene ombord var si
«uheldigr 4 komme borti denne
med litt maling. Straffen ble at han
fikk ordre om & marsjere frem og
tilbake p& dekket over kapteinens
salong. Men prentisen visste rad.
Han tok pd seg en lett sko og en
tung stevel pa det andre benet, Da
s& kapteinen skulle forsske & fa
seg en middagslur, mitte han kan-
sellere straffen,

Kristian har ogsd fart pd dekk,
som matros pi felgende Drammens
seilskip — barker og fullriggere —
«Alette», «Hero», «Stjerna», «Pene-
lope», «Orients.

Han bor pd Brakersya, i en
leiegdrd han tidligere eide. Hans
yngste senn og svigerdatter passer
pé& at han har det bra. Han har
sjemannspensjon. Tipping er hans
store hobby, og han er stadig
framp2 og vinner!

Det er sjelden & finne en sd dnds-
frisk mann i den alderen, og vi
syntes alle pd kontoret at det var
hyggelig & f& ham pi besek.

Folgende artikkel har vi «sakset» fra Drammens Tidende:
«Hermelin» ledet den allierte flate inn til
Hong Kong

Na, 25 ar eiter krigen, er det to
skip som scilte ute under krigen
som fortsatt seiler under norsk
flagg, nemlig- M.S. «Elisabeth Bak-
ke» og «M.8. «Hermelin». Sistnevn-
te titherer rederiet Bruusgaard
Kiesterud & Co. i Drammen og
seiler fortsatt i rederiets linjefart
pé Dsten.

Skipet ble bygget for rederiet
ved verksted i Hong Kong og ble
overlevert den 9. april 1940, Ferst

etter preveturen fikk man s& med-
delelse om at Norge var invadert
av tyskerne. «Hermelin» ble s satt
inn i linjefart p8 Burma-Malaya
med kaptein J. A. Pedersen som
ferer, hvor skipet gikk uavbrutt
inntil desember 1941.

Den 24. desember 1941 da japa-
nerne i et koordinert angrep slo til
mot Pearl Harbour og de viktigste
steder i Jsten, befant skipet seg i
Penang, Under det japanske fly-




angrep ble kaptein John A. Peder-
sen og hans frue drept mens de
oppholdt seg i byen. Skipet ble
under flyangrepet skadet og hadde
over 300 hull i skutesiden etter
bombesplinter og maskingevarku-
ler. Mange skip ble da senket pé
havnen.

Til alt hell avgikk skipet dagen
for japanerne rykket inn i Singa-
pore og gikk s& til India. Her ble
det kinesiske mannskap skiftet ut
med laskars (indiske sjomenn)
mens de norske offiserene fortsat-
te.

Turen gikk si videre til Middel-
havet hvor det for det meste la-
stet 1 Alexandria, bensin i kanner
0g ammunisjon og utstyr til de
hardt trengende tropper i Tobruk,
Tripoli og Bengazi, og ydet pa
denne méte et verdifullt bidrag til
general Montgomerys seier. Under
invasjonen av Sicilia og Italia var
«Hermelin» pény i frontlinjen som
forsyningsfartsy.

I august 1944 ble skipet sendt til
England og gikk deretter videre til
Australia, og ble s& utlint til Pa-
cific Fleet Train. Dets oppgave
var da & forsyne de allierte styrker
med krigsmateriell etterhvert som
de rykket fram pi de mange aye-
ne, og var siledes med pi de av-
sluttende operasjoner her.

Da den amerikanske og engelske
flate skulle overta Hong Kong et-
ter den japanske kapitulasjon,
sendte kommanderende admiral ut
telegram til de deltagende styrker
om noen var lokalkjent i farvan-
net utenfor Hong Kong. Kaptein
S. Eliassen meldte seg, og som
commodorefartoy gikk M.S. «Her-
melins i spissen for den allierte
flitestyrke inn p& havnen i Hong
Kong.

Under planlegging avinvasjonen
av de japanske syer skulle M.S.
«Hermelin» vart med, men atom-

bombene avgjorde som bekjent
slaget om Japan.

En av de ndlevende offiserer
som var ombord under hele krigen,
er kaptein Q. Osterberg, som den
gang tjenstgjorde som overstyr-
mann.

«Flushing» av llcer p&,-
M8 wilHallvards,, «Halldors
og «Hallborg

Som kjent har mange rederier
gatt til det skritt & fjerne luke-
karmene pd mellomdekket pa sine
eldre linjeskip og erstatte trefukene
med stdllukedeksler. Dette har szr-
lig vaert aktuelt for skip som gir i
trade der laste- og losscuigiftene
er meget haye, og det derfor mer
og mer blir brukt gaffeltrucks og
«unit loads» for & redusere ligge-
tid og stevedoreuigifter.

Vi har selvsagt fulgt denne ut-
vikling med stor interesse, men
Dsten har som kjent hort med til
de omrdder der laste- og losse-
utgiftene relativt sett har vart
lavere og innfering av «unit loads»
har heller gitt langsomt, og vi
hadde derfor ikke gjort noe videre
med saken.

I forbindelse med den under-
sekelse som A/S Industrikonsulent
v/kaptein M. Markussen og inge-
nigr A. M. Andersen foretok for oss
for Japan/Thailand-linjen, ble disse
saker igjen gdtt neye inn i, og
kaptein M. Markussen anbefalte
sterkt at vi like godt forst som sist
«flushet» lukene i mellomdekk og
brente ut truckkjeringsporter i mel-
lomdekksskottene. Vi bestemte oss
sd for & gjere dette, i forste om-
gang for M/S «Hallvards, «Halldor»
og «Hallborg»s vedkommende.

Det ble videre bestemt at ar-
beidet skulle utfares snarest nér
skipene skulle dokkes. Bestemmel-
sen ble tatt ibegynnelsen av januar,




og skipene skulle egentlig dokke i
mars/april. Tiden var siledes knapp
i betraktning av at spesifikasjoner
skulle utarbeides, anbud innhentes,
Inker etc. tegnes og approberes av
klassifikasjonssclskapene og stal-
dekslene prefabrikeres, s de var
klar ved skipets ankomst til verk-
stedet.

Kaptein R. Thorn, som var

hjemme da disse besluininger bie .

tatf, reiste derfor straks tilbake til
Osten og bad om anbud fra Nippon
Kokan, Mitsubishi, Hitachi og Tai-
koo Dock. Vi baserte oss da pi
endchengslede deksler som Thorn
og Mathisen hadde erfaring med
fra konsulentarbeide.

Tilbudene kom snart inn, og for
sikkerhets skyld forela vi disse for
kaptein Markuassenr. Han var imid-
lertid mere stemt for sidehengslede
deksler, som gav betraktelig storre
fri lukelengde med den billige kon-
struksjon vi hadde valgt, og han
hadde ellers god erfaring med side-

hengslede deksler. Han var s3 elgk-
verdig & komme hit til en B.XK.-
konferanse hvor planene ble gjen-
nomgatt og diskutert med alle til-
stedevarende og i en fart kom s%
kaptein Markussen, Mac Gregors
cksperter, kaptein Digernes og in-
spekter Fischer-Hansen sammen til
mete, der de nye idéer ble gjen-
nomgdtt og hovedtrekkene fastlagt,
hvorpd ny anbudsspesifikasjon ble
utskrevet.

Tiden var nu si knapp at det
ble bestemt at inspektsr Fischer-
Hansen snarest skulle reise ut til
Dsten og fremlegge de nye tanker
for verkstedene og innhente nytt
anbud. Samtidig ble dokking av
skipene utsatt en maned.

Nippon Kokan, Mitsubishi og Hita-
chi Jeverte sd inn nye anbud pi de
endrede  konstruksjoner. Taikoo
Daockyard trakk seg, da de ikke
kunne levere deksler pa s3 kort tid.
Priser og tid var som felger:

Nippon Kokan Mitsubishi Hitachi
Yen Yen Yen

M/8S «Hallvard» 17.875.000 38.234.000 22.688.000
12 dgr. 14 dgr. 12 dgr.

/S «Halldor» 18.875.000 33.234.000 22.688.000
12 dgr. 14 dgr. 12 dgr.

M/S «Hallborg» 20.405.000 56.148.000 24.011.000
14 dgr. 14 dgr. 12 dgr.

Anbudene var basert pi verk-
stedenes egen  lukekonstruksjon,
som ble den billigste.

Nippon Kokan’s anbud ble ak-
septert. .

De nevnte skip er som kjent pne
shelterdeckere. Da stdllukene ikke
er ay vanntett konstruksjon, mitte
tonnasjelukene lukkes vanntett,
d.v.s. de Dblir plsveiset stilplate.
Skipene kan likevel seile som «dpne
shelterdeckere» hva tonnasjen an-

gar, men de fir nytt milcbrev
ifelge IMCO-reglene og tilsvarende
tonnasjemerke pasatt skipssiden.

Forste skip som ble konvertert
var M/S «Hallborg». Vi har i
skrivende stund ennu ikke mottatt
rapport fra ombyggingen. Det neste
var M/S «Halldor», og det siste er
da M/S «Hallvard», som ventes 3
fullfsre ombyggingen i juni.

Vi skal senere komme tilbake
med beskrivelse av selve ombyg-
gingsarbeidet.




Fra venstre: A. Gronvik, R. Rose-Anderssen, K. Glenne Jensen, O, Andreassen,

E. Bruusgaard, J. Rivrud, H. J. Preus,

Owe, K. A. Wang, P. Andresen.

E. Lovendahl, O. Kristiansen, 1. Backer

BK-Lkonferanse nr. 3

Piny har vi hatt en konferanse
med fslgende hovedtema:

Konsernets organisasjon

Noen tanker omkring lennsom-

hetsprinsippet

Reparasjon og vedlikehold

Budsjettering.

Foredragene ble ogsd denne gang
fremfert av rederiets funksjonzrer,

men vi hadde ogsd besok av kap-
tein M. Markussen fra Industrikon-
sulent A/S, og sammen med sjefs-
inspekter A. Fischer-Hansen fore-
dro han om moderniseringen av
Thailand/Japan skipenec.

Vi kan forevrig tilfeye at vére
hjemmeverende kapteiner i dage-
ne for BK-konferansen deltok i Oslo
i et seminar om «Cargo-Handling».

Telegrammer

Fra en av vére offiserer har vi
fatt falgende brev:

«Jeg vil gjerne nevne at det ble
sendt to viktige telegrammer til
meg her pd skipet mens vi befant
0s5 i sjeen, men som dessverre ikke

ble mottatt. Igir da jeg spurte
telegrafisten om han ikke tok tra-
fikklisten, fikk jeg til svar at han
lyttet, men ofte uten resultat —
var for meget stoy. Jeg er klar
over at stasjonen her ikke er sterk,




In memoriam

Skipsreder Hans Henrik Kissterud
dede den 14. februar d.3., nzer 81
&r gammel,

Han var eldste senn av N. A.
Bull Kissterud, som i 1888 var
med pd & stifte firma Bruusgaard
Kigsterud & Co., og det falt natur-
lig for ham 4 tre i sin fars fotspor,
Etter handelsutdannelse i Oslo fikk
han praktisk erfaring i shipping
giennom 5 &rs opphold i England
og Tyskland.

I 1912 begynte Kissterud pd
rederiets kontor i Drammen, fikk
prokura i 1918 og ble medinnhaver

i 1930. Fra 1/1 1958 var han styrefs
formann og trakk seg tilbake ved
&rsskiftet 1964—635, .

I tillegg til sin lange arbeidsdag
i BK’s tjeneste innehadde skipsreder
Kiesterud mange tillitsvery i reder-
organisasjoner, assuranseselskaper
og banker. Han var ogsi med j
styret for Drammens Sjomannsh jem
og hadde forevrig et vakent eye
for samfunnsvennlige tiltak.

Alle som kom i kontakt med
skipsreder Kiesterud. vil minnes
hans vennlige, bramfri natur, og vi
lyser fred over hans minne.

Like for BK. posten skal gd i
trykken, fir wvi melding om at
kaptein Ivar H. Halvorsen dode
den 16, juni, 82 4r gammel.

Han begynte som 2. styrmann
P4 «Dux» i 1913 og avanserte ti
kaptein p& «Hesperos» i 1925. I 19
ar fulgte han trofast d/s «Halvdan»,
bla. gjennom hele siste krig, og
avsluttet sin karriere ombord j
«Hektor» for 20 &r siden.

Mens «Hektor» gikk i malmfart
Narvik/Ghent, nyttet mange av
kentorets folk anledningen til en
interressant sjeferie, og vi minnes
med glede kaptein Halvorsen som
en strilende vert og guide.

Han var en av rederiets best
ansette skipsforere, og i 15 &r har
han vert sosialdepartementets re.
presentant i pensjonsfondets styre.

Vi lyser fred over hans minge.

Kaptein Edvin Eliassen dede den
10. februar d.3, n=r 62 &r gam-
mel, etter flere &rs sykdom.

Han begynte i rederiet i 1954
og fikk bare syv &rs tjeneste, hele

tiden 1 Ostenfart, hvor han var
godt anskrevet.

Vi lyser fred over denne med-
arbeiders minne.




