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Thoresen & Co. Ltd., Hong Kong

Det rider en viss tvil om hvor-
vidt Thoresen ble grunnlagt i 1903
eller 1904. Uheldigvis ble alle files
gdelagt under siste verdenskrig.
Imidlertid feiret firmaet sitt 50-
drsjubilenm i 1954, s& vi gir ut
fra at 1904 er korrekt. I alle fall
er virt firma det eldste norske
foretagende pa Syd-Kina kys-
ten. Det opprinnelige navn var
AAGAARD THORESEN & CO.
oppkalt etter de to stifterne
Aagaard og Thoresen som begge
hadde vart p4d Kina-kysten i man-
ge ar. Aagaard var sjef i Hong
Kong og Thoresen sjef for konto-
ret 1 Shanghai.

Hong Kong-kontoret ble 1 forste
rekke etablert for 4 ta vare pi
norske shipping interesser pd Kina-
kysten. Etter hvert tok firmaet
over praktisk talt all chartering
ay norske «Kina-bater» til kine-
siske befraktere. Etter at Aagaard
trakk seg tilbake i 1909, ble fir-
maets navn forandret til Thoresen
& Co., et navn som siden er be-
holdt. I tillegg til shipping tok man
etter hvert opp import og eksport
~— i ferste rekke med Norge. I
1922 gikk firmaet over til aksje-
selskap, registrert 1 Hong Kong
som Thoresen & Co. Ltd.

I 1926 ble Thoresen overtatt av
Bruusgaard Kiesteruds Skibsaksje-
selskap.  Bruusgaard Kiesterud
hadde siden 1895 hatt bater i fart
pa Psten — pd time eller trip-
charter til velkjente kinesiske han-
delshus. Helt fra den tid da Aa-
gard Thoresen & Co. ble etablert,
hadde de vart agenter for Bruus-
gaard Kissternd, og en slik take-
over var derfor gamske naturlig.
Brunsgaard Kiesterud, med stotte
av et par store kinesiske handels-
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hus, startet 1 1922 cn reguler last
og passasjer-service mellom Swa-
tow/Hong Kong/Bangkek og vice
versa og senere mellom Amoy/
Swatow/Hong Kong/Malaya og vi-
ce versa. Linjen ble kalt CHINA -
SIAM LINE som den gang var et
meget betegnende navn. Thoresen
var fremfor alt rederieis represen-
tant i Det Fjerne @sten, men had-
de da ikke med booking av last &
gjere. Forhyring av kinesisk mann-
skap og ecttersyn av bdtene ble
gjort av rederiets inspeksjonsav-
deling tilknyttet Thoresen.

Etter at Stillehavskrigen bret ut
i 1941 og japanerne besatte Hong
Kong, ble Thoresens virksomhet
lammet. BK-btene forsvant -
noen ble torpedert eller bombet
mens andre gikk inn i Nortraships
tjeneste. Import og eksporthande-
len stoppet opp. De norske ansatte
hos Thoresen levde til 4 begynne
med fritt 1 Hong Kong, men ble 1
1943 internert 1 japansk fangeleir i
Hong Kong sammen med andre
europeere. Etter V-] dagen 1 1945
Apnet Thoresen igjen gradvis sine
kontorer. Man métte faktisk be-
gyone pi nytt, og det tok tid fer
virksomheten var i full gang. Etter
hvert kom BK-bitene ogsa tilbake
tit Hong Kong. Bare 4 av de gamle
Osten-bitene hadde overlevet kri-
gen, men fra 1949 kom ny ton-
nasje ut.

De endrede forhold etter krigen
forte til at Thoresen stadig mer
overtok den linjemessige drift av
BK-bitene. Agentkontraktene med
de tidligere kinesiske forbindelser
ble innskrenket og senere ikke for-
nyet. Nye linjer ble opprettet —
til Japan i nord, Borneo i syd og
Bay of Bengal i vest. I denne for-
bindelse ble navoet pa linjen for-




andret til NORWEGIAN ASIA
LINE.

Basis for Thoresern Hong Kong
har alltid veert shipping. I tillegg
til Bruusgaard Kigsterud-fldten har
Thoresen i &revis vert agenter for
de store norske linjerederier som
opererer p& @sten og dessuten for
mange norske og skandinaviske
tramp-rederier.

Handelsavdelingen har ogsd
vart viktig. Tidligere var denne
virksomhet . mer spesialisert — i
ferste rekke papirprodukter fra
Skandinavia. Idag er handelsvirk-
somheten mer generell, og man
kjsper og selger alt fra «knappe-
ndler til elefanter». Fra 1971 er
avdelingen skilt ut som et eget
selskap Thoresen Trading Ltd.
under ledelse av «General Mana-
ger» Anders Pedersen assistert av
Reidar Sundin.

Med den raske utvikling i luft-
transport etter krigen var det na-
turlig at Thoresen ogsd kom med
i denne virksomhet. Firmaet ble
utnevnt som passasjeragenter for
SAS og Swissair tidlig i 50-4renc
og senere for Thai International.

I 1968 ble det opprettet en fly-
frakt avdeling.

Siden 1950 har Thoresen ogsd
vart agenter for velkjente assu-
ranseselskaper. Av nyere dato er
Mannskapsavdelingen som forhy-
rer kinesiske mannskaper til et
stort antall norske skip. I nezr-
mere 50 ir har BK hatt en inspek-
sjonsavdeling i Hong Kong til-
knyttet Thoresen. Denne avdeling
er nu cn del av Thoresen og yder
tjenester til mange norske og skan-

" dinaviske rederier.

Med sket virksomhet for Thore-
sen. Hong Kong ble det ctablert
sasterselskaper pi andre steder i
Osten. Lenge for siste verdenskrig
ble Thoresen Bangkok opprettet,
og etter krigen fikk man kontorer
i Singapore, Borneo og Japan.
Handelsselskapet er selvislgelig
nar koyttet til Thoresen Oslo.

Tilsatamen 42 «expatriates» har
arbeidet hos Thoeresen Hong Kong
etter krigen, derav 35 nordmenn.
Idag arbeider det 9 nordmenn og
2 svensker i firmaet. Den lokale
stab utgjer 177 personer.




oS «HAMLET»
Sightseeing i Viigata

Sendag 18. april da skipet 14 i
Niigata, ble det i samarbeid med
agenten Mr. T. Ishiguro arrangert
tur for besetningen. Vi leide en
buss og kjerte ut til en wvakker
innsjs ved utkanten av byen. Her
sto kirsebzrirerne i full blomst
og i det milde varvaret koste folk
seg 1 solen som skinte fra en helt
skyfri himmel.

Dette var tydelig en populer
utfartsplass, szrlig for & se «Cher-
ry Blossom». Det var anledning
til & leie robater, sykkel- og seil-
biter. Imidlertid fristet de kraf-
tige speedbdtene oss mest, og det
gikk ikke lange tiden for «Ham-
let»-karene suste avgirde over den
blanke vannilaten med 30 — 40

knops fart. Vi imponerte veldig
med vdre mange gode japanske
kameraer, og disse klikket jevnt
da det ikke manglet pi gode moti-
ver.

Litt senere pd ettermiddagen slo
vi oss ned pd benker under trerne
i likhet med japanerne. Her fikk
vi servert japansk Osoba og el
«Ola» lengtet tydelig etter kjatt-
kaker men mente at glet var godt.

Det var til sammen 15 av beset-
ningen med pd turen, som var pd
alle mater vellykket. P4 ailes veg-
ne skal jeg takke rederiet for all
velvilje og forstielse som blir vist
0ss.

J. Rivrud
Farer

Fra venstre: Ajuen, Ishiguru,
Wigdal, Arntsen, Hartmann og
Nylehn.




Trampskipene& driftsresultat
1. halvar 197 1

For en ser pd driftsresultatet for
vire egne skip for &rets 6 forste
maneder, kan det vaere nyttig til
sammenligning & danne seg et bil-
de av det som har skjedd pd frakt-
markedet generelt i samme tidsrom.

Den negative tendensen som
gjorde seg gjeldende pd markedet
i slutten av 1970 fortsatte og mani-
festerte seg som et drastisk frakt-
fall i lepet av ferste halvdel av
inneveerende &r. Takten i n=-
ringsliv og produksjon ikke minst
i TUSA og Japan er gearet ned flere
hakk, hvilket naturlig nok har
resultert i avtagende ettersparsel
etter kull, olje og ristoffer. Dette
er vel hovedgrunnen til det svake
fraktmarkedet, det gjelder bade
drycargo og tank.

M/S «HAMLET » fortsatte i forste
halvir pa T/C til Seatankers Inc.
i saltfart mellom Mexico og Japan.
Driften har forlepet normalt uten
uhell og «off hires. Raten — § 3,—
er gunstig sett pd bakgrunn av
dagens marked. Antatt driftover-
skudd for interessentskapet er ca.
3,5 mill. kroner og mi karakteri-
seres som meget godt. I begynnel-
sen av juli gikk skipet inn pa et
8 &rs T/C til Japan Line, en slut-
ning som ble foretatt hesten 1970
til en rate av $ 3,55. I dette certe-
partiet var bl a. salttrading. eks-
kludert. Befrakterne ba imjdlertid
om tillatelse til & benytte «Hamlet»
i saltfart, og ctter forhandlinger
godtok vi det, men kun for en 12
mineders periode, mot at raten ble
oket med 5 cents til § 3,60 for hele
8 4rs perioden. Til sammenligning
med denne rate — § 3,60 — kan

det vezre fristende & nevne at et
sesterskip til «Hamlet» ble rap-
portert sluttet t juni for en periode
pa 9/12 mineder til en rate av
$ 1,35,

M/S «<HERMION» fortsatte pd T/C
til Mitsui O.8.K. Lines til $ 4,20.
Fra mars mined var raten § 5,10.
Driftsresultatet for ferste halvdr er
ca. 1 mill. kroner og er stort sett
tilfredsstillende. Det er imidlertid
noe usikkert hva vi kan forvente
av «Hermion» p& lengre sikt. Mit-
suicertepartiet utlsper tidligst ca.
20/11 d. &., og det er vel rimelig &
anta at befrakterne nytter anled-
ningen til & tilbakelevere «Her-
mion» som efterhdnden er blitt en
relativi dyr bat for dem, idet
dagens ratenivd for lignende ton-
nasje ligger nesten en dollar lavere
enn véire § 5,10,

M/S «HYDRA» har vart slutiet
ps det 4pne marked, og fra &rs-
skiftet arbeidet vi med det for aye
4 slutte «Hydra» tilbake til Dsten.
For si langt, utferte biten en t/¢
tur til Vestindien for regning K.N.
S.M. Deretter gikk turen fra Hou-
stonn med ris i bulk til Syd-Afrika
og fra Durban til Japan med kull.
Driftsoverskuddet for «Hydra» for
det halviret som gikk er ca. 1
mill. kroner, og utsiktene er ogs
meget gode for kommende &r. I
slutten av juni ble skipet nemlig
levert pa et 12 méneders T/C til
Nauru Local Government Council
i Melbourne til den meget gode
raten Austr. § 1.520,— som tilsva-
rer ca. US$ 1.710,— pr. dag.




M/S «BRAGERNES» fortsatte i sitt
T/C for Kawasaki K.K. til rate
$ 1.482,— pr. dag, som etter for-
lengelse av certepartiet ble for-
hoyet til $ 1.525,— fra mars mé-
ned. Antatt’ driftsoverskudd for
forste halvar er ca. kr. 800.000,—.
Ettersom befrakterne %har anled-
ning til & iilbakelevere «Brager-
ness i februar/fapril 1972, er inn-
tjeningsmulighetene for baten etter
dette tidspunkt avhengig av utvik-
lingen pd fraktmarkedet.

M/S « ELLEN» som vi har en 109/
andel i har veert arbeidet pd det
&pne marked, og resultatet av drif-
ten har veert tilfredsstillende. Etter
45 dagers maskinreparasjon og
klasse 1 Goteborg gikk skipet i sep-
tember mined inn pé et 5 &rs T/C
for japanske befraktere til en gun-
stig rate.

M/S «<HERMES» og
K/S «NORFOLD»

Etter overhaling og reparasjon i
Rotterdam 1 var ble M/8 «Her-
mes» overtatt av oss og andre in-
teressenter i K/S Norfold 15. juni
d. 8. Fram til vren 1973 kommer
M/S «Hermes» til & seile mellom
Persiske Gulf og Europa med olje-
laster til en frakt av Worldscale
80 pé basis konsekutive reiser. For
tonnasje i denne sterrelsesorden er
det store tall det dreier seg om sd
vel pi utgifis- som pd inntekts-
siden. Dagskost for «Hermes» lig-
ger i overkant av kr. 19.000,—,
og forventet driftsresultat pr. dag
synes & bli ca. kr. 28.000,— fer
kapitalomkostninger. Nir en skal
vurdere var deltagelse 1 K./S Nor-
fold — vi har en 159/ andel som
tilsvarer totale investeringer pé ca.
kr. 70 mill. — ville det vare urik-
tiz 4 se isolert pad driftsresultatet
for M/S «Hermes». Interessentska-
pet disponerer 4 skip pd tilsammen

6

375.000 tdw. som pd lengre sikt
burde ha en god inntjeningsevne.

M/S «Hermes», ore/oil carrier
pd 87.300 t.dw. og M/S <«Ross
Point», Q/B/0 carrier pd 99.700
t.dw. vil seile for italienske be-
fraktere frem til viren 1973 pd
konsekutive reiser til Worldscale
80. I henhold til certepartiet har
vi anledning til & ta ut begge ski-
pene 1 certepartiperioden pd til-
sammen 7 malmreiser. Hvorvidt
en kommer til 4 benytte seg av
dette, blir naturligvis en markeds-
vurdering. Avgjerende blir pa den
ene siden niviet for malmmarke-
det til enhver tid og p& den annen
side utviklingen pa tankmarkedet.
Hvis en tar bitene ut pd wmalm-
reiser, vil nemlig tilbakeleveringen
fra de italienske befrakterne bli
tilsvarende forskjevet.

Et annet moment i forbindelse
med de to certepartiene er de gun-
stige bunkersprisene pa ballastrei-
sene bdtene nyter godt av. I det
hele tatt, stikkord i forbindelse
med driften av slike skip er bun-
kersomkostninger og naturligvis
dette med tidsmomentet. For «Her-
mes» utgjer f. eks. bunkersomkost-
ninger ca. 859%p av befrakters ut-
gifter, s& en justering av bunkers-
prisene den ene eller den annen
vei vil gi kraftig utslag pd drifts-
resultatet. Hva tidsmomentet an-
gir s er det rimelig at enhver
driftsstopp for s& store enheter vil
vaere ensbetydende med store tap
bide i form av de faste lapende
omkostninger og tap av forventet
frakt. For «Hermes» representerer
en times tidstap rundt regnet ca.
kr. 2.000,—.

Resten av tonnasjen til Norfold
er O/B/0 carrier «Ross Sound» pd
99.700 t.dw. og ore/foil carrier
«Ross Head» pi 87.300 t.dw. Disse




seiler for henholdsvis Shell og BP
i vinterhalviret il Worldscale 62
og 65 og er certepartifrie i som-
mersesongen. Begge ble sluttet for
en reise i juli mined da markedet
var pa bunn til ca. Worldscale 30,
s4 for disse to bitene blir denne
sommersesongen ingen ekonomisk
suksess,

Driftsresultatet for Norfold for
inneverende &r blir atskillig dir-
ligere enn opprinnelig antatt. De
investeringene som er gjort i K/S
Norfold er det imidlertid riktig &
se pd lengre sikt. I hvert fall vil
det vzre noksd avgjerende hvor-
dan tank- og malmmarkedet kom-
mer til & utvikle seg etter viren
1973, da alle skipene vil vaere cer-
tepartifri.

Harine Department,
Hong Kong

P23 siste BK-konferanse, som ble
holdt p& véart kontor 6. og 7. sep-
tember, meddelte sjefinspektor A.
Fischer-Hansen at man nu over-
veide 4 nedlegge rederiets inspek-
sjonsavdeling 1 Hong Kong. Det
er stadig blitt dyrere 4 holde en
slik avdeling i Hong Kong, og pd
grunn av omruting av skipene, salg
av linjebdter, lengre tidsrom mel-
lom dokkingene og en viss selv-
styring av skipene har Marine
Department i Hong Kong tapt en
god del av sin berettigelse, Det er
etter hvert ogsd blitt enklere og
rimeligere 4 reise til @sten. Man
mener derfor at en inspektsr kan
reise ut fra Drammen og ta seg av
dokkingene. Rederiet har da dess-
uten nytte av denne inspektsren
ved kontoret i Drammen, der ar-
beidsbyrden eker pd grunn av den
. mer intense drift for stortonnasjens
vedkommende.

Inspekter Kjell Mathisen vil

derfor fra 1. januar 1972 bli fast
stasjonert i Drammen, mens kap-
tein Reidar Thorn vil ta seg av
arbeidet i forbindelse med de ma-
ritime agenturer til Thoresen &
Co. Ltd. (Oslo) A/S.

Det fremkom ingen kommenta-
rer fra deltakerne i BK-konferan-
sen til denne nye ordning.

Thoresen & Co.
(Singapore) Private
Lid.

Singapore-kontorets  ekonomi
har i det siste halvannet ir veert
anstrengt, og en rasjonalisering ble
ansett som absolutt nedvendig. I
og med at Barber Lines depart-
ment i Hong Kong hadde behov
for ytterligere assistanse besluttet
styret & overfere herr Jan. N.
Ellingsen fra Singapore til Hong
Kong. Herr Ellingsen har vist full
forstaelse for styrets beslutning.

Herr R. Bjerknes vil i Singa-
pore 1 tillegg til sine tekniske opp-
gaver ogsi utfere mer generelle
shippingfunksjoner. Bjerknes har i
den forbindelse fitt tittel som
«(eneral Manager».

Skipsreder
Arne Teigen

Skipsreder Arne Teigen, Eger-
sund, har i lepet av de siste ar
foretatt store kjep av Bruusgaard
Kigsterud aksjer og er nu selska-
pets desidert storste aksjonar. Pa
drets generalforsamling i mai ble
herr Teigen innvalgt som medlem
av virt representantskap.

Skipsreder Teigen leder et ungt,
men meget aktivt rederi som har
de fleste av sine skip i fart pd
Dsten. Styret har et godt samax-
beid med skipsreder Teigen og
hiper & kunne trekke veksler pa
hans erfaring og dyktighet pé flere
omrader.
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M/S «<HERMES»
Kaptein Jon Rivrud
Overstyrmann Olav Késa
1 styrmann Erling J. Didriksen
1. styrmann Snorre Holand
Radiooffiser Per G Holter
Arbeidsleder Karl O. Johansen
Temmermann Alf Andersen
Matros Jan E. Hermanstad
Matros Tormod & Eliassen
Matros Arvid Eretsvik
Lettmatros Kjell Thomassen
Lettmatros Chan Cheung Ying
Lettmatros Chan Choi Kan
Jungmann Ove R. Schoopp
Jungmann Pyvind Haug
Dekksgutt Henrik K. Schoopp

Maskinsjef Arvid Svanberg

1 maskinist Tore Hassel

1. maskinist Oddvar Garpestad

9 maskinist Per Arne Hansen

9. maskinist Kare Egil Tornds
Elektr. S. O. Heyerdahl-Svensen
Reparator Alf H. Pettersen
Pumpemann Bernhard T Hansen
Motormann Kjell Fraseth
Motormann Jarle Austerheim
Motormann Arne Kleven
Motormann Svein Gunnar Greger
Motormann Per Jan Fagermo
Smerer Vidar C. Larsen

Smerer Jostein A. Slerdal
Smerer Harald Holberg

Stuert Chan Chuen Yung

1. kokk Chan Mau Yuen
Byssegutt Chan Chun Fan
Salonggutt Lam Cheong Kit
Messegutt Yung Fun Chun
Messegutt Chu Ku Yin
Lugargutt Li Ah Tsui
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M/S5 «HAMLET>

Kaptein Nils A. Klokk
Overstyrmann Kjell 1. Heggelund
1. styrmann Erling Thorsen

9. styrmann Bjern Larsen
Radiooffiser Hallvard Lauvskar
Arbeidsleder Torstein M. Homleid
Temmermann Peder M. Arnisen
Matros Johny Gleden

Matros Gunnar Hartmann
Matros Birger Sagaard

Matros Ingvar Utseth
Lettmatros Ulf Amundsen
Lettmatros Ivar Lia

Jungmann Kjell V. Haukjem
Jungmanon Per Sparstad

Aspirant Birger Ness

Maskinsjef John Gjernes

1. maskinist Henry Dahl Andersen
2. maskinist Arne. A. Holte

2. maskinist Stein Sollie
Elekiriker Bjarne Ringdal
Reparater Oddvar X. Paulsberg
Motormann @ivind Blomholdt
Motormann Svein Erik Haugen
Motormann Bjern Karlsen
Motormann Gunnar Moberg
Motormann Kjell Nordgird
M/aspirant Roar Dahl

Smerer Hans Borgersen

Stuert Yngvar Heggen

1. kokk Ansgar K. Szther
Hjelpegutt Li Ming Chak
Hjelpegutt Tsang Chun
Messegutt Lam Chun Hing
Messegutt Cheng Hon Yim
Lugargutt Siu Kwok Ming

M/S «<HERMION»

Kaptein @yvind Holm Andersen
Overstyrmann Per J. Haga

i. styrmann Kristian Ringberg
2. styrmann John A. Kputsen
Radiooffiser Egil Jensen




Maskinsjef Kaare Jorum

1. maskinist Leif Davidsen
2. maskinist John Krogstad
2. maskinist Bjsrn Haugland
Elektriker Hans Lande

Stuert Tore Kleven

M/S <HYDRA»

Kaptein Alf Grenvik

Overstyrm. Reidar Lind Andersen
1. styrmann Jens K. Jensen

2. styrmann Knut T. Eriksen
Radiooffiser Svein Utne

Maskinsjef Erik Rasmussen

1. maskinist Terje K. Froseth
2. maskinist Yim Tak Chi
Elektriker Li Yin Nam
Stuert Cheung Kwong Yu

M/S «<BRAGERNES»

Kaptein Arne Lerstang
Overstyrmann Asbjorn Horsdal
1. styrmann Arne Torjesen

2. styrmann Kjell Nakken
Radiooffiser Yi Yuk Hing

Maskinsjef Frank Salvesen

1. maskinist Bjern Jordin

2. maskinist Hans Ktistian Moe
Elektriker Kam Yung Chung
Stuert Lam Leung Chau

M/S «HALLBORG»

Kaptein Ake Sjsberg
Overstyrmann Fredrik Fikse

1. styrmann Dag Vesterds

2. styrmann Tor Thorsen
Radiooffiser M. L. Narasimhan

Maskinsjef Finn Andersen

1. maskinist Jack M. O. Serensen
2. maskinist Asbjern Holmstrand
Elekiriker Lee Ho Xong

Stuert Wong Man Hing

M/S «HALLDOR»

Kaptein Arne Solbak
Overstyrmann Torleif Egeland
1. styrmann Kjell M. Johansen
2. styrmann Ivar Dahlen
Radiooffiser Lau Kam Pui

Maskinsjef Arnold Rossebe

1. maskinist Henry Winsjansen
2. maskinist Antoon Schaap
Elektriker Chan Kong

Stuert Chan Chung Wing

M/S «<HALLVARD»
Kaptein Arne Johnsen
Overstyrmann Bjern Vigulf
1. styrmann John Naley

2. styrmann Olav Johansen
Radiooffiser Lai Kwon Yin

Maskinsjef Egil Larsen

1. maskinist Steinar Yireland
2. maskinist Martin Svisand
Elektriker So Kwong Ho
Stuert Chan Lun Yin

M/S «<HATI HING=»

Kaptein Olaf S. Schibsted
Overstyrmann Ashjern Djeseland
1. styrmann Ejnar Lone

2 styrmann Per Tolgensbakk
Radiooffiser Poon Chee Pooi

Maskinsjef Leif Solheim Hansen
1. maskinist Age Burds

2. maskinist Wong Fong Ching
Elektriker Cheung Yu Suen
Stuert Ngai Hong Bor

M/S «<HERMELIN=»

Kaptein Leif Lie

Overstyrmann Jan E. Hermansen
1. styrmann Bjarne Egeland

2. styrmann Svein Erik Hansen
Radiooffiser Wong Shiu Man

Maskinsjef Arne Sevik

1. maskinist Alf Skrastad

2. maskinist Cheung Yu Kau
Elektriker Leung Lok

Stuert Cheng Chung Wa
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H'S «Halldor» hjelper Formosa-fiskebat

Ca. 300 kvartmil est for Saigon
observerte vi en fiskebdt som 14
og drev, og folkene ombord vin-
ket med et stort flagg for & pa-
kalle oppmerksomheten. Vi sakket
pa farten og gikk bort for & here
hva som var i veien. Det viste seg
at de hadde drevet rundt i 5 dager
uten olje og delvis uten vann. Etter
det vi kunne forstd s var der gatt
hull p4 reret fra oljetanken, og
oljen var lekket ut og blitt pum-
pet overbord uten at de oppdaget
det. De hadde drevet fiske i 30
dager og skulle sette kursen hjem
da de fant ut at de ikke hadde
mere olje.

Baten var hjemmehorende i Tai-
wan, og besetningen hestod av 8
mann, derav flere unge gutter.
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Vi tok biten p3 slep langs sku-
teside og gikk med sakte fart.
Dieselolje ble tappet ut fra dag-
tanken, og folkene ombord i fis-
kebaten var mer enn villige til &
beere oljen i better fra maskin-
rommet og til deres egen tank. De
fikk i alt ca. 700 liter med diesel
samt noe vann.

Det var helt stille med sdkalt
«havblikk», hvilket gjorde at vi
kunne hjelpe dem meget lett.

Som takk for hjelpen fikk vi en
stor tunafisk, £ neste dag ble vi
servert fersk fisk og deilig fiske-
suppe il middag.

A. Rossebo
Maskinsjef




Sjieaspiranier

De fleste storre rederier benyt-
ter nu- sjeaspiranter ombord, og
BK. har ogsi sluttet seg til deres
rekker.

De to forste kom ombord pd
M/S «Hamlet» i mai, og hvis for-
soket faller heldig ut, vil vi senere
ogsd ansette sjpaspiranter pd M/S
«Hermes».

Lenn wnder skolegang

Fra 1. april 1971 oppretiet rede-
riet en ordning hvorved elever ved
de mantime skoler fir lenn i sko-
letiden. Lonnen som er skattefri,
varierer siledes:

Kr. 1.300 pr. md.

utbetales til gifte elever ved navi-
gasjonsskolenes klasser for skips-
forere og overstyrmenn, maskin-
sjefer og 1. maskinister og stuert-
elever,

Kr. 1.000 pr. md.
til ugifte elever ved ovennevnte
skoler og klasser.

Kr. 600 pr. md.

til elever ved navigasjonsskolenes
og maskinistskolenes laveste klas-
se, samt maskinaspirantskolenes
andre skoleér.

Ky. 250 pr. md.
til elever ved kokkeskolene og
maskinaspirantskolenes ferste ir.

Belopene blir & utbetale som
lenn under skolegang. Elevene mé
forplikte seg tii & ftilbakebetale
belapene dersom de ikke fortsetter
i rederiet, i minst 24 mineder for
dem som fir utbetalt kr. 1.800,—
og kr. 1.000,—, og minst 12 mine-
der for de elever som fir utbetalt
_ kr. 600,— og kr. 250,—.

QOrdrningen - er tidligere bekjent-
gjort ombord, men vi ma i denne

forbindelse nevne at vi har avsatt
et fast belgp til dette pr. 4r, og
deite belap bar ikke overskrides.
For syeblikket har vi 8 mann
som benytter seg av denne ordnin-
gen. Skulle det vere noen motor-
menn eller matroser p4 «Hermes»
eller «Hamlet» som ensker - be-
nytte seg av vart tilbud for & ta
styrmanns- eller maskinistskolen,
stdr vi gjerne til tjeneste. Dette
gjelder naturligvis ogsé for offise-
rer som snsker videre utdannelse.

Barber Lines
Hong Kong agenturet

Pd et mete 1 Drammen 28. sep-
tember ble Barber Lines A/S, Oslo
og styret for Thoresen & Co., Ltd.,
Hong Kong enig om at Barber
Lines fra og med vdren 1972 vil
etablere sin egen organisasjon i
Hong Kong. Den nye organisasjo-
nen vil overta agenturet for Barber
Lines’ Linjer fra Thoresen & Co,,
Lid, Barber Lines ssker pd denne
méite & styrke sin posisjon i @sten
rent generelt.

Den stab som nu arbeider i
Barber Lines’ avdeling i Thoresen
% Co., Ltd. vil kunne velge om
den vil g& over 1 den nye orga-
nisasjon.

Avtalen mellom Barber Lines
A/S og Thoresen % Co., Lid., er
gjort i godt samarbeid og gjensi-
dig forstaelse.
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Sport

BE-serien i friidrett pr. 10/10-71

Fra Velferden i Yokohama har
vi mottatt de siste rapporter, og
de vitner om stor aktivitet pd alle
av vire skip som sciler pd Japan.
Den eneste unntagelse er «Hamlet»
som glimrer med sitt fravzer. Imid-
lertid skal dette skip dokke i
Yokohama i begynnelsen av no-
vember, og vi regner derfor med
at ogsd «Hamlet» kaster seg inn i
sluttspurten sammen med «FHermi-
on» som har vert en tur i Syd-
Amerika siden sist.

Samlet poengsum:

1. «Hallvard» 7.741 p.
2. «Hermion 5.495p.
3. «Hermod» 2.530 p.
4. «Hai Hing» 1.695 p.
5. «Bragernes» 1.257 p.
6. «Hallborg» 750 p.
7. «Halldor» 512 p.
4 X 100 m stafeit:

1. «Hallvard» 52,8 sek.
2. «Hermod» 54,4 sek.

Individuelle resutater:

Klasse 1
100 m
1. Jakobsen, «Hallvard» 12,9 s.
1. Johansen, O. «Hallvard» 12,9 s.
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1. Gjerde, J. «Hermion» 12,9s.
4. Naley, J. H. «Hermod» 13,3s.
4. Haugland, «Hermion» 13,3s.
6. Johanson, B. «Hermod» 13,6s.
7. Moe, H. Kr. «Hermod» 13,9s.
8. Engelsen, «Hallvard» 14,0s.
8. Knutsen, J. «Hermion» 14,0s.
10. Brestrup, «Bragernes»  14,1s.
11. Hansen, «Hermion» 14,4 s.
11. Krogstad, J. «Hermion» 14,4s.
18. Svaasand, «Hallvard» 15,4s.
i4. Knudsen, «Bragernes» 16,5s.

Hayde

. Johansen, O. «Hallvard» 1,37 m
. Jakobsen, L. «Hallvard» 1,34 m
. Haugland, B. «Hermion» 1,34 m
. Hansen, «Hermion» 125m
. Naley, J. H. «Hallvard» 1,21 m

PO

[+ Q2 0

Kule
1. Jakobsen, L. «Hallvard» 9,24 m
2. Haugland, «Hermion» 9,05m
8. Gjerde, J. «Hermion» 8,39m
4. Johansen, «Hallvard» 8,34m
5. Winsjansen, «Halldor» 8,08 m
6. Nakken, «Hai Hing» 8,03m
7. Knutsen, J. «Hermion» 7,95m
8. Naley, «Hallvard» 7,78 m
9. Hansen, «Hermion» 7,57 m
10. Knudsen, «Bragernes» 7,43 m
11. Engelsen, «Hallvard» 7,28 m
12. Bang, L. O. «Hallborg» 7,20m




18. Vesteraas, «Hai Hing» 7,14m
14. Brestrup, «Bragernes 7,05 m
15. Svaasand, «Hallvard» 691 m
16. Hansen, «Hai Hing» 6,85 m
17. Kristiansen, «Hai Hing» 6,40 m
18. Krogstad, J. «Hermion» 6,33 m
10. Buraas, A. «Hai Hing» 563m

Lengde

1. Johansen, 0. «Hallvard» 5,13 m
9. Naley, J. H. «Hallvard» 4,75 m
3. Jakobsen, L. «Hallvard» 4,40 m

Klasse I1

100m

1. Holst, W. «Hermod» 18,2 s.
. Yireland, S. «Hallvard» 14,6s.
. Lauvli, O. «Hermion» 14,7 s.
Skotgard, R. «Hermion» 14,9 s.
Haga, P. «Hallvard» 15,1 s.
" Christiansen, «Bragernes» 16,7 s.
_ Sgvik, A. «Hermion» 16,8 5.

- R

Hayde

1. Ytreland, S. «Hallvard» 1,25m
1. Skotgird, R. «Hermion» 1,25m
3. Lauvli, O. «Hermion» 12l m

Kule
1. Christiansen, «Bragernes»
885m
. Ytreland, S. «Hallvard» 8,68 m
Lauvli, O. «Hermion» 797 m
Haga, P. «Hallvard» 7,82m
Skotgard, R. «Hermion» 7,35 m
Djoseland, «Hai Hing» 6,90 m
. Viksund, D. «Hermion» 6,84 m

N o g 0

8. Mehren, «Bragernes» 6,63 m
9. Sevik, A. «Hermion» 6,45 m
10. Skan, V. «Hallvards 5,69 m

Lengde
1. Ytreland, S. «Hallvard» 4,92 m

Klasse I1I
60m

1. Hassum, O. «Hallvard» 84s.
2. Lovendahl, E. «Hermod» 9,65,
3, Jerum, K. «Hermion» 9.8 s.

Hoyde

1. Jerum, K. «Hermion» 1,19m

Kule

1. Jerum, K. «Hermion»  8,78m
9. Hassum, Q. «Hallvard» 827m

LENGDE
1. Hassum, O. «Hallvard» 4,12m

Klasse IO

Kule
1. Sjoberg, A. «Hallborg» 7,46m
2. Schibsted, O. «Hai Hing» 7,00 m

4-hamp resultater:

Klasse I

1. Johannsen, «Hallvard» 1.407 p.
9, Jakobsen L. «Hallvard» 1.262 p.
8. Haugland, B. «Hermion» 958 p.
4. Naley, J. H. «Hallvard» 944 p.
5. Gjerde, J. «Hermion» 745 p.
6. Hansen, P. A. <Hermion» 575 p.

Klasse 11
. Ytreland, S. «Hailvard» 809 p.
. Lauvli, O. «Hermion» 521 p.
. Skotgérd, R. «Hermion» 488 p.

0 Moo
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Klasse 11T

1. Hassum, O. «Hallvard» 1.298 p.
2. Jerum, K. «Hermion» 968 p.

Folgende har fullfert kravene til
{drettsmerket i &r:

Sjeberg, A. «Hallborg»’z (salv)
Frydenlund, R. «Hermod» (2.8}
Holst, W. «Hermod» (‘2.g)

Johansen, Q. «Hermod» (3.2)
Johanson B. «Hermod» {l.g)
Moe, H. Kr. «Hermod« (2.2)
Naley, J. H. «<Hermod» (2.g)

Samtlige av disse har ogsd tatt
svemmeknappen, samt:

Lovendahl, E. «Hermod»

Bang, L. O. «Hallborg»

HS «Hermod)»

Bildet over viser 2. maskinist
Moe og 2. styrmann Johansen
under trening pd kaien i Kuching.

Offiserene ombord hadde store
ambisjoner i friidrett, men salget
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av skipet i slutten av mai satte
dessverre en brd stopper for dette.
Vi hiper imidlertid at de av offi-
serene som ble overflyttet til vire
avrige skip tok med seg noe av
idrettsspiriten.




S «H allvard»
i nordosimonsunen

Gulf of Siam, China Sea og
Eastern Sea. — Det vi landkrab-
ber assosierer med disse farvan-
nene er vel laber monsunbris, mas-
se solskinn og behagelig subtro-
pisk temperatur. Men si viser det
seg at dette med monsunen kan
veere s& mangt. Vi forstdr at spe-
sielt nordost-monsunen som blaser
i vinterhalviret kan vare meget
hard, ogsd for NAL-skipene pd

reise fra Thailand til Japan. Dette
blir klart dokumentert av en rap-
port med tilherende fotografier vi
mottok fra kaptein Skau pé «Hall-
vard». Fra rapporten sakser vi:

«P4 reise fra Songkhla til Moji
den 10/12-70 ; posisjon ca. 250 n.
m. S.V. av Taiwan. NNO vind
styrke 10—11 med meget grov 5]9.
Skipet gikk med redusert fart pd
kurs 042 grader. Kl 18.55 kom en
stor sjo som rev les samtlige wire-
sneller pd bakken, kuttet av 2 sva-
nehalser og lesnet mesteparten av
spantefestene pé bakken. Peilinger
viste at det var 15 tons sjevann pé
forpiggen, umderpiggen var like-
ledes full av sjovann. Assuranse-
wire knuste luke nr. 1 pa
tre steder for den la seg til ro !
solseilrammen over winch nr. 1
oth. Kun solseilrammen ble ode-
lagt. Distanse som snellen var fert
var ca. 40 fot»




Reiser

I lepet av hesten vil tre repre-
sentanter fra rederiet vaere pd rei-
ser i Qsten.

Direktor K. Glenne Jensen reiste
fra Drammen 18. oktober og vil
besske Hong Kong, Singapore og
Bangkok. Han vil returnere (il
Drammen 21. november. Hans vik-
tigste oppgave er & diskutere bud-
sjettene ved de forskjellige selska-
per. Den vesentligste tid vil han
benytte i Hong Kong hvor han og-
s4 vil vzre med i de forhandlin-
ger som vil finne sted i forbin-
delse med tapet av ageniuret for
Barber Lines A/S.

Sjefinspekter A. Fischer-Han-
sen reiste til Japan 26. cktober for
3 ta seg av inspeksjonen i forbin-
delse med «Hamlet»s dokking der.
Har vil videre diskutere proble-
mer i forbindelse med planiagt
flushing av «Bragernes» mellom-
dekk. Fischer-Hansen ventes & re-
turnere til Drammen siste halvdel
av ‘november.

Skipsreder K. A. Wang reiste til
Hong Kong 3. november. Han vil
der bli meget opptatt av proble-
mene i forbindelse med tapet av
Barber Lines agenturet som vil bli
diskutert med administrasjonen i
Thoresen & Co., Ltd., Hong Kong
og skipsreder Niels Werring jr. og
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adm. direkter Hakon @stberg fra
Barber Lines A/S.

Turen gdr videre via Singapore
og Bangkok til Tokyo hvor det
skal holdes et NAL agentmate i
de ferste dager av desember. Vi
vil i neste nummer komme med
et referat fra metet. Wang vil
videre beseke de evrige Thoresen-
kontorer i Japan samt andre for-
retningsforbindelser.

Fra Japan vil turen ga til Mel-
bourne hvor befrakterne for M/S
«Hydra» holder til. Disse befrak-
tere har vist interesse ogsid for
«Bragernes», og dette vil bli disku-
tert. Wang vil returnere via U.S.A.
og ventes tilbake i1 midten av
desember.

Kvinnelig innslag pd
H|S «Hai Hengs» siste
fur

Som kanskje ikke s3 mange kjen-
ner til, hadde M/S «Hai Meng» to
kvinnelige passasjerer med pé sin
siste tur fra Hong Kong til Japan
under norsk flagg, apoteker Dagny
Davidsen Skir og fysioterapeut
Aadel Bilow-Hansen. De var ut-
sendt av Norges Rederforbund/
Skibsfartens Arbeidsgiverforening
i et studieoppdrag for 4 undersoke
helse- og almentilstanden ombord,
arbeidsvaner, arbeidsbelastninger,
skader, heldige og uheldige trekk
ved arbeidssituasjonen, tilpassing
av fritidsakiivitet, registrering og
vurdering av innhold i medisin-
kiste, samt i det hele tatt & stu-
dere sjefolks liv og levnet i ar-
beide og fritid.

Etter det vi kan forstd av scnere
rapporter, tok damene sin opp-
gave meget alvorlig, men vi kan
treste M/8 «Hai Meng»s tidligere
offiserer og mannskap med at de
besto «preven» med glans. Det




viser nedenstiende brev som vi til-
later oss 4 sitere:

«Turen med Deres skip «Hai
Meng» var uten forkleinelse for de
5 andre norske skip vi seilte med
pa var tur absolutt reisens clou.

Vi syntes «Hait Meng» var «Det
Norske Skipet» med ordentlig dekk
som ble spylt og vasket hver dag
og med nydelig service i den kose-
lige salongen. Vi ble vartet opp

som kongelige personer fra vi ble
hentet av «Thor» i Hong Kong.
Offiserene elskverdige og hjelp-
somme, kinesermannskapet storar-
tet. Chiefen fortalte at «B.K. ba-
tene» ble kalt «Svanene» pd Hong
Kong havn. En utmerket betegnel-
se efter vir mening. .

Vi syntes det var like vemodig
som offiserer og mannskap at
«Hai Meng» ikke lenger skulle
seile under B.X.s flagg.»

Brannkurs

Det ble arrangert to brannkurs
for de nye mannskaper som reiste
ut til M/S «Hermes». Det ene bil-
det viser instrukteren og noen av
vire folk mens bruken av de van-
lige brannapparater blir gjennom-
gitt, og det andre bildet viser
instrukteren {i den nye type drakt)
slukke en tankbil i brann ved hjelp
av skum.

I Rederforbundets regi arrange-
res det ni ved brannstasjonene i
Oslo, Drammen, Stavanger, Ber-
gen og Trondheim brannkurs av 5
dagers varighet. Flere av vire
ledende offiserer har deltatt i disse
kurs, og alle har uttalt seg rosende.

En av vire kapteiner uttalte ny-
lig at brannvernssvelsene ombord
- var mangelfulle fordi:

1) Vi mangler tilstrekkelig hen-
siktsmessig utstyr.

2) Vi far for liten tid.

3) Mange av instrukterene har
selv for liten erfaring i prak-
tisk bruk av diverse brann-
mannsutstyr. Det tenkes da
spesielt pd bruken av rek-
dykkerutstyret som er aktu-
elt ved nesten alle skipsbran-
ner.

Alle skip blir derfor nu utstyrt
med heytrykks kompressorer for
fylling av surstoff-flasker nér disse
blir temt under instruksjon.

Vi vil etter hvert sende wvére
ledende offiserer p& de nevnte
brannkurs slik at de senere ved
instruksjen kan gjere alle ombord
godt kjent med utstyret. P4 denne
méte hdper vi beredskapen om-
bord kan heynes.
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Personalia

L b

Erik Bruusgaard ved vért Bang-
kok-kontor som ble viet til Nanina
f. Elster i QOslo 5. august.

Y

kaptein Jon Rivrud som giftet seg
med sin Fusae 26. juni 1 Sande-
fjord.

Y

Vi mottok nylig felgende tele-

gram:

«Vennligst overbring vire beste - .

gratulasjoner til kaptein J. Eide Rederiet vil gjerne slutte seg til

som idag er tildelt var gullme- disse gratulasjoner. Utdeling av

dalje. guflmedaljen ble foretatt av skips-

reder R. Rose-Anderssen under

Norges Rederforbund Drammens Rederiforenings mete 2.
Thomas Chr. Haaland november.
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In memoriam

Den 24. august d. & fikk vi det

sergelige  budskap at kontorsjef
Birger Enger var ded. Han var pa
kontoret om formiddagen, og mens
han var ute et zrend i firmaets
tjeneste, fikk han hjerteslag og
dede, vel 69 dr gammel.
_ Kontorsjef Enger var fadt 11.
januar 1902 i Drammen. Han ble
ansatt i Bruusgaard Kissteruds
Skibsaksjeselskap i 1921, og med
51 &rs tjeneste ma man vel si at
«han falt pd sin post»,

Etter & ha innehatt forskjellige
stillinger 1 selskapet ble Enger
kontorsjef i 1957 og hadde denne
stilling inntil 31/12-69. De siste

par dr virket han som rederiets
konsulent.

Vi som lwrte Birger Enger 4
kjenne vil minnes ham som den
lune, elskverdige og stillfarende
kollega, og med alle de kunnska-
per han satt inne med, var det lett
4 g4 til ham og A hjelp nér det
var noe vi ikke fant ut av selv.

Enger var ogsd den store «poe-
ten» pd kontoret, og utallige er de
bryllupssanger han har skrevet til
sine kolleger og som alltid satte
et ekstra preg over festen.

I desember 1969 ble han tildelt
H. M. Kongens fortjenstmedalje og
Norges Vels medalje for lang og
tro tjeneste,

Kontorsjef Enger bie bisatt 80.
august, og i samveeret etterpd pd
Kafe Globus ble han minnct med
takk av sine sjefer og kolleger,
samt slekininger og venner, som
alle vil savne en kjzer medarbeider
og venn.

Med en av sangene som ble sun-
get under biscttelsen, Lykksalig,
Iykksalig, hver sjel som har fred,
vil vi lyse fred over Birger Engers
minne.

Forandringer i Hong Kong

I BK Posten nr. 10 kunne vi
berette om tap av 2 «stottespil-
lere» og mi i dette nr. meddele
at vi har mistet ytterligere 1, nem-
lig adm. direkter Jergen Eitzen i
Thoresen & Co., Ltd., Hong Kong.

Eitzen kom til Hong Kong alle-
rede i mars 1946, ble Manager i
1950 og adm. direkisr 1 1954. For
de tjenester han har ytet norske

interesser i Hong Kong ble direk-
ter Eitzen i 1970 tildelt Ridder-
korset av 1. klasse i den Konge-
lige St. Olavs Orden, noe som tid-
ligere har vert omtalt 1 BK Pos-
ten.

Etter 25 &rs tjeneste for selska-
pet 1 Hong Kong tilirddte direkter
Eitzen ny stilling 1 et selskap i
Singapore i juni 1971.
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Thor Vinde

Det var naturlig & overlate le-
delsen av Hong Kong selskapet til
Thor Vinde da den administreren-
de direkter sluttet.

Vinde, som ble General Mana-
ger fra 1. juli i &r, kan se tilbake
pé mer enn 20 &rs arbeide i @sten

Ll

idet han kom til Hong Kong ferste
gang allerede i 1950. Han bar
forst og fremst vaert NAL-mannen
i Hong Kong og selv om han som
General Manager mi pita seg
flere oppdrag, er det nok i far-
ste rekke linjearbeide som opptar
ham. Vi gratulerer med den nye
stilling.

oo jul

Tiden gdr sin  ubennherlige
gang, og snart vil nok et ir ebbe ut.

Vi vil derfor gjennom BK Posten
sende vire beste hilsener og alle
gode ensker for Julen og det Nye
Ar til kapteiner, offiserer og mann-
skap ombord i vire skip og til
alle ansatte ved vire datterselska-
per.

Samtidig benytter vi denne an-
ledning til & takke vdre medar-
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beidere ombord og iland for ver-
difull innsats og godt samarbeide
i dette &r idet vi hdper at 1972
vil bli fruktbringende for vir virk-
somhet og et lykkelig ir for alle
som er tilknyttet vart konsern.

Vi sender ogsd alle andre lesere

av BK Posten vire beste snsker
for Julen og det Nye Ar.

Bruusgaard Kiesterud & Co.
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