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Et imponerende hotell

- Det beste hotellet i den
beste byen i det beste lan-
det. Kan man forlange noe
mer?

Utsagnet kommer fra
var tidligere skeytekonge
Hjallis, og er myntet pa
Royal Garden Hotel (bil-
det) som er innlemmet i
Kosmos Hotels. Da hotellet
apnet ifjor, ville man hed-
re byens store senn ved a
oppkalle en suite etter
Hjallis.

Men det er ikke bare
Hjallis som er imponert
over Royal Garden, muli-
gens det eneste hotell 1 lan-
det der plantene vannes
via data-anlegg. De frodi-
ge plantene er et av hotel-
lets kjennetegn. Men det er

flere.
Side 22

Gi or det skarpt Po

Ostfold-bedriftene An-
kers A.S. og Ankers Con-
sult A.S. har i lepet av den
senere tid gjort seg bemer-
ket med to produkter uten-
om det vanlige. Det dreier
seg om en 25 meter hoy
skjev trapp og et avansert
gangbrosystem som skal
benyttes i offshoreindu-

strien. Adm. dir. John T.
Andresen, som har veert
med pa a bygge opp An-
kers fra bunnen og frem til
den blomstrende bedrift
den idag er, viser her frem
gangbroen som er instal-
lert pa en rigg i Campos-
bassenget i Brasil.

Side 18

pulzer ombord
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Hver eneste hest i 20 ar
har hun underholdt Jahre
Lines passasjerer med
vakker sang, belgiske Fry-
da Linzi. Passasjerene set-
ter umatelig stor pris pa
den sympatiske sangerin-
nen, som ogsa har felelser
vis-a-vis «Kronprins Ha-
rald» og «Prinsesse Ragn-

hild». - Pa disse batene fo-
ler jeg meg hjemme, sier
Fryda, her fotografert
sammen med en annen
som har veert like trofast
mot Jahre Line i de 20 are-
ne, nemlig matros Mads
Wernersen.

Side 10
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Alt har gatt knirkefrit

Sties Termo-Trans-
ports nybygg pa Lys-
aker, som ble innflyttet
og tatt !bruk i mai har
vist seg 4 vaere en god
og riktig investering.
Bygget, som rommer
bade en administra-
sjonsavdeling pa 2.200
kvadratmeter og en la-
ger. og terminalavde-
ling pa 2.300 kvadratme-
ter, fungerer meget til-
fredsstillende. Og bade
sjaferer, kontorpersona-
le og ledelse er meget
godt forneyd. Under
bygget er det garasjer,
og for forste gang i fir-
maets 30-arige historie
har de ansatte fatt et
kantinetilbud.

Det er viktig a legge
forholdene til rette slik at
vare ansatte trives, sier
administrerende direktoer
John Kristiansen, som

opplyser at investeringen
beleper seg til ca. 50 mil-
lioner kroner, og at hele
anlegget er tatt ibruk
uten startvansker av noe
slag. Alt har gatt knirke-
fritt takket veere god
planlegging. Ogsa entre-
preneren fortjener ros for
sitt arbeide, mener Kris-
tiansen.

De ansatte, som hadde
det meget trangt for ny-
bygget sto klart, la for
dagen en positiv innstil-
ling i den situasjonen de
da befant seg i. Firmaet
ble jo en tid drevet fra
brakker mens byggear-
beidene pagikk, og det ble
bade i den tiden - og
senere - vist fin lagand.

Mot slutten av aret -
og spesielt nar det begyn-
ner a nzerme seg jul -
oker virksomheten hos
Sties. lar er det ventet
store mengder fisk, og
nybygget pa Lysaker er

godt rustet til a kunne ta
imot de store kvanta som
vil komme.

Aret har forevrig vaert
meget bra bade omset-
ningsmessig og resultat-
messig for selskapet, som
er spesialtransporterer
av varer som trenger en
viss temperatur. Konkur-
ransen i bransjen er sti-
gende, men Kristiansen
regner med at Sties har
ressurser til & mete den-
ne konkurransen: ~ Hvis
vi far skjerpet konkur-
ranse, far vi flytte brikke-
ne vare litt lengre frem
pa banen og ga i angrep
samtidig som vi tetter
forsvaret, sier han.

Nar det gjelder selska-
pets beliggenhet pa Lys-
aker, viser det seg at tra-
fikkforholdene pa Dram-
mensveien ofte er proble-
matiske. Trafikken eker
jo stadig. Dette volder
Sties-ledelsen litt bekym-

Stor tilfreds-
het med den
nye Sties-ter-
minalen pa
Lysaker som
ble tatt ibruk
uten igarig-
kjoringspro-
blemer, tak-
ket veere god
planlegging
og forbere-
delse.

ring. Men man anser at
Lysaker ligger sapass
strategisk godt til at det-
te oppveier ulempene
med trafikken.

Ellers er det verd a
merke seg at to av de sto-
re transport-selskapene i
Kosmosgruppen, Sties
Termo-Transport og Nor-
ske Godslinjer har kom-
met hverandre neer innpa
klingen i Stavanger der
Sties har leid 440 kvad-
ratmeter terminalplass
av Norske Godslinjer. Da
den tidligere leietager,
Narvesen, flyttet ut 8. ok-
tober bed anledningen
seg for Sties til a overta
leiekontrakten. Endel for-
andringer er gjort for at
den skal kunne fungere
som kjeleterminal. Stykk-
godsoperateren og termo-
operateren driver na sin
virksomhet under samme
tak ved Forus i Stav
anger.
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ten har bygget. Det finnes neppe noe lignende i hele verden.

Ankers har hatt en fantas-

tisk vekst. Bedriften ble eta-
blert i 1984, og det forste aret
lod arsomsetningen pa fire
millioner kroner. Neste ar ble
det over en fordobling: ni mil-
lioner. Men dette var bare en
begynnelse. I 1986 hoppet om-
setningen opp i 18 millioner,
og lar ser den ut til a lande pa
over 20.
- Jeg tror det na er nedvendig
for oss a ta en pause for a fa
igjen pusten, sier adm. dir.
John T. Andresen.

- Ankers har fort en noe ano-
nym tilveerelse. Det er kanskje
ikke mange som har hert om
oss. Men vi synes na at vi har
grunn til a veere litt stolte av
oss selv. Det er ikke alltid sa
lett & veere en liten bedrift i et
stort konsern, sier Andresen,

den dynamiske Ankers-lederen,
som var med pa a starte bedrif-
ten etter at han kom fra Anker-
lokken Verft, Glommen A/S, der
han var administrerende direk-
tor. Han var i 1984 leder for et
offshoreprosjekt i @stfold og
fikk here at Kosmos var pa jakt
etter aktivitet 1 Halden. Ankers
er, savidt han vet, den eneste
bedrift Kosmos har etablert og
bygget opp fra grunnen av.

- Neeringslivet ma veere med,
og ikke bare rope at <(ulven
kommer», men fa frem indu-
striens interesser. Vi ma veere
aktive, sier Andresen, som iste-
det for lokalpolitikken har valgt
a vie en stor del av sin tid til in-
dustri. Han er styremedlem i
den lokale industriforeningen i
Fredrikstad, viseformann i @st-
fold Industriforening og styre-
medlem i Norges Industrifor-

en pusten

- Vi ma gjere det vi er dyktige til, sier adm, dir. John T. Andresen, her med bilde av den skjeve trappen bedrif

bund. Han er ogsa med i Fred-
rikstad Neeringsrad som for ti-
den engasjerer seg i kampanjen
«Det or'neer seg».

- Om industrien sies det ofte
at enten blir den nedlagt, eller sa
forurenser den. Dette ma vi mot-
virke, sier han, og tilfayer at in-
dustrien ikke ma sees pa isolert.
Men at kultur, fritid, milje, mu-
ligheter for arbeide ogsa til ekte-
felle, barnehavetilbud osv, ma
vurderes nar man skal skaffe ar-
beidskraft og en levedyktig
industri.

Og nar det gjelder Ankers, er
hans filosofi felgende: Vi ma
gjore det vi er dyktige til og
kunne tilby produkter som
fremhever seg. Vi ensker a
veere 1 et marked som vokser,
sier han.
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Terminalen fungerer
meget tilfredsstillende

Jahre Lines nye terminal, som ble offisielt
innviet pa forsommeren, fungerer meget til-
fredsstillende.

Vi er sveert godt forneyd, og det meste
fungerer bedre enn for, sier informasjonssjef

Levar Sand, som tilfeyer at det ikke bare er
passasjerene som er forneyd, men ogsa de
ansatte i Jahre Lines administrasjon, som
har fatt tidmessige kontorer i terminalbyg’
get.

—Trafikken gar veldig
greit. Tilbringertjenesten,
som drosjer og busser,
har fatt egne plasser, og
fungerer mye bedre enn
for. Alt er blitt mer lett-
vint. Soneinndelingen i
greont og redt letter toll-
klareringen, transport-
bandet er godt a ha for
reisende med tunge kof-
ferter, heisen, som tar 25
personer, er et godt tilbud
for alle, og spesielt for

passasjerer som har pro-
blemer med a ga. Vi har
fatt oppstillingsplasser
for lastebiler, trailere og
importbiler, sier Levar
Sand, som tilfeyer at det
pagar arbeider med ter-
minalen ogsa i Kiel. Den-
ne skal veere ferdig i lepet
av aret.

Det tok 15 méaneder a
bygge den nye termina-
len, som ble innviet 16.
juni. Det falt mange lov-

ord om bygget under ap-
ningen. Adm. dir. Tore
Andresen i Jahre Line
pekte pa at det prektige
bygget representerer en
milepeel i Jahre Lines 26-
arige historie og en ny
zera for Oslo havn. Andre-
sen roste arkitekt Truls
Thorenfeldt for hans ar-
beide med terminalen, et
bygg som tar seg godt ut
bade fra sjesiden og fra
land, sa Andresen, som
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var sikker pa at termina-
len vil vise seg a vaere et
funksjonelt anlegg for
alle som har sin arbeids-
plass der, og for avviklin-
gen av trafikken i aren€
fremover.

Jahre Line disponerer
na en nytteflate pa 26.00(
kvadratmeter hvora
6MOO i selve terminalbyg
get og resten som uteare
al.

- Kontraheringen
Jahre Lines nye «Kron
prins Harald» utlestE
planlegging av en radika
utbygging av Hjortnes
terminalen. Behovsberege
finger viste klart at del
opprinnelige kaiomradel
ikke kunne absorbere der
forventede gkning i tra
fikken.

Det ble derfor nedven
dig a lese terminalanleg
get i to plan:

Et ovre kaiplan for til
bringer-tjenesten til ter
minalen (busser, drosjer
biler, fotgjengere), og e
nedre kaiplan for vognto

Terminalen og « Kron
prins Harald» fotografen

Jra landsiden.
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Den nye terminalen, som her sees mellom Kongeskipet, « Kronprins Harald» og Oslo Radhus, tar seg godt

ut.

og passasjerbiler til og
fra skipet, samt plass for
700 importbiler pa nedre
kaiplan og i mellometa-
sjen under lokket, sier
arkitekt Truls Thoren-
feldt, utferende arkitekt
og prosjekteringsleder
for bygget.

- Trekantlgsningen
gjorde det mulig a plas-
sere terminalbygget yt-
terst pa kaikanten i neer
kontakt med skipet. Byg-
ningen har fatt en tre-
kantet form tilpasset kai-
linjen og trafikklinjen
forevrig.

Hovedinngangen for
passasjerene skjer pa
evre kaiplan med trapp
(heis og transportband
for bagasje) opp til den
utkragete passasjerhallen
i byggets 4. etasje. Passa-
sjerhallen har store pano-
rama glassvegger med
utsikt mot Bygdey og
Frognerkilen.

Avviklingen av trafikken,
bade nar det gjelder pas-
sasjerer og biler, funge-
rer na mye bedre.

I tillegg til passasjer-
hallen rommer bygnin-
gen Jahre Lines admini-
strasjon i den tilbaketruk-
ne 5. etasje med terrasse
pa alle 3 sider, i 3. etasje
(ovre kaiplan) med pas-
sasjeravdeling og billett-
kontor, i 2. etasje med
bokholderi, spedision og
EDB-avdeling ogi 1. eta-

sje med bryggekontor og
tekniske rom. Fraktter-
minal og tollavdeling har
fatt plass i to etasjer mot
Filipstadveien under evre
kaiplan.

- Jeg har hatt fjorden og
sjeen med hvite seil og
Jahre Lines hvite skip i
tankene, og har derfor
valgt hvite aluminiums-

fasader i terminalbyg
ningen, mens selve lokk-
konstruksjonen er kledd
med hvite betongelemen-
ter.

Den uthengde passa-
sjerhallen med skrastag
og den skarpe trekantfor-
men er ment a spille opp
mot skipets linjer, sier
Thorenfeldt.




Guru Papp i Halden
har foretatt et salg man
med rette er litt stolt av.
Det dreier seg om en
fiskepinnemaskin sorm
kan foreta helautomatisk
pakking. Maskinen bestar
av tre hovedelementer: en
eskeoppsettingsdel, 1
produkthandteringsdel og
en forseglingsenhet. Det
er Sprinter System i Sve-
rige som har produsert
maskinen, og Guru Papp
er firmaets agent. Maski-
nen, som representerer en
nyhet pa pakkesiden, kos-
ter et sted mellom 3,5 og
4 millioner kroner og er
levert til Friogrill i
Trondheim.

Den nye pakkemaski-
nen reduserer behovet for
betjening fra 12 til 5. Den
pakker 14 tonn fiskepin-
ner i lepet av 6,5 time.
Guru Papp har jobbet in-
timt sammen med ma-
skinleverandoeren for a
komme frem til en slik
losning.
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Avansert pakkemaskin

- Vi haper a kunne selge flere av denne typen, sier en fornoyvd salgsingenior Ingvili
Tonnig pa Guru Papp, her med et bilde av vidundermaskinen.

Organisasjonsendringer fra nyttar

Adm. direkter Svein Se-
rensen i Nordenfjeldske
Shipping A/S er utnevnt til
divisjonssjef i Kosmos-
gruppens Divisjon Reiseliv.
Han vil tiltre sin nye stil-
ling 1. januar 1988. Direktor
Petter Ib Christiansen, som
har ledet Kosmos-gruppens
arbeid med strategisk plan-
legging, vil ga inn i divisjo-
nens ledelse. Divisjon Rei-
seliv vil ha kontorer i
Sandefjord.

Svein Serensen (53) er si-
vilingenier fra Norges Tek-
niske Hegskole. Han har
praksis fra ledende stillin-
ger 1 A/S Trondhjems Mek.
Verksted, Horten Verft,
Fred Olsen Lines, Shipping
Research Services, Aker
Mek. Verksted og Fred Ol-
sen Engineering Inc. i Ho-
uston. Serensen ble ansatt
som direkter i Det Norden-
fijelske Dampskibsselskab i
1981 og overtok som adm.

direktor i Nordenfjeldse
Shipping i 1985.

Christiansen (32) er sivil-
ekonom fra Lunds Univer-
sitet i Sverige. Han hadde to
ars undervisningspraksis
for han begynte som skono-
misjef i Fjeldstad A/S i
1980. Fra 1984 til 1985 arbei-
det han i Lazard Brothers &
Co.'s marchant banking
seksjon i London. Petter Ib
Christiansen begynte i Kos-
mos i 1985 som direksjons-
sekreteer og ble utnevnt til
direktor i 1986.

Adm. direktor Bjern Wil-
helmsen vil tillegg til sine
naveerende oppgaver som
divisjonssjef for internasjo-
nal skipsfart og adm. direk-
tor i Anders Jahre A.S, ogsa
bli styreformann i Anders
Jahre A.S. Wilhelmsen ens-
ker a fratre nar hans avtale
som adm, direktor og leder
for Divisjon Internasjonal
Skipsfart utleper ved ut-

gangen av 1988, og etter det-
te vil han utfere enkelte
oppdrag for Kosmos pa sty-
re- og konsulentbasis.

Til a4 overta etter admin-
strerende direktor Bjorn
Wilhelmsen som leder for
internasjonal skipsfart og
administrerende direktoer i
Anders Jahre A/S er utpekt
direkter Herbjern Hansson.
Hansson vil fratre sin na-
veerende stilling som fi-
nansdirekter ved arsskiftet
1987/88. Han tiltrer stillin-
gen i Anders Jahre A/S ved
arsskiftet 1988/89 og vil ar-
beide med spesielle pro-
sjekter 1 1988, bl.a. 1 utlan-
det. Hansson (39) er
sivilekonom fra Norges
Handelsheyskole. Han ble
ansatt i Norges Rederfor-
bund i 1974. Fra 1975 til 1980
arbeidet han for Internatio-
nal Association of Indepen-
dent Tanker Owners (IN-
TERTANKO), senest som

utredningsleder. Hansson
ble ansatt som direktor i
Kosmos/Anders Jahre i
1980 og har veert finansdi-
rektor i Kosmos siden 1983,

Det er opprettet en egen
controller-funksjon som
skal ledes av direkter Per
Etholm.

Alle stabsfunksjoner skal
fra 1. januar 1988 rapporte-
res til direkter Oluf Arnt-
sen. Dette er:

- finans:
Finanssjef Hans Jor-
gen Firing
- informasjon:
Informasjonssjef Bjern
Svensen
- juridisk:
Cand.jur. Aslak Aslak-
sen
- personal:
Personaldirekter Nils
Stensenes
- pkonomi:
@konomisjef Arnt Haa-
kestad.
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Svalbard-cruise neste #r

Som et ledd i utviklingen av

reiselivsvirksomheten i Kosmos, satser
selskapet neste ar pa et cruisetilbud til

Svalbard. Det Nordenfjeldske

Dampskibsselskab i Trondheim har
befraktet cruiseskipet __._ «Polaris» for tre

M/s «Polaris» er pé 10.000 tonn
og har en bemanning pa 131
personer. Skipet har 47 senger
fordelt pa 203 lugarer som er
usedvanlig store sammenlignet
med andre cruiseskip. Samtlige
lugarer har dusj, toalett,
telefon, radio og musikkanlegg og
airconditioning. De aller fleste
lugarer er utvendige lugarer.
Skipet har tre salonger, tre
barer, spisesal, nattklubb og
diskotek, casino, bibliotek,
skriverom og rom med
konferansemuligheter, vakseri
og selvbetjeningsvaskeri,
hospital, svemmebasseng med
boblebad, trimrom med solarium,
store promenadedekk og
sportsdekk. I lopet av vinteren
skal skipet gjennomga en
omfattende oppgradering.

Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab ensker a gi de
reisende en opplevelse utenom
det vanlige. Passasjerene skal
hentes fra Kontinentet og USA.
Andre Kosmos-selskaper skal
bidra med sitt: Bennett skal
selge turene over hele verden, og
man arbeider med en
charterpakke som gar ut pa at
NorskAIR skal fly turistene inn
fra Kontinentet. Royal Garden
Hotel og Britannia Hotel i

maneder fra 24. mai, og vil i tiden frem til

24. august seile hele ni cruise langs
norskekysten til Nordkapp og derfra til

Svalbard. Utgangspunktene for cruisene blir

Trondheim star ogsa sentralt i
cruise-opplegget.

Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab er et
tradisjonsrikt rederi, etablert i
1857, med lang erfaring bade fra
passasjertrafikk,
reisebyravirksomhet og
cruisetrafikk. Selskapet eier
Hurtigruteskipene «Harald Jarl»
og «Ragnvald Jarl».

Norske reiseledere, norske
offiserer, norsk mat og norsk
kjentmann under oppholdet pa
Svalbard gjor dette til et helt
spesielt Svalbardcruise. Det vil
bli lagt vekt pa foredragskvelder
og filmfremvisninger, slik at
passasjerene far anledning til a
leere noe om livet nord for
Polarsirkelen. I tillegg har skipet
de samme tilbud som andre
cruiseskip nar det gjelder
underholdning, med dans til
levende musikk og diskotek for
den yngre garde.

Prisen for et 10-dagers cruise
vil veere fra kr. 10 000,- til kr.
14.500,- pr. person i
dobbeltlugar (single noe dyrere),
inklusive alle maltider ombord.
Tatt 1 betraktning skipets og
programmets hoye standard,
samt det faktum at nordmenn her
slipper forholdsvis billig fra

Trondheim, og rederiet har stor tro pa at
dette tilbudet vil bli godt mottatt.

utgifter i forbindelse med reise
til fra utgangspunktet, bor
prisen veere bade akseptabel og
konkurransedyktig, mener
rederiet.

Rederiet mener at cruiset
har store fordeler fremfor de
seilinger som hittil har veert
tilbudt til Svalbard. Cruiset er
«krympet» til ti dager, og dette
betyr at «Polaris» ikke vil veere i
apen sjo seerlig lenge. Ved
Svalbard vil skipet oppholde seg i
tre dager. Passasjerene vil her
fa anledning til a4 besoke steder
pa Svalbard som ingen andre
cruiseskip nar. Dersom
isforholdene tillater det, vil
«Polaris» gjore en avstikker til en
gammel hollandsk
hvalfangerstasjon. Ogsa
Svalbards varme vulkanske
kilder og Murren - et fredet
naturomrade - vil bli besokt.

I dag er det ost-tyske og
russiske cruiseskip som i
vesentlig grad beseker
Svalbard, og savel salgssjef
Randi Storsve som direktor
Jan Johannessen i Det
Nordenfjeldske
Dampskibsselskab mener at det
ber veere behov for et norsk
cruiseskip i disse norske farvann.



KOSMOS NYTT

| g Line frakter
stadig ere passasjerer

Reiselivsdivisjonen i Kosmos har fatt en
ny tilvekst, nemlig Norway Line, som
beskjeftiger seg med fergetrafikk mellom
Norge og England med m/s «Jupiter».
Selskapet er relativt nytt idet det ble stiftet
i september 1984 med tanke pa a sikre den
fremtidige nordsjeforbindelsen mellom
vestlandet og Nord-England. Norway Lines
formal er rederivirksomhet, men selskapet

Ved hovedkontoret i Bergen
er det 11 ansatte. I hoysesongen
stiger antallet til 16. Kontoret i
Newcastle, som er «Jupiter»s
anlepshavn i England, har fem
ansatte. Ombord pa «Jupiter» har
130 personer sin arbeidsplass i
sesongen. «Jupiter» har flere
ukentlige avganger fra Bergen
i perioden mai til desember.

Det norske turprogrammet
inneholder i alt 17 forskjellige
turer: Shoppingturer i
Newcastle, badeferie i Whitley
Bay eller Bournemouth, «Kjor
som du vil», leiligheter 1 syd-
England og Skottland,
hytteferier, caravanferie,
kanalbat-ferie og bussturer.

Det engelske turprogrammet for
engelskmenn pa ferie i Norge

er for det vesentlige hytte/hotell-
ferie pa vestlandet.

Norway Line samarbeider
med North Sea Ferries om
giennomgangsrute
Bergen/Stavanger - Newcastle -
Hull - Rotterdam/Zeebrugge.

«Jupiter» ble bygget i 1966.

Det er sosterskip til «Venus» som
har trafikkert Nordsjeen i
mange ar. Norway Line kjopte
skipet i oktober 1986. Skipet

som er pa 9.500 tonn, har en
kapasitet pa 800 passasjerer og
bilplass til 180 biler. Skipet har
hyggelige restauranter og

- Vi gleder oss til a veere en del av
reiselivsdivisjonen i Kosmos, sier
adm. dir. Hans J. lunshaug, som
tror pa en spennende og positiv ut-
vikling fremover.

driver ogsa cateringvirksomhet og
markedstiltak innen reiselivsnaeringen.
Trafikkutviklingen 1 Norway Line er
stigende. Iar regner man med a komme

opp i et passasjerantall pa 65.000.
Administrerende direkter Hans J.
Runshaug mener at det kan gi store synergi-
effekter ved a veere en del av
reiselivsdivisjonen i Kosmos.

spisesaler, og de fleste lugarene
har dusj toalett. Ombord kan
man handle tollfritt. Tidligere
har «Jupiter» veert benyttet
som cruiseskip pa Kanarieyene
vinterstid. Cruisekapasitet er
350 passasjerer. Skipet har et
godt airconditionanlegg og
svemmebasseng. Skipet
gijennomgikk en betydelig
oppussing og overhaling sist
vinter. Selskapet er i
forhandlinger om ulike
vinterprosjekter som bl. a.
omfatter cruise.

Norway Line tilbyr ordineer
transport over Nordsjeen. Var og
hest arrangeres det spesielle
shoppingturer hvor den som
onsker det kan bestille
pakketur med overnattinger pa
hotell i Newcastle.
Shoppingturene selges primeert i
weekends med lang liggetid.
Vareutvalget i Newcastle er stort
og prisnivaet meget behagelig
for norske turister. Norway Line
er Norges sterste turoperater
pa Storbritannia.

Selskapet arrangerer turer
for ethvert behov: For
pensjonister, bussturer i



England og Skottland, badeferie,
caravanferie, hotellferie i
London, kanalbatferie for
familier og togreiser for
ungdom.

11985 - Norway Lines forste
sesong - reiste ca. 57.000 med
selskapet. [ 1986 var tallet
steget til 62.500 passasjerer.
Malsettingen for 1987 er a
frakte 65.000 over Nordsjeen. 55%
av de reisende utgjer den
norske del og 45% den engelske.

Rederiets virksomhet har
fort til en betydelig etterpeorsel
etter varer og tjenester pa
begge sider av Nordsjeen.
Saledes har virksomheten
skapt ekonomiske ringvirkninger
pa begge sider av Nordsjeen.
Dette har medvirket til den
positive velvilje selskapet har
mett bade blant myndigheter,
reiselivsneeringen og publikum
forevrig.

Administrerende direkter
Hans J. Runshaug mener det kan
by pa store fordeler for
Norway Line a veere en del av
reiselivsdivisjonen i Kosmos.
Som eksempler pa dette nevner
han at Bennett eller Fast-

Reisen kan selge tur-retur pakker

KOSMOS NYTT

med Jahre Line og Norway
Line, markedstiltak for hoteller,
reisebyraer og transport kan
koordineres, man kan utveksle
markedskunnskap og annen
know-how nar det gjelder drift og
styringssystemer, f. eks. EDB,
det er klare konkurransefortrinn
ved a kunne tiby et totalt
reiselivsprodukt under samme
paraply, og man kan utveksle
ressurspersoner i
styresammenheng.

Noe av arsaken til
fremgangen for Norway Line er
god service, renslighet og god
kvalitet pa kjekkenet ombord.
Direktor Runshaug, som
tiltradte som sjef for selskapet
1. oktober, og som altsa er
temmelig fersk i stillingen,
ensker a utvikle Norway Line
videre. | den forbindelse sier han
at hele tilbudet ombord vil bli
vurdert med tanke pa ekt trivsel.
I trad med forretningsidéen
skal reisen vaere en opplevelse i
seg selv, mener han. En
ombygging av skipet star ogsa
hayt pa enskelisten nar han
skisserer fremtiden. Malsettingen
for neste ar er a agke
passasjerantallet til 73.000

M/S «Jupiter» frakter stadig flere
passasjerer mellom Bergen og New-
castle. Blant tilbudene til de norske
reisende er fotballkampene som
hjemmelaget Newcastle spiller i
host og vinter.

passasjerer i perioden mai til
desember.

- Vi ma bestrebe oss pa a gi

best mulig service sammenlignet
med andre selskaper, skape
trygge og gode arbeidsplasser,
stadig fornye vare kunnskaper
og skape en bedriftskultur preget
av resultatorientering, en

positiv tone, ansvarsfolelse,
idéstotte, samarbeide og
lojalitet, sier Runshaug, som
tidligere har veert salgs- og
hotellsjef ved Hotel Alexandra og
assisterende direktor med
samme hotel fra 1982.
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20ars vakker sang

Hun har mange be-
undrere, Fryda Linzi,
som nylig kunne feire
sitt 20-ars jubileum som
sangerinne pa Jahre Li-
nes skip. En av de mest
trofaste beundrere er en
kvinne i Berlin, som fikk
oppleve Fryda pa et
cruise. Kvinnen reiste et
par uker i strekk med
Jahre Line mellom Oslo
og Kiel for here Frydas
vakre sang!

Til hoyre:

Kjokkensjef Tore Wang
er en av Frydas beundre-
re.

Under:

En tur i maskinen med
maskinsjef Kjell Ander-
sen, ogsa han en av dem
Fryda har kjent i 20 ar.

Hvorvidt det er kjeerlig-

heten til Jahre Line som
gjor at hun synger sa
vakkert, skal veere usagt.
Men i alle fall er hun
sveert glad over a fa opp-
tre for passasjerene om-
bord.
- Jeg kunne, hvis jeg on-
sket det, veert ombord pa
cruise-skip i Middelhavet
i hostmanedene septem-
ber og oktober hvert ar.
Men jeg velger Jahre
Line, tross styggveer og
kuling, sier hun, og lar
oss forsta at hun etter-
hvert har fatt et noksa
varmt og spesielt forhold
til Kiel-fergen.

- Mitt ferste cruise var
i 1967 med gamle «Prin-
sesse Ragnhild» til Nord-
kapp. Den gang var Jo-
han Bernt Krogh kaptein
ombord. Det var forevrig
tidligere direktoer i Jahre
Line, Svein Winge Simon-

sen, som «oppdaget» meg.
Bade Krogh, Winge Si-
monsen og alle de andre
som arbeidet ombord den
gang, var fantastiske
mennesker. De gjorde
meg lykkelig, og jeg
glemmer dem aldri, sier
Fryda Linzi, som er bel-
gisk fedt, har flamsk som
morsmal, men som snak-
ker og synger pa bade pa
tysk, italiensk, fransk,
svensk og norsk!

1967 ble starten pa hen-
nes cruise-engasjement.
Hun var med «Prinsesse
Ragnhild» pa cruise i
Middelhavet fer hun i
1981 fikk et engasjement
pa «Sagafjord». Hvert
eneste ar siden dengang
har hun opptradt veksel-
vis pa «Sagafjord» og
«Vistafjord». Men hver
eneste hest er hun a finne
ombord pa «Prinsesse
Ragnhild» der hun i to



maneder forlyster de rei-
sende med sin sang. Hun
er meget allsidig, og hen-
nes repertoar spenner
over alt fra tyske drikke-
viser, sjpmannssanger,
franske viser, populeere
evergreens og norske
sanger som «Ola var fra
Sandefjord» og «Se der
danser bestefar». Hun har
en egen evne til a fa tilhe-
rerne med seg, og er med
pa a skape en fin stem-
ning og atmosfeere for
passasjerene. Pa hennes
meny star over hundre
sanger. Hun er ogsa villig
til a ta sanger pa oppfor-
dring.

Fryda Linzi har tre fil-
mer bak seg, en rekke
TV-program og plateinn-
spillinger. Nar hun ikke
er «pa beljan bla» opptrer
hun pa luksushoteller i
Sveits og Tyskland.

KOSMOS NYTT

pa Jahre Line

At hun er populeer, for-
teller folgende episode
om: Hennes forste cruise
med Den Norske Ameri-
kalinje skulle vare i én
maned. Da det ble kjent
blant passasjerene at
hennes kontrakt var iferd
med a utlepe, ble det
trommet sammen til all-
mannamete som munnet
ut i et krav om at hun
matte fa bli enda lenger
ombord. Og kravet fra
passasjerene ble imote-
kommet. Hun fikk forlen-
get kontrakten og fikk
synge enda mer for sine
beundrere.

- Jeg foler meg hjem-
me i Jahre Line. Her har
jeg fatt mange venner
bade blant passasjerer og
mannskap, sier hun. -
Jahre Line er blitt en del
av mitt liv. Jeg har hatt
20 vidunderlige ar her.

This is my home.

Til venstre:

- Jeg har mange venner i
Jahre Line, sier Fryda
Linzi, her sammien med

overstyrmann Qdd Hal-

vorsen, til venstre, og
kaptein Petter Norstrom.

De har kjent hverandre i
20 ar.

Under:

De har seilt mange turer
mellom Oslo og Kiel, Fry-
da og gallionsfiguren pa
(Prinsesse Ragrhild».

1k



Et moderrne
data-anlegg
med bi. a. pa-
pirlos fortol-
ling, gjor eks-
pederingen
raskere. Solvi
Eidsjo, til ven-
stre, Kjell
Mardal og
Eva Kristin
Foss tar seg
her fem mi
nutier.

KOSMOS NYTT

Transport til lands,

Folk i Nord-Norge
kan takke Norwegian
Express Cargo for at
de far lese ukebladet
Se og Hor. Det er nem-
lig dette firmaet som
sorger for a fa sendt
bladet nordover med
fly.

Men det er ikke bare
ukeblader Norwegian
Express Cargo, som
Kosmos i september
overtok aksjemajorite-
ten i, besorger trans-
port for. NECAS, som
forkortelsen pa selska-
pet lyder, sender varer
over hele verden. Og
virksomheten bserer
frukter. Selskapet er
bare litt over to ar
gammelt, har totalt 75
ansatte og en arsom-
setning pa rundt 100
millioner. Transporten
foregar bade pa land,
til vanns og i luften.

Norwegian Express
Cargo har sitt hoved-

kontor pa Alnabru, mens
flyfrakt-avdelingen lig-
ger pa Fornebu. Selska-

pets historikk er interes-
sant: 1. mars 1985 bret
13 ansatte ut av firmaet
Aircontact Cargo og
etablerte Norwegian Ex-
press Cargo. Ytterligere
39 av de ansatte i Air-
contact Cargo sluttet
seg til, og en stab pa 52
brettet opp ermene og
konsentrerte sin innsats
om det nystartede fir-
maet.

- Vi gikk frimodig
igang med a skape var
egen bedrift. Idag er vi
ikke redde for a si at vi
har lykkes, sier mar-
kedssjef Kjell Mardal.
- Na gar vi inn i en fase
hvor vi skal internasjo-
nalisere oss. Kosmos-
gruppen representerer
jo det sterste stykkgods-
selskap i landet, faktisk
steorre en Linjegods. Det
er altsa dimensjoner
over en slik transportdi-

visjon som konsernet
rader over.

For oss var det posi-
tivt at Kosmos fant det
interessant a engasjere
seg ytterligere i selska-
pet. Kosmos hadde via
Det Bergenske Damp-

skibsselskab, fra for 38,5
prosent av aksjene, og
har na ekt sin andel til
67 prosent. Internasjona-
lisering trenger kapital,
og Kosmos var saledes
midt i blinken for oss. Vi
sier det slik at vi solgte
oss til Kosmos, og ikke
at Kosmos kjepte oss.
Her i huset er vi veldig
godt forneyd med var
inntreden i transportdi-
visjonen i Kosmos, sier
Mardal, som har sin
daglige arbeidsplass pa
hovedterminalen pa Al-
nabru, en terminal med
syv tusen kvadratmeter
lagerplass. Hit kommer
lastebilene med all slags
last. Lasten lesses av
sorteres, og bringes ul
til kundene, enten vec
hjelp av NECAS egne bi

Administrerende direkioi
Sverre Holme star i spis
sen for Norwegian Ex
press Cargo A/S.
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I BURLINGTON

_nexmass |

Selskapet dis-
ponerer 14 sli-
ke lastebiler,
og sjaforene
kjorer pa kon-
trakt. - Bvens
beste traris-
portkorps, sier
markedssjef
Mardal.

til sjos o 1 luften

ler, eller ved hjelp av
samlastere som i. eks.
Linjegods og Polar Ex-
press.

Var hovedidé er at
terminalen skal vaere
full om formiddagen og
tom om kvelden, sier
Mardal, og tilfeyer som
en kuriositet at hver
eneste Husquarna syma-
skin som leveres 1 Nor-
ge, gar gjennom denne
terminalen.

Rask varebehandling
krever teknisk utstyr, og
NECAS har klart a byg
ge opp en data-styring
som bl. a. har fort til pa-
pirles toliklarering. EF
og Europa benytter den
samme fortollingskode,
og har eksporteren ut-
stedt dokumentene rik-
tig, skal de kunne spilles
over i datasystemet pa
Alnabru, slik at de kan
tas ut der. Slikt utstyr
koster penger, og det er
derfor en fordel a veere
med 1 en sterre gruppe-
ring. Smaspediterene

harnemlig ikke rad til a
kjepe slikt avansert ut-
styr, sier han.

- Vi er na kommet
over pionér-stadiet.
Steinalderen er forbi, og
lennsom drift er vel det
vi skal tenke mest pa
na. Vi har begynt a
orientere oss nar det
gjelder muligheter for
samarbeide med andre
deler av transportdivi-
sjonen i Kosmos, sier
markedssjef Mardal.

Markedssjef Kjell Mar-

dals stresskoffert er litt
spesiell: Pa den ene siden
har han klistremerker fra
de store kundene, pa den
andre siden er de mindre
samlet.
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Den nye papirmaskinen er na igangsatt:

Et imponerende arbeide
er uttort ved Saugbrugs

-Dette er omtrent som a
vegere pa broen ombord i
Bastafergen, sier Gjer-
mund Lervik, og skuer ut
over PM 4, Saugbrugsfore-
ningens nye papirmaskin
som na er kommet i gjenge
etter et opphold og ombyg-
ging siden 20. august. Og
«broen» som Lervik refere-
rer til er det nye kontroll-
rommet som befinner seg
heyt over gulvet mellom
PM 5 og den nye PM 4. 15.
oktober gikk startskuddet
for igangsetting av den
nye maskinen, som ca. 500
mann jobbet med i atte
uker for a fa ferdig. Et im-
ponerende arbeide er ut-
fort, til den nette sum av
260 millioner kroner. Men
savidt Kosmos Nytt for-

VR
X

star, skal det veere vel an-
vendte kroner.

Nye PM 4 inneholder
mye avansert datautstyr,
og det er maskinbetjenin-
gen som sammen med kal-
lenderibasen skal overvake
datskjermene i kontroll-
rommet. Nar man befinner
seg i kontrollrommet har
man folelsen av at sam-
menligningen med broen
pa en bat slett ikke er noe
darlig sammenligning, idet
man hele tiden foler en
svak duving. Kontrollrom-
met hviler pa gummi for a
unnga at vibrasjoner skal
skape problemer med da-
taanlegget. Her er ogsa
godt steyskjerming.

Ombyggingen har gatt
ganske smertefritt og far

Maskinforer Kai Slyngeborg, til venstre, og kallenderibas
Arne Lindahi i det nye kontrollrommet.

betegnelsen vellykket bade og produksjon. Den nye
nar det gjelder vedlikehold maskinen serger for bedre

-

De kan puste ut i forvissning om at ombyggingen av PM 4 har gatt bra, disse syv som har hatt sentrale oppgaver
under byggeperioden. Fra venstre Sverre Lindquist, Gjermund Lervik, Tor Suther, Knut Dreyer, Jens Engh, Olaf Lier
og Tom Bra ttli.
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Her presenterer vi Randi
Storsve (til venstre), pas-

sasjersjef i Nordenfjeldske,

sammen med Grethe Ber-

gum og Anne Groset. Ran-

di har veert ansatt i rede-
riet i ni ar, forst som sek

reteer, bookingassistent og
bookingsjef. Fra 1986 er
hun passasjersjef.

Jentene kom mer -

For noen ar siden kom
en ung Sandefjordspike til
Oslo for a seke jobb. En tid
senere horte jeg hun var
blitt sporvognsferer. Tenke
seg til - en stillferdig og
beskjeden ungpike fra lille
Sandefjord som trikkefeorer
gjennom en travel og ma-
sete Oslo by.

Nylig bragte en Skiens-
avis en artikkel om Man
Borge fra Porsgrunn: Nor-
ges forste kvinnelige
brannkonstabel.

Og omtrent samtidig: en
pen og sympatisk Oslo-jen-
te, Hanne Christensen,
Norges forste rovdyrkonsu-
lent.

Sper om ikke jentene er
pa vei inn i yrker som vi
vanligvis har kalt manns-
dominerte!

Da vi 1971 sendte ut for-
ste nr. av var bedriftsavis
Jahre Nytt - senere om-
dopt til Kosmos Nytt - og
ville presentere en spesiell
person i Kosmos, valgte vi
en dame, Berit Berg, ad-
resse Bjerggaten, Sande-
fjord. Berit Berg var histo-
riens forste kvinnelige stu-

ert i Kosmos-flaten, etter
en allsidig praksis i restau-
rantfaget, og i messetje-
neste, bl. a. 1 Jahre Line.
Ved siden av praksis had-
de hun tatt kokk- og stuert-
skole i Sandefjord - den
beste 1 sitt kull - og kom
deretter til a bestyre sitt
spesielle departement om-
bord i en rekke Kosmos-
skip.

- Hvordan ble du sett pa
ombord, spurte vi. Godtar
sjemenn en kvinnelig over-
ordnet?

Dette er bare et spors-

mal om faglig dyktighet,
svarte Berit. - Gjor du job-
be din skikkelig, blir du
godtatt.

Forst 1 1970-arene hadde
vi noe omkring 2 700 kvin-
ner ombord i norske skip,
catering-personale ikke
medregnet. To, tre, kanskje
fire, ombord 1 hvert skip.
Om de var populeere?

Vanligvis, ja. Forevrig
er det vel ikke bare den
faglige dyktighet som gjer
jentene populeere ombord;
for noen kan de jo ogsa
veere et blikkfang, og det er

vel ikke noe galt i det? Skal
ikke sjofolk ogsa ha noe
pent a se pa?

En norsk kaptein, Egil E.
Fonnes ombord im/s
«Garnes», uttalte i en avis i
begynnelsen av 1980-arene
at norske handelsskip bur-
de fa flere kvinnelige be-
setningsmedlemmer.
Skipsmiljeet vil bare nyte
godt av kvinnelige beset-
ningsmedlemmer, hevdet
han. Mange av dem er godt
skikket. At jenter er klene-
te 1 tekniske ferdigheter,

Det er nok ingen tvil om at
kvinner ombord kan veere
vel sa ryddige i sitt depar-
tement som mannlige kol-
leger. Dessuten kan det
veere fint for mannlige kol-
leger a ha noe pent a se pa!
Dette foto er tatt ombord i
m/'s «Jarilla» da skipet i
1983 losset biler i europeisk
havn. Kari Mikaelsen (t.v.)
hadde da statr ombord i

Sflere av vare skip ,mens

Hanne Riise var forstereis,

Jorlovet med 1. maskinis-

ten ombord, Kjetil Kleppe.
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stemmer ikke. Det er bare
en gammel myte.

Noyaktig det samme
mente tre forskere som
hadde foretatt en underso-
kelse ombord i norske skip.
I en bok de ga ut, «Ta vare
pa vare sjofolk», hevdet de
at kvinner virker disipline-
rende pa menn. Derfor nor-
ske jenter - meld dere pa
hyrekontorene!

Men sa skjedde jo det
som mange vet: 1 1980-are-
ne skrumpet den norske
handelsflate inn, og der-
med antall mannskaper,
ogsa kvinnelige.

Ogsa Kosmos-flaten
skrumpet inn. Det er sa-
visst ikke mange jenter
ombord i de batene vi har
igien. Selfslgelig kunne vi
nevne Renate Hundal som
en unntagelse. Renate er
ingen hvem-som-helst, hun
har nok en suveren rekord
som kvinnelig offiser i
Kosmos-flaten.

Renate Ursula, f. Besch,
er tyskfedt, gjorde tjeneste
som pike ombord i syv for-
skjellige Kosmos-skip, fer
hun tok eksamen som ra-
diotelegrafist og fortsatte i
sitt tidligere rederi, Kos-
mos. Som radiooffiser si-
den 1972 har hun statt om-
bord i en lang rekke skip, 1
biltransport, i tankfart, i
lektring, kort sagt det mes-
te av Kosmos' maritime

virksomheter. Fram til
hesten 1986, da hun mens-
tret av m/t «Jaguar», som
da ble flagget ut. - Og der-
med var det vel slutt for
Renate i Kosmos? sper vi.

- A nei da, svarer mann-
skapsjef Grethe Stabasek
Andersen. ~ Na er Renate
radiooffiser pa plattformen
«Kosmos» i Nordsjeen.

- Og sa har vi altsa
nevnt Grethe, sa er det vel
tilstrekkelig a4 henvise til
arets farste nr. av Kosmos
Nytt, der vi presenterte
henne som selskapets for-
ste maritime personellsjef.

Jo da, jentene kommer,
ogsa 1 andre mannsdomi-
nerte maritime yrker. Da
jeg nevnte for min gode
venn @yvind Fagerli i Jah-
re Line at vi gjerne ville

skrive litt om kvinnelige
nekkelpersoner 1 Kosmos-
flaten, svarte han umiddel-
bart: ~ Ikke glem Kajsa
Persson!

Visst kjenner vi Kajsa
Persson, forste kvinnelige
purser i Jahre Line. Kajsa
er svensk borger, bosatt i
Malme, foedt 1951, med for-
ste reis som batvertinne i
1981. Allerede aret etter
avanserte hun til purser,
og gjor jobben sin til like
stor tilfredshet som noen.
Vi menn ma snart laere a
innse at det ikke er noen
forskjell i intellektuell ut-
rustning mellom mann og
kvinne.

Vi har mange dyktige
kvinnelige medarbeidere i
Kosmos med tilsluttede
selskaper. Noen har i are-
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Sekretcer-yrket er vanlig
vis dominert av kvinner,
og det spors om ikke kvin-
nene er suverene i dette ar-
beidet. En god sekretcer er
sjefens hoyre hand heter
det, og sekretariatet er
sjefskontorets dasjbord.
Vart foto viser fra venstre

Joran Turid Hassel og Sis-

sel Tornquist. Bak: Turid
Iversen, Anne Birgitie
Berg, Inger Mork, alle i
Kosmos' sentraladmiini-
strasjon.

Av Vilhelm Mgller

nes lop forlatt oss - delvis
for a ga til heyere stillin-
ger annetsteds. Men man-
ge er igjen, og vi skulle sa
gjerne nevnt flere her i var
lille epistel. Kanskje vi ved
en senere anledning kan
presentere andre kvinneli-
ge medarbeidere i vart
konsern - det er sa visst et
rikt utvalg a ta av!

En omfattende vitenska-
pelig undersekelse i USA
viser at mannlige topplede-
re utferer sin lederrolle,
ikke bare pa sin utdan-
nelse, sine kunnskaper og
sin erfaring, men deres
nekkelbeslutninger Tolixr
styrt av jintuisjon;, det er
vel dette som i dagligtale
kalles fin teft - en egen-
skap Anders Jahre hadde
til overmal. Den samme
amerikanske forskning har
dessuten vist at kvinner i
lederstillinger i steorre om-
fang enn menn kan fatte
riktige beslutninger gjen-
nom sin intuisjon. Disse
forskningsresultater reiser
et vitalt spersmal: Er det
ikke pa tide at vi tar kvin-
nene pa alvor som ledere?

Kajsa Persson - forstereis
i 1981 - avanserte til pur-
ser etter ett ar ombord.
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Over:

En utfelibar brannsti-
ge er blant de produk
ter Ankers kan tilby,

sier salgssjef Ivar
Rasmussen.

Til hoyre:

Slik fungerer Safelink:
gangbroen er montert
pd riggen og overforer
personell fra og til en
stand-by bat eller ka-
tamaran.

KOSMOS NYTT

En bedrift

Ankers A.S. i Halden er Norges storste produ-
sent av staltrapper, som er bedriftens hoved-
produkt. Bedriften er landets eneste produsent
av hydrauliske tippteleskop, som er et loftesy.
stem for lasteplanet pa lastebiler. Et par andre
produkter har ogsa medvirket til 4 gjere An-
kers kjent. Bedriften har nemlig produsert nor-

Men forst til det siste,
som har vakt berettiget
oppsikt i neeringslivkret-
ser. Ankers har utviklet et
avansert gangbrosystem,
basert pa operative erfa-
ringer fra Nordsjeen og
studier for Statoil. Det bra-
silianske statsoljeselskapet
Petrobas har til hensikt a
overfore personell til in-
stallasjoner offshore i
Campos-bassenget Tmed
bat, istedet for med heli-
kopter. En slik personell-
transport blir sett pa som
bade billigere og sikrere og
med sterre kontinuitet.

- Brasilianerne har sett
poenget med a bruke gang-
broen bade til terr-evakue-
ring og transport. Jeg tok

kontakt med brasilianerne
etter at vi hadde kommet
frem til at det var mulig a
lande en gangbro pa en ka-
tamaran. Etter en tid be-
stemte Petrobas seg for a
bygge en slik gangbro. Vi
har levert alt det tekniske
underlag som skal til for a
bygge denne broen og skal
hjelpe til med igangkjo-
ringen. Hvis dette prosjek-
tet faller heldig ut, skal
samtlige plattformer i
Campos-bassenget utstyres
med et slikt gangbrosys-
tem. Det dreier seg om 11-
12 plattformer, sier Andre-
sen, som kan tilfoye at ol-
jeselskapene har utfert en
rekke undersokelser og at
Ankers-broen har kommet
best ut av disse. En gang-
bro til evakuering er f. eks.
langt sikrere enn en {ritt-
fall livbat.

Gangbroen som Ankers
har utviklet, har fatt nav-
net Safelink, og skal instal-
leres pa riggen «Enchovan.
Broen er 30 meter lang og
er fleksibel, hydraulisk
operert. Bedriften har en
samarbeids- og lisensavta-
le med den brasilianske
skipsverftgruppen somm
skal bygge Safelink. Kon-
struksjonsarbeidet og be-
regningene utferes av An-
kers datterselskap Anker
Consult A.S. i Fredrikstad.

- Man burde se naermere
pa alternativ personell-
transport offshore. Regula-
riteten er f. eks. like hoy,
om ikke heyere, ved a bru-
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geshistoriens lengste skjeve trapp, og har ut-
viklet et avansert gangbrosystem til bruk pa

oljeinstallasjoner.

Det er sregne produkter vi ma etterstre-
be. Vi ma stille oss spersmalet om hva marke-
det vil ha, sier adm. dir. John T. Andresen.

ke bat fremfor helikopter.
Nar det gjelder «hjemlige»
forhold, har vi innlevert et
anbud pa flere ti-talls mil-
lioner til Statoil i forbindel-
se med Veslefrikk-feltet og
riggen «West Vision». Her
er det flere bedrifter som
kjemper om kontrakt.

Som nevnt er det trapper
som er Ankers hovedpro-
dukt, og da spesielt spiral-
trapper av stal til alle
slags naeringsbygg, forret-
ninger, skoler og endog
privatboliger. Men bedrif-
ten har kompetanse til
ogsa a pata seg mer avan-
serte oppgaver i trappepro-
duksjonen, som f. eks. nor-
geshistoriens lengste skje-
ve trapp. Den er montert i
Stavanger, pa Norwegian
Contractors 50 meter hoye,
skjeve tarn, et kjent lan-
demerke pa de trakter.
Tarnet ble opprinnelig
bygget 1 forbindelse med
provestepingen av en Con-
deep T 300 plattform for
dypt vann, men idag er
tarnet silo for ni tusen tonn
sement. Og pa toppen er
det et seminar- og mote-
sted for 100 personer. Spi-
raltrappen er en utvendig
ned-bitrapp som ferer fra
bakkeniva til tarnets ut-
kikksplattform. Trappens
senterakse er montert
skjevt og felger tarnets
heining, som er 17 grader
sett nordfra og seks grader
fra vest. Med en heyde pa
35 meter flytter trappens
senterpunkt seg horison-
talt 11,3 meter. Trappens
diameter er tre meter.

- Da vi etablerte bedrif-
ten i 1984 trodde vi at en
trapp er en trapp, og et
kjedelig produkt med min-
dre tekniske utfordringer.
Men det har vi mattet for-
andre syn pa, sier direkter
Andresen. ~ En trapp kan
nemlig veere teknisk kre-
vende, ha en arkitektonisk
form, og la seg produsere.
Det er der utfordringen lig
ger. Vi mener at vi etter-
hvert har leert oss mye om
trapper. Den skjeve trap-
pen var en spesiell utfor-
dring for oss. Oss bekjent
var det ikke tidligere laget
en spiraltrapp som er
skjev alle veier.

Forts. neste side

IL

Over:
Joar Wang iferd med a
Ja fullfort en sving-
trapp.

Til venstre:
Tor Hansen med trap-

petrinn som nettopp er
lakkert.
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I lepet av de siste are-
ne har stadig flere japa-
nere funnet veien til
Norge som turister. For
a oke den innkommende
trafikken til Norge og
Skandinavia ytterligere
apner na Bennett salgs-
kontor i Tokyo. Reiseby-
raet gar inn som med-
eier i det allerede etab-
lerte firmaet Royal
Fredsun Tours Japan
Ltd., som na skifter
navn til Bennett Fred-
sun Tours Ltd.

Det nye selskapet skal
forst og fremst veere et
salgskontor for Bennett of
Scandinavia, Oslo, som i
dag er den sterste opera-
teor av innkommende tu-
risme til Skandinavia.

- Selv om vi i en arrek-
ke har arbeidet pa det ja-
panske markedet, hoved-
sakelig via London, er det
klart at et salgskontor i
Tokyo vil gjere det lette-
re a fa mer trafikk direk-
te fra japanske operate-
rer og agenter, sier direk-
ter Bjern R. estbye i Ben-
nett Reisebureau.

- En viktig forutset-
ning for a lykkes i det ja-
panske markedet er opp-
arbeidelse av tillit hos
forretningsforbindelser.
Denne tilliten vil i stor
grad veere avhengig av
den service som ytes. Ved
a veere representert i To-
kyo med eget kontor, vil
vi kunne yte en betydelig
bedre service enn om vi
skulle betjene alle forbin-
delsene fra Skandinavia,
sier ostbye.

Forts fra foreg. side

Vi laget forst noen skis-
ser og bygde et par prove-
trinn. Anker Consult utvik-
let et program for alle
slags belastninger. Vi kon-
struerte trappen og bygde
opp den forste seksjonen.
Da hadde vi lest problemet
og bygde 14 enheter, som
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Bennett satser mer Pd Japan

NORTRA-sjefen Ronald Bye, til venstre, gratulerer Bjorn R. (sthy fia Bennett
med nytt salgskontor pa den andre siden av jordkloden. Bennett regner med at tu-
risttrafikken fra Japan til Norge nd vil oke ytterligere.

Det er flere grunner
til at Bennett velger a
apne et kontor i Japan
akkurat na. Den japanske
okonomien er blant de
mest stabile 1 verden,
samtidig som det forven-
tes fortsatt vekst i arene
som kommer. Dette vil
kunne gi seg utslag i ekt
reisevirksomhet. For a
dempe presset pa den in-
nenlandske skonomien
har myndighetene blant
flere tiltak oppfordret
innbyggerne til a bruke
penger pa utenlandsrei-

trappen utgjorde. To mann,
en med betydelig erfaring
innen offshore, og en spe-
sialist pa trapper, monter-
te trappen i lepet av 10-12
dager. Det morsomme med
dette oppdraget var at
vare kalkyler holdt, sa vi
tjente penger. Vi var nes-
ten villige til & levere trap-
pen til selvkost fordi vi
mente at det var betyd-

ser.

I lopet av arets syv for-
ste maneder har turist-
stremmen fra Japan til
Norge med hele 75 pro-
sent sammenlignet med
samme periode i fjor.

- En av arsakene til
den kraftige skningen i
turisttrafikken fra Japan
er at de japanske turiste-
ne i stor grad uteble 1 fjor
pa grunn av Tsjernobyl-
ulykken og terrorfrykt.
Det som imidlertid er
verdt a merke seg er at
gkningen av japanske tu-

ningsfulit og interessant
bare det a fa laget den.
For oss er dette bare ett
eksempel pa hva vi kan
gjore, sier Andresen, som
tilfeyer at Ankers A.S. har
55 ansatte i Halden, og at
datterselskapet Anker Con-
sult A.S. i Fredrikstad har
12 ansatte. Sistnevnte er
Ankers ingenisrkontor og
har avansert teknisk da-

rister til Norge er betyde-
lig storre enn for eksem-
pel amerikanske turister
til Norge. Det gir grunn
til 4 tro at den fremtidige
ekningen i turisttrafikken
fra Japan kan bli betyde-
lig i arene som kommer.
Som den eneste norske
operater av betydning for
innkommende turisme til
Skandinavia er det var
malsetting a ta en bety-
delig del av dette marke-
det, avslutter direktor
Bjorn R. gstbye i Ben-
nett.

tautstyr,
data-assistert

trykktanker,
konstruk-

sjonsutstyr og et datasy-
stem for spesifisering av
trapper.

Blant Ankers kunder er
ogsa lastebilpabyggere og
lastebil-leveranderer. An-
kers produserer nemlig,
som den eneste 1 landet,
hydrauliske tippeteleskop.
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- Fremtiden ser lys ut

Det er ca. 20 flyfraktagenter i Oslo. En av de er
Norwegian Express Cargos avdeling pa Fornebu
med 21 ansatte. NECAS er det storste selskapet
nar det gjelder forsendelser innenlands. Ifjor var
denne omsetningen fem millioner kroner, mens
forsendelser til utlandet utgjorde en omsetning
pa 20 millioner. Hovedtyngen av det som trans.

porteres er datautstyr og elektronisk utstyr. -
Fremtiden ser lys ut, sier produktsjef Knut Dre-
yer og salgssjef Alt Ekra, som ser positivt pa
Kosmos' engasjement. - Det er en styrke for oss
a ha kommet inn i gruppen slik at vi kan dra
nytte av hverandre. For bransjen var er teff, sier

de.

Huse, Terje Strand, Tove Onrud, Truls Jakobsen og Arvid Larsen.

Norsk Data er selska-
pets sterste kunde pa eks-
portsiden, og datautstyr
sendes til alle europeiske
land. Noe gar til USA, og i
inneveerende ar har India
veert en stor mottager.
Varene sendes med alle
flyselskaper, men som
det «nasjonale» flysel-
skap, er det naturlig at
SAS transporterer de fles-
te varene.

- Var fortjeneste ligger
for en stor del i samlast,
noe som vare kunder
ogsa tjener mest pa, sier
produktsjef Knut Dreyer.
Han opplyser at konkur-
ransen i bransjen er hard
og at prispresset er stort.

Vi har var styrke i
raske dor-til-der lesnin-
ger til en konkurranse-

dyktig pris. Det er viktig
at kundene far et tillits-
forhold til oss, og at vi
kan tiby «pakker» nar det
gjelder bade bil, bat og
fly. Der er vi i en seerstil-
ling. Vi kan, kombinert
med var Alnabru-avde-
ling, skreddersy pakke-
lesninger for kundene.
Mange demte oss ne-
denom og hjem da vi
startet Norwegian Ex-
press Cargo i 1985, sier
salgssjef Alf Ekra, - og
det tok noen maneder for
vi virkelig fikk luft under
vingene. Da fikk vi kon-
trakter med Norsk Data
og Elektrisk Bureau, og
vi ble samarbeidspartne-
re med Burlington Air
Express. Sistnevnte er
verdens nest sterste fly-

frakttransporter, som
ogsa har egne fly. Last
fra USA sendes som sam-
last til Norge, og var opp-
gave er a serge for at for-
sendelsene kommer raskt
frem til mottager. Bur-
lington, med hovedkontor
i California, har ogsa
egne kontorer i England,
Australia og New Zealand
og agenter spredt rundt i
hele verden.

Miljeget i flyfraktavde-
lingen pa Fornebu er bra.
Bade Dreyer og Ekra har
et solid inntrykk av at de
ansatte trives godt. Det
er lite gjennomtreklk.
Selvfolgelig har det hendt
at folk har sluttet. Men de
har i mange tilfelle kom-
met tilbake igjen. Flyspe-
disjon er en interessant

Fra venstre: Knut Drever, Oivind Krokann, Kristin Eksaa, Trond Johansen, Alf Ekra, Erik Edvardsen, Astri

bransje som bl. a. gir an-
satte muligheter til a rei-
se litt. Det hender det
kommer innbydelser til
studieturer til frakttermi-
naler rundt om i verden,
og det er bade interessant
og leererikt a se hvordan
andre selskaper i samme
bransje driver sin virk-
sombhet.

Det har veert en jevn
ekning av transportmas-
sen siden selskapet ble
etablert. Antall utgaende
oppdrag er ca. 21 000 pr.
ar, mens antall inngaen-
de ekspederinger er ca.
22 000. Firmaet er nest
sterst i landet nar det
gjelder utgaende flyfrakt,
og det er man tilfreds
med etter to og et halvt
ars virksombhet.
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— Et hotell Kosmos
kan vaere stolt av

- Et hotell Kosmos kan
vaere stolt av, sier markeds-
sjef Berit Finne Stefansen
om Royal Garden Hotel,
som er innlemmet i Kosmos
Hotels. Royal Garden er et
av landets mest moderne
hoteller i internasjonal
toppklasse, et av landets
sterste med et spennende in-
terier beriket med hoyver-
dig kunst og eksotiske plan-
ter. Det som i sterst grad er
med pa a prege Royal Gar-
den Hotel er de mange frodi-
ge grontanleggene. Hvilket
annet hotell her i landet kan
vel vise til datastyrt van-
ning av planter?

Historien om Royal Gar-
den Hotel starter med den
siste store bybrannen i
Trondheim. 11967 ble et helt

kvartal ved Nidelven flam-
menes rov. Tomteelerne,
Trondheim kommune og
Det Nordenfjeldske Damp-
skipsselskap (NFDS) var
lenge uenige om hva tomten
skulle benyttes til, og mens
diskusjonen om fremtidig
utnyttelse pagikk ble tom-
ten benyttet til parkerings-
plass.

I 1978 lanserte NFDS
idéen om a bygge et mo-
derne kongresshotell pa
branntomten. Trondheims
hotellkapasitet 1a langt til-
bake sammenlignet med
Oslo, Bergen og Stavanger.
Det var selgers marked, noe
som ga seg utslag i darlig
service og lav standard pa
eksisterende hoteller.
Trondheim var i ferd med a
melde seg ut av den nasjo-

nale og internasjonale kon-
kurransen om kongresser,
konferanser og sterre utstil-
linger/ messer. Markedsun-
dersekelsene som ble fore-
tatt viste et klart behov for
et nytt storhotell =4
Trondheim.

Forprosjektet med det
nye hotellet tok vel et ar, og
NFDS benyttet denne tiden
til a fa flere samarbeids-
partnere til prosjektet. Eier-
gruppen besto dengang av
Forenede Forsikring (30
prosent), Kreditkassen (30
prosent), NFDS (32 prosent)
og Trondos, Trondheim og
omegn samvirkelag (8
prosent).

De forste planene matte
omarbeides flere ganger,
nye arkitekter kom inn i bil-
det og det ble stilt strenge

A =

Til venstre.
Galleriet Bar har plass
til ca. 60 gjester.

Over:

Arkitektene bak Roval
Garden Hote[: Per Kal-
niar Lund, Sverre Clau-
sen, Lars Fasting og
Per Knudsen, fotogra-
fert i «Oasen» - en av
hotellets gronne haver.

krav til hotellets heyde og
utforming. Det ble en lang
og kronglete vei for man 1.
juni 1982 endelig kunne ta
det forste spadetak. 15. mai
1984 skulle hotellet sta fer-
dig. Byggeprosjektet ble
giennomfert av Ake Larson
entreprise med god hjelp av
lokale firmaer innen VVS,
elektro, byggteknikk etc.
Parallelt med byggear-
beidet pagikk oppbyggingen
av administrasjonen. Alle-
rede et ar for hotellet apnet
var markeds-/salgsavde-
lingen operativ. En maned
for startskuddet gikk begyn-
te samtlige av de 300 nyan-
satte medarbeiderne pa et
internt lkurs- o=
oppleeringsprogram.



Royal Garden Hotel apnet
med stor festivitas 17. febru-
ar 1984 - tre maneder tidlige-
re enn antatt. En uke for ap-
ningen kunne direkter
Sjedin enske sine forste
«provegjester» velkommen
til hotellet. Det ble ogsa
giennomfoert en vellykket
bankett med medlemmer av
Trondheims markedsfore-
ning som gjester. En vellyk-
ket generalprove for ansatte
i hele huset.

Det som i sterst grad er
med a prege miljeet pa Ro-
yal Garden Hotel er de man-
ge frodige, grontanleggene,
kontakten med Nidelven, ly
set og en skiftende himmel
over de mange glasstakene.
Det ble kjopt inn planter for
godt over en halv million
kroner, vanning av plantene
er datastyrt slik at hver en-
kelt plante far den mengde
vann den skal ha, og til rik-
tig tid. Innetemperaturen er
ogsa tilpasset for a behage
bade mennesker og planter.

Hotellet bestar av tre ho-
tellblokker, Det Rode, Det
Grenne og Det Bla kvarter,
som er bundet sammen med
de tidligere nevnte glass-
garder og en egen avdeling
hvor restauranter, natt-
klubb og kongress-/bankett-
avdelingen er plassert. To-
talt har hotellet 297
gjesteveerelser, inklusiv atte
suiter. Ni veerelser er spesi-
alinnredet for rullestolbru-
kere.

17 gjesteveerelser er forbe-
holdt Royal Garden Club, et
tilbud til forretningsreisen-
de som stiller ekstra store
krav til ro og komfort.

Innenfor hotellets vegger
finnes et allsidig og spen-
nende restauranttilbud:
Prins Olav Grill er navnet
pa husets gourmetrestau-
rant. Navnet stammer fra et
cruiseskip som kom i NFDS'
eie rundt arhundreskiftet.
Skipet var opprinnelig en
britisk kongeyacht ved navn
«Alexandra», naturlig nok
ble dette navnet pa et cham-
bre separe i tilknytning til
Prins Olav. Originale orna-
menter fra kongeskipet pry
der restauranten.

Restaurant Cicignon er
Trondheims moderne dan-
serestaurant. Spennende
arkitektoniske detaljer gir
stedet intimitet og fremhe-
ver beliggenheten tett inntil
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Et arverdig o

Nidelven. Navnet har res-
tauranten arvet fra byens
fremsynte byplanlegger.

Royal Garden Cafe er en
luftig, franskinspirert res-
taurant med en uheytidelig
og personlig atmosfaere. Ca-
féen ligger i en av hotellets
glassgarder.

I en av de ovrige glassgar-
dene finner man deler av
Galleriet Bar. I den apne
delen kan man «se og bli
sett», ensker man en mer
anonym tilveerelse trekker
man inn i den mer lukkede
delen av baren. Stedet er
ikke bare hyggelig i kveld-
skumringen, derfor serve-
res kaffe /te og smerbred
her pa formiddagen.

Onsker man a ta del i flat-
telivet, er nattklubben Stu-
dio Hjorten det rette stedet.
Her kan man danse til disco-
rytmer i et miljo som kan-
skje mest hensetter tankene
til Tarzan og Jane i et «ekte»
jungelmilje. Utvilsomt
Trondheims mest populeere
nattklubb.

Skulle ingen av de oven-
nevnte steder falle i smak,
anbefales Kjellerrestauran-
ten No 50. Navnet sier noe
om adressen, Kjepmannsgt.
50, vis-a-vis hotellet. En res-
taurant totalt forskjellig fra
de evrige serveringssted,
holder hus i en av Trond-
heims eldste hvelvkjellere.
Interior, mat og drikke er
tilpasset omgivelsene med
nennsom hand.

Pa var runde i og ved ho-
tellet har vi na kommet til
den kanskje viktigste avde-
lingen, kongress-/bankett-
avdelingen. Her finner man
en plenumssal for inntil 600
personer, samt meterom for
store og sma arrange-
menter. Vellykkede banket-
ter med mer enn 700 deltag-
ere er avholdt ved flere
anledninger. Hotellets kon-
gress-/bankettkontor tar
hand om detaljplanlegging-
en sammen med arrange-
ren, og husets verter/vertin-
ner sorger for tilretteleg-
ging og giennomfering av
arrangementene.

Hotellgjestene er meget
godt forneyd med at Braat-
hens SAFE's trafikkontor
befinner seg i hotellet. Alle
flybusser har stoppested
like ved hotellinngangen.
Bank, bilutleie og frisersa-
long er ogsa pa plass under
samme tak.

moderne’ hot

rota

Direktor Jan-Georg Hoffmann.

f v

Det finnes vel neppe et hotell i Norge som har
veert gjenstand for en sa intens debatt som Britan-
nia, da planene om modernisering ble offentlig-
gjort. Men alle stormer har stilnet, og etter gjenap-
ningen har hotellet fatt mange lovord. Trenderne
kan igjen vise frem sitt beremte klenodium: Det
gamle serverdige hotellet som na ogsa dekker dag-

ens krav til komfort.

Den historiske eim lig-
ger enna i veggene i Bri-
tannia Hotel, som ble
knyttet til Kosmos Ho-
tels samtidig med Ro-
yal Garden. Mens Royal
Garden representerer
det hyper moderne, er
Britannia eksponenten
for tradisjonene, selv
om dagens resepsjon
ikke minner mye om
den forste disken fra
1897. Men salongene fra
tiden for arhundreskif-
tet, Den Rede Salong og
den Store Engelske, kan
bringe tankene tilbake i
tiden. I den Store Engel-
ske fyres det pa peisen
nar hestmerket faller
pa. I Rotarysalen er det
motiver fra gamle
Trondheim.

Gjestene kan velge
mellom 177 nye og opp-
pussede vezerelser med
moderne standard og
komfort. Hotellet har
ogsa en rekreasjonsav-
deling med sauna. [ den
nye floyen ligger dess-

uten VIP-avdelingen for
gjester som gnsker seg
litt ekstra.

Nar det snakkes om
Britannia, kan man
vanskelig unnga a nev-
ne restaurant Palmeha-
ven - hotellets beremte
oase - 1 maurisk stil og
med frodig have. After
Eight er et populzert
dansested ikke bare for
gjestene, men ogsa for
folk som er en tur pa
by'n. Mellom resepsjo-
nen og restaurantene
ligger Lobby Lounge'n,
hotellets naturlige ma-
tested. La oss ogsa nev-
ne Pianobaren hvor
kjente entertainere un-
derholder og hvor gjes-
tene kan sitte rundt fly-
gelet og nynne med, -
og restaurant Jonathan
i de sjarmerende Kjel-
lerlokalene. Her kan
man steke sin egen biff
pa klebersten, eller ta en
tur inn i selve vinkjel-
lerne for a velge blandt
uttallige etiketter.
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MASSEKORSBAND

Gode resultater i seiling
Vtil «Fram X»

Kosmos er sponsor for to
seilbater som begge har hatt
god suksess sist sommer.
Mest kjent er vel «Fram X»
(bildet), som Kronprins Ha-
rald og hans mannskap styrte
til en sikker VM-seier og
«One Ton Cup» i Kiel 1 som-
mer. Denne baten er norsk
neeringslivs gave til Kronprins
Harald ved hans 50-ars dag
nylig. Sammen med Aker Nor-
cem, EB-gruppen, Norsk

Fina, Oppdrettsradet for
laks og SAS har Kosmos inn-
gatt en trearig samarbeids-
avtale med Norges Seilfor-
bund om driften av baten.
Den andre seilbaten Kos-
mos samarbeider med heter
faktisk «Kosmos», og er tro-
lig Norges beste bat i Flying
Duchman-klassen. Det er
Erik Bjerkum fra Sandefjord
og Ole Petter Pollen fra
Moss som utgjer dette laget,

som kvalifiserte seg til pro-
ve-OL i Pusan i Ser-Korea.
Der ble baten nummer elle-

ve sammenlagt, men rapporte-
rer at de har leert en masse
om forholdene i neste ars OL-
farvann - og vil sta pa for a
bli det norske laget som skal
bli uttatt til & delta i OL-sei-

1 ngene. Kosmos' samarbeids-
avtale lgper frem til uttaket
til OL, da skal vi vurdere avta-
len pa nytt.



