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Sommer og [erie

Ndar jeg skriver dette, har vi omsider fait hoysommer her hjemme, og 1 dag
epplever vi en av de gode, varme sommerdagene hvor mannjolk kaster jakken,
damene gdr i luftice gevanter, barna spiser is og turistene spankulerer
gatelangs med solbriller og fotografiapparater. Langs kysten florerer bade-
livet, og strommen av folk til fiells er i full gang.

Norge er pd mange mdter et bra land, ikke minst om sommeren. Det er
bare synd at den er si kort og ofte noksd ustadig. Desto mer setter vi imid-
lertid pris pd den, og de som ikke har anledning til @ ta ferie om sommeren,
har krav pd var medfilelse.

Dette bringer meg frem til det jeg gjerne wil si noen ord om denne gang;
nemlig sjgfolk og deres ferie. Dette er et problem for dere ombord, og det
er et problem ogsd for oss pd kontorei, om enn pd en anmen mite.

De fleste av dere har rimeliguvis et serlig gnske om ferie pd sommertiden,
og det forer til store bemanningsvanskeligheter for oss. Vi snakker gjerne
om vérknipa, for pd virparten vil mange gjerne hjem og i vil reise ut, like
minst ¢ ar har vi hatt vanskeligheter med & komme gjennom vdarknipa, men
det har da géatt pd sett og wvis, ikke minst takket vere forstdelsesfull inn-
stilling fra en del av de seilende.

Det er mulig at vi ikke har veert serlig heldige med behandlingen av
ferie-sporsmdlet hittil, og vi har derfor bestemr oss for @ vie det spesiell opp-
merksomhet i tiden fremover. Jeg tror meget kan oppnds ved en god plan-
legging fremover i tiden og gjennomfgre den pd en slik mdte at hver mann,
3@ langt det er réd, vet hvordan den kommende tjenestetid og ferie vil stille
seg. Det blir sikkert vanskelig @ finne en lpsning som alle vil fole rettferdig,
men vi skal gjgre virt beste.

Etter hvert vil dere se resultatet av vir gkede innsats pd dette omrddet,
og det er da én ting jeg vil be om: Vwr wvennlig G akseptere, sd langt
det er mulig, vire forslag til tjeneste og ferie. For hver mann som fraviker,
vil det nemlig bli ngdvendig for oss & omarbeide planene, og det far med en
gang konsekvenser for kollegene.

Uansett hvor omhyggelig vi er med planleggingen, kan vi ikke fd alt under
lontroll. Sykefraver og andre faktorer kan gripe forstyrrende inn, men v far
te alt som det kommer.
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Avtalebrev

For en tid siden szendte vi ut til en del
ceilende personell og til folk hjemme pd
ferie, skole etc., tilbud om avtalemessig til-
knvtning til rederiet. Dette er noe nvtt innen
skipsfarten selvom saken har vert diskutert
fra tid til annen, og det ogsd har vert ut-
trykt ¢nske om avtaler fra enkelte organi-
sasjoners side.

Hensikten med avtalebrevene er i ferste
rekke 4 bringe arbeidsforholdet mellom den
enkelte mann som maétte gnske det, og rede-
riet, inn i fastere og varigere former. Etter
var mening har forholdet hittil mellom den
enkelie offiser eller underordnede pi den
ene side og rederiet pad den andre, vert altfor
ldgst og usikkert. T lovens forstand eksisterer
det neppe noe arbeidsforhold i det hele tatt
i og med al sjpmannen utelukkende er bun-
det ved kontrakt med kapteinen ombord, og
nar kontrakttiden er ute og sjgmannen mens-
trer av, brytes formelt ogsa dette bind.
Mange av vire folk, unntatt de eldre, vil
etter avmgnstring kanskje fgle en usikkerhet
om hvorvidt vi gnsker dem tilbake i tjenesten,
0og vi pa var side er svert ofie usikre pd
om mannen er interessert i 4 komme tilhake
til oss. Vi hdper avtalebrevene skal rette pa
dette forhold slik at vi gjensidig vet hvor vi
har hverandre og hva vi har 4 holde oss til.

Vi kan kanskje si det slik at avtalehrevene
skal fd kartet til & stemme med terrenget.
I realiteten hestar det for mange et vanlig
gjensidig arbeidsforhold med tdgrn ombord,
ferie hjemme, pensjonsordning og erkjent-
lighetstegn etter visse tjenestetider, vente-
hyvre osv. Hvorfor da ikke sla dette eiter-
trykkelig fast ved en skriftlig avtale slik det
gjores 1 andre yrker?

Som enhver ny ting blir avtalebrevene

sikkert diskutert ombord, og vi vil gjerne
bidra til diskusjonen ved & besvare de spgrs-
mél som vi kan tenke oss melder seg.

Hvem blir tilbudt avtalebrev?

Vi tilbyr avtale til dem som har vert hos
oss en rimelig tid, uansett hvilken stilling
han tjenestegjor i dersom vi gnsker at han
skal fortzette hos oss, og dersom vi har for-
stitt at han selv er interessert i & vare hos
oss. Avtalebrevet skal gi uttrykk for et gjen-
sidig ¢nske om fortsatt samarbeid. Det er
viktig at dette gnske er oppriktig fra begge
parter, for arbeidsforholdet skal forutset-
ningsvis bestd i drene fremover. Vi ber der-
for hver mann som blir tilbudt avtalebrev,
d vurdere om han er forngyd med oss som
arbeidsgiver, om han heller forsgker seg et
annet sted, eller om han vil vere «free lan-
cery som lar jobb der hvor han til enhver
tid kan fa de beste betingelser.

I fgrste omgang har vi tilbudt avtalebrev
til ca. 70 mann. Det dreier seg her om de
noe eldre hvor vi har felt oss forholdsvis
sikre pd at gnske om fortsatt tjenesteforhold
er gjensidig. I tillegg til disse 70 kommer vi
i tiden fermover til & tilby ytterligere avtaler,
men vil da, s& langt det er praktisk mulig,
diskutere saken med hver enkelt mann.
Skulle det imidlertid vaere noen som er spe-
sielt interessert og for hvem det er om &
gjgre a fa klarlagt sin stilling, her vi ham
snakke med kapteinen som s& vil underrette
oss, og vi skal ta de ngdvendige skritt.

Hva betyr det for en mann at han er «pa
avtales ?

Det viktigste er vel at han, salangt vi har
stillinger ledige, er fortrinsherettiget til disse
stillinger 1 gode sével =om i darlige tider.
Skulle det bli arbeidsledighet fgr eller senere,
vil vir mann med avtalebrevet i handen ner
sagt kunne forlange 4 fi passende ledige
stillinger 1 rederiet, og det skal da meget
sterke grunner til for at vi skal kunne nekte
ham det. Likeledes behgver en mann med
avtale, under slike forhold ikke engste seg
for & ta ferie av frvkt for ikke a fa ny stil-
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ling. Dessuten fastlegger avialebrevet hans
rettigheter, f. eks. at han skal tas opp i pen-
sjonsordningen etter 5 8rs tjeneste, at han
skal ha ventehyre hvis vi ikke har noen ledig
jobb osv. Pd den annen side pilegger "det
ham & ordne sine ferieforhold og holde kon-
takt med rederiet nir han er hjemme slik
at vi far rimelig tid pd oss til 4 ordne med
ny stilling for ham. For gvrig bryter ikke
avtalehrevene med det som er fastlagt i Sjg-
mannsloven eller i gjeldende tariffer.

Hvilke {fordeler har rederiet av avtale-
brevene?

Vir altoverskyggende interesse er 4 vite
hvilke folk vi kan regne med sivel i offisers-
stillinger som i underordnede stillinger, Vi
gnsker sd langt det er gjgrlig, 4 re de samme
menn komme tilbake til batene, menn som
vi kjenner og som er inne i forholdene i vart
rederi. Vi vil imidlertid holde antallet av-
talebrev pd et rimelig lavt niva slik at vi,
om vi skulle bli rammet av dérlige tider og
fa opplegg, med stor sikkerhet kan by fort-
catt beskjeftigelse for folk «pd aviales.

Hva med folk som ikke er «pd avtales?

Som nevnt ovenfor har vi i fgrste omgang
tilbudt avtalebrev bare til et begrenset an-
tall. Det skulle saledes vere god plass for
dem som métte gnske & komme «pd avtales
i tiden fremover. Folk med kort tjenestetid
bgr henvende seg til kapteinen eller til oss
pd kontoret ved fgrste avmgnstring dersom
de er interessert i avtale. Vi kan da snakke
sammen om eventuell fortsatt tjeneste og
avialebrev.

Ingen hgr trekke den sluining at de ikke
er gnsket hos oss fordi om de ikke er tilbudt

avtale. Med 400 mann ombord og sjelden
anledning til 4 mgtes, er det vanskelig for
oss 4 kjenne hver enkelts énske. Ta derfor
saken opp med kapteinen eller med oss, og
vi skal gi klar beskjed om hvordan saken
stér.

Til slutt noen ord om en eller
rettere cagt mistanke, som ble lansert om-
bord i en av batene. Det ble bemerket at
avtalebrevene kan sies opp av begge parter
med en maneds varsel. og det hle antydet at
vi hadde satt arrangementet i gang for &
skaffe folk i tider hvor tilgangen pa gode
sjdfolk er knapp. Nar arbeidsleidgheten ce-
nere matte melde seg, ville sa rederiet si opp
avtalene for & sta fritt.

Vi haper ikke vi noen gang har foretatt
noe som gir grunn til slik mistanke. Tanken
er 1 et hvert fall fremmed for oss. I befrakt-
ning og drift av vire béter fglger vi lang-
siktige linjer. Vi tror pd langsiktige og sta-
bile avialer ogsd nér det gjelder arbeidsfor-
hold. Sjgmannen selv og vi bgr benytte retten
til & si opp bare hvis det foreligger spesielle
drsaker som gjgr fortsatt samarbeid uhold-
bart.

Et vel utbygget avialesystem med faste
forhold mellom sjémann og rederi vil selv-
sagt lette oss i forhyringsarbeidet — men
det er ikke det viktigste. Vi legger mer vekt
pd at ordnede forhold i dette henseende vil
gi oss muligheter til 4 planlegge den enkeltes
térn ombord og ferie hjemme langt bedre
enn nd og kanskje komme frem til kortere
tid ombord hver gang. Med et godt sam-
arbeid pa dette felt tror vi at vi etter hvert
skal komme frem til en gunstig l¢gsning.

tanke,

7
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onsker alle sine lesose

pd sjo og land

En tiktig god somme:.
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I forrige nummer nevnte vi at M/T «Texa-
co Brasils skulle gjennomgd en foryngelses-
kur i Bremerhaven, og vi kan demnne gang
bringe en billedreportasje fra arbeidet samt
en kort orientering om arbeidets gang.

Det fgrste som matte gjgres var 4 togmme
fartgyet for ali utstyr, reservegods og lgsgre.
Da dette var ferdig, ble midtskipshuset, lgpe-
broer, master, pullere, leidere m. v. lgsnet og
lgftet pa land for & brukes igjen pad den nye
delen.

Den 24. f[ebruar bukserte slepebiter far-
toyet inn i dokk, og arbeidet med & dele det
kunne begynne. Oppdelingen ble gjort av
sveisere som brant en 15 centimeter bred
stripe over dekk, skuteside og bunn der hvor
fartgvet skulle deles. Den 4. mars var man
kommet sd langt at akterskip lkunne slepes
ut av dokken, men fgr dette kunne skje, var
det brent hull i bunn av baug og midtskip
for & hindre at disse kantret. Det var pi for-
hand beregnet at akterskipet ville ha et dyp-
giende av 29,5 fot akter og 29 fot forut ved
sentertank 12. Det viste seg & stemme, og
akterskip kunne taues ut av dokken for a bli
fortgyet langs kai mens man bygde nytt midt-
skip.

Vi lar fotografiene berette:

1) Bdten kommer til verkstedet den
13. februar.

Dokken ble atter téamt og hullene i midt-
skipet tettet hvoretter det ble tauet til sitt
siste oppholdssted — skraphaugen.

Den 29. april ble den nye midtskipssek-
sjonen fra Seesheck Werft sjgsatt, og allerede
dagen etter ble det tauet til Norddeutscher
Lloyd hvor det gamle midskipshuset hle lgftet
péd plass.

o

4. mai begynte puslespillet med & sette
sammen delene. og allerede 23. mai hadde
vi atter et komplett fartgy.

Mens alt dette pigikk, var andre avdelin-
ger i sving med reparasjon og ettersyn av
maskineri og elektriske anlegg. Her ble det
ikke noe nytt. men etter grundig overhaling
regner vi med at dette vil vare like lenge
som den nye del av fartayet.

Bekvemmeligheter for offiserer og mann-
skap ble heller ikke glemt.

Byssen ble fullstendig ombygget og presen-
terer seg i dag som en av de mest moderne
bysser pa vare fartgyer. Mannskapets dag-
rom og messe gjennomgikk fullstendig mo-
dernisering og ser ut som nyit. I det hele
spanderte vi en hel del pa & gjgre det si
trivelig som mulig ombord.

2) Rustens herjinger som gjor det omfattende
arbeidet ngdvendig.
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3) Midiskipshuset er brent av og heises pd

land. Deite skjedde den 24. februar. Lpftet

var pa 175 tonn. Bemerk hvorledes dpninger

for leidere er stivet av for a hindre at huset
bryter samimen.

5) En sjeldenhet: Midiskipet passerer akter-

enden. Midiskipets skjebne er avgjort. Det

skal pa «skraphaugens. Skrap har ogsd sin
verdi, og det innbringer oss kr. 325 000.

7) Forskipet blir staende i dokk i hele byg-
geperioden, og vi ser hvorledes det er stemp-
let av. Store hull er laget i bunnen slik at
vannet fritt kan strémme inn og ut for d
hindre kantring. Dokken ble nemlig brukt til
dokking av andre bater 1 byggeperioden.

6) Alle maskinsjefers drom:
og alt hva det kan inneholde er tatt bort.
Maskinsjefen har klar wtsike til baklken fra

torer. Akterskipet er meget tungt, og for
trimmens skyld blir nr. 12 sentertank beholdt
og sammen med aktre pumperom fylt
med vann.

Mideskipshuset

lugaren.

g s

s aun}‘ .

8) Den nyve midiskipsseksjonen ble sjpsatt

fra Seebeck Werft den 29. april — uten

champagneflaske — og vi ser her den nye

seksjonen pa plass hos Norddetuscher Lioy

hvor man allerede den 30. april svinger midi-
skipshuset pa plass.
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9) Gammelt og nytt metes. Det var ikke
praktisk mulig @ dokke midiskipet sa teit
opp (il baugen at det tkke ble et lite mel-
lomrom. Etter at denne er rettet inn, skyves
baugen ved hjelp av 3 hydrauliske pumper
akterover mot midiskipet.

11) Fra monteringen av den gamle lgpebro
pi aktre del av midiskipet.

13) Maskineriet blir provet den 4. juni,
og alt virker utmerket.

10) Det er bygget sleder i dokken, og etter

at sentertank nr. 12 og aktre pumperom er

brent bort, kan man begynne d trekke akter-

skipet mot midtskipet. Distansen er 14 meter,

og farten wvar updklagelie — nemlig 127
millimeter i minuttet,

12) I slutten av mai nermer det seg
fullforelsen.

14) Pd ver ut av slusen etter endt opphold

ved wverkstedet.
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Fra «Texaco Brasii»s provetur

Nar dette skrives er M/T «Texaco Brasil»
allerede pa vel il Accra og Lagos i Vest-
Afrika med den {grste last i sin nye mave-
sekk.

Det var hektiske dager ved Norddeutsche
Llovds verksted i Bremerhaven da de la siste
hand p& ombyggingen av skipet. Prgveturen
var fastsatt til den 6. juni, men helt til langt
pd kveld den 5. juni sd det temmelig kaotisk
ut pa dekk (se foto), og i maskinen var ogsé
verkstedsfolkene i full aktivitet.

Slik ¢¢ det wt pd dekk 15 timer for
préveturen.

Vel, denne sitnasjonen er ikke uvanlig nar
et skip gjeres klar ved verksted, og om det
ser aldri sd broget ut, s ordner det hele ez
pd en eller annen mite. Folk som drev og
ryddet opp pd dekk fikk knapt trukket til
sez bena innen malerne var der med sine
koster og ruller, og etter hvert som dekket
ble gjort klart, begynte man 4 ane at M/T
«Texaco Brasily faktisk var blitt hel bt
igjen, og at bade poop og bakk forelgpig
i hvert fall hang sammen med det nye midt-
skip.

Den 6. juni kl. 7.30 var alle mann om-
bord, d.v.s. skipets mannskap, 60 arbeidere
fra verkstedet som skulle foreta den siste
finpuss, samt en del gjester som var innbudt
til préveturen,

M/T «Texaco Brasils stevner mot slusen som
forer ut i Weser. I bekgrunnen et amerikansk
troppetransportskip.

«Inspekigrenes Sundby og Strengen
inspiserer de nye tankluker.

Kompass-korrigeren i full virksomhet.
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Bétsmann Didriksen fester skipsklokken
omhyggelig.

4 - = N

Overstyrmann Rindulf Horseng og pumpe-
mann Leif M. Nielsen ser ut til d vere for-
novde.

Trouble med Butterworth-anlegget?

2. maskinist Karsten Rogne kunne péd dagen
for preveturen se tilbake pd 10 drs tjeneste
i Texaco.

Med tre taubiter il assistanse i det trange
havnebassenget stevnet vi mot slusen som vi
méitte passere for 4 komme ut i Weser. Pa
broen stod kaptein Ove Granlund sammen
med den avgdende overstyrmann Yngvar
Konnestad og 2. styrmann Alf Kvitnes, og pa
bakken hadde den nye overstyrmann Rin-
dulft Horseng kommandoen.

Vel giennom slusen ble det slatt full fart
forover, og maskinsjef Johan G. Hedberg lot
hestekreftene fa fritt spill.

Etter et par timers kjgring ble det slait
stopp i maskinen, og det var klart for anker-
prove. Den ble vellykket gjennomfgrt, og
skipet ble ligzende til ankers mens middagen
ble servert.

Stuert Olav Hansen hadde hatt noen travle
dager for & ordne med skipets proviantering
og ta seg av de gjester som kom ombord.
Pa proveturen skulle det kokes til i alt 130
mann, men kokkene Iversen og Flaten hadde
fatt en mann fra land til assistanse, og alt
gikk =om smurl.
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Under middagen i skipets salong talte ass.
direktor Per. Sundby pi vegne av rederiet
og takket Norddeutsche Lloyd og Seebeck
Werft for vel utlgrt jobb. Direktgr Andresen
fra Norddeutsche Llovd takket pd sin side
[or det oppdraget de hadde fatt. og uttrykte
hapet om at Texaco ogsd i fremtiden ville
sende skip til reparasjon eller omhygging i
Bremerhaven.

Si er da M/T «Texaco Brasil» hel bit
igjen, og vi hdper at de 9 millioner kroner
det har kostet vil vise seg &4 vare vel an-
vendte penger, og at skipet i mange &r frem-
over vil gjeére en god innsats til glede for
alle som steller med skipet.

2. kokk Flaten klar til ny innsats ombord i
sitt gamle skip.

Nar et stgrre skip kommer til eller forlater
en havn, observerer man folk bade ombord
og 1 land som er ivrig opptatt med & hand-
tere store fort@yningstrosser. At dette utstyr
representerer store verdier tenker imidlertid
de ferreste over, og vi tror derfor at enkelte
tall og opplysninger i denne forbindelse kan
vere av interesse for leserne.

Pa tankbater av den stgrrelse vi har, har
man hittil vanligvis benyttet manillatrosser,

i
T

0 o

Verksiedsdirektgr Andresen
folger ngye med.

Ankerprgve.

Etter endt prgvetur, «Texaco Brasil> Fklar
til nye tokter.

Hhghhhiy

Litt om forteyningstrosser

og utstyret bestar av ca. 8 trosser a 120
favner (220 m) lange med 9 (23 c¢m) om-
krets.

Vi har na 9 biter, og hvis vi tenker oss
disse skipenes 72 trosser lagt etter hverandre,
blir utstrekningen hele 15840 meter, eller
fra Stortorget i Oslo til utenfor Sandvika.
Vekten av hver trosse er pd ca. 840 kg,
d.v.s. en totalvekt pad noe over 60000 kg.
Med det samme vi er i gang med utregninger
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oz vet at hver kg beste manilla i dag koster
ca. kr. 6,50, representerer fglgelig fortgy-
ningstrossene ombord i vdre hiter en inn-
kjgpspris pa ca. kr. 390000, eller ca. kr.
43 300 pr. bat.

Ved siden av og som erstatning
for manilla bruker vi en del ormtau (wire
-} manilla), litt sisal tauverk og ogs trosser
av kunstfiber, men nevnte tall skulle gi et
noenlunde begrep om verdiene.

Som man vil se er det ikke smébeldp vére
sjglolk bokstavelig talt har mellom hendene.
og det er selvsagt viklig at utstyr som repre-
senterer si store verdier blir behandlet pa
riktiz mate. Fér vi imidlertid kommer inn
pa forskjellige ting i denne forbindelse, kan
det vel vere av interesse i nevne at praktisk
talt all manillahamp kommer fra Filippinene
hvor jord og klima er spesielt egnet Ul &
dyrke Manilla(Abaca)-planten. Dette er en
art bananplante som blir 3.5—6 m hgy, og
manillafibrene ligger i runde lag i stam-
mens lengderetning. Kvaliteten avhenger av
pa hvilket sted i stammens tykkelse fibrene
taes. Manillafibrene blir opptil 2—3 meter
lange og er den sterkeste naturfiber til tau-
verkshruk.

delvis

Sisal har ogsd vert nevni. Denne far vi
fra Agave-plantens blad. Disse er stive, tynne
og mannshgye og hugges av og knuses og
ckylles sé fibrene kommer frem. Den mest
kjente Sisal kommer fra Kenva og Tanga-
nika. Sisal er ikke sd sterk som Manilla
og sveller dessuten mer ndr den blir vat.
Impregnering av Sisal trosser motvirker til
en viss grad denne svelling.

Under og etter siste krig har det som kjent
foreghtt en rivende utvikling innen fremstil-
lingen av kunstfibre av kjemikalier fra kull-
eller oljeindustrien. og fglgende grupper
brukes i dag til tauverk:

Polyamid (nylon-perlon). — Det har mezet
stor bruddstyrke, er slitesterkt og har stor
elastisitet. Prisen for nylon er 4—35 ganger
stgrre pr. vektenhet enn for manilla, men
<a er vekten bare ca. 356 kg mot 840 kg for
en manillatrosse. Sammenligner vi brudd-
styrken, finner vi at 97 manilla og 61457
nylon begge har en hruddstyrke pé ca. 40 000

kg. Pé grunn av sin store elastisilet har
nylon vist seg mindre egnel til hele trosser,
men korte lengder (tails) av 6—77 tau inn-
spleiset til wire eller manilla giv fortgyningen
den rette elastisitet.

Polyester (tervlene og dacron)
tyngre enn nylon og har noe mindre brudd-
styrke, men egner seg bedre som hele trosser
da elastisiteten er mer lik manilla.

Av andre kunstfibre kan vi treffe pa Poly-
ethylene og Polypropylene som har egen-
vekt pa under 1 og siledes flyter pa vann.
Disse egner seg megel godt til trosser,
g s& snarl produksjonen av disse fibre kom-
mer i sang for alvor her i Europa, er det
meget sannsynlig at f. cks. Polypropylene
inntil videre blir det mest hensiktsmessige
trossemateriale, alt tatt i betraktning.

er litt

Om fabrikasjonen kan nevnes at fibrene
blir spunnet til garn og at garnel legges i
kordeller som sa blir sldtt til tau. I dag bru-
kes mest trosser med 3 kordeller (3-slatt)
som gir stgrst mulig bruddstyrke og anbe-
fales kyor det er tale om jevn belastning i
lengderetning, som f.eks. ved lgft og for-
teyning.

Tau med 4 kordeller — 4-slatt — ble mest
brukt fgr. Dette gir bedre anleggsflate og
coner seg spesielt for steder med megen sli-
tasje, f. eks. i blokker.

Bruddstyrken for en 3-slitt superior ma-
nilla trosse pd 97 er ca. 40000 kg. 4-slitt
tau har ca. 10 % mindre bruddstyrke, og
vekten er 3—5 9 stgrre.

I den senere tid har enkelte reperbaner
ogsd hegynt 4 lage flettede trosser. Disse
er bygget opp av 8 kordeller som ligger 2
oz 2 ved siden av hverandre. Flettet tau er
ikke sa utsatt for kink som vanlig tau, men
har den bakdel at det er vanskeligere a
spleise. Hvorvidt flettet tauverk kommer til
4 fordrive vanlige slatte trosser, er det for
tidlig & si noe om. men konstruksjonsmaten
omfattes med stgrre og stgrre inleresse.

Om behandlingen av tauverk, det vaere seg
av naturfiber eller kunstfiber, kan vi gi fgl-
gende 1ad:

Forst og fremst er det megel viklig at
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man dpner kveilen riktig. Kweilen legges
néd P giden. De flesie kveiler apnes ved at
man haler indre ende rett opp, men andre
kveiler (alt ‘etter fabrikat) dpnes ved at man
trer enden gjennom midthullet i kveilen og
$8 hd]el lopip? For stgrre trosser vil det som
oftest’ va:re et InPl’]\B som viser hvor man
skal dra,”

Taes en trasse feil “opp, resilterer delle
ikinker og!ofte total ddeleggelse av trossen.
"Levetiden for et fau er meget avhengic av
hvordan tavet blir behandlet. Foruten at det
er' meget vikiig at tauet taes riktic opp av
kv'eﬂ "e'rifizil'geﬁdef pl‘mktér av stor betydning:

Lag; mg Tauxerk . mi. Iagles tert, det ma
dldn leggeq i fuktwe eﬂel varme rom. Etter
bruk b¢r Lauet tprke: og senere legges pent
bort i rom med luftsirkulasjon. Pi denne
mite Jrlnnﬂar man at tauet ratner. Kveiler
som oppbevales pd dekk ber tildekkes. Syn-
tel;v»k tauverk brytes. til en viss grad ned av
°011y=el og mé derfﬂr ikke lagres Iengre tid
i solen :

Riktig. fmndrcrmg Enkelte bruk av tau
hat en tendens til & sli turns ut av linen,
dette kan lett forirsake kinker. Hvor det
er fare for kinkdannelse, ber man' passe pa
dose etfer tauet og' sld turns inn izjen, eller
for blolkdktauverk; siu “dét en gang iblant.
Oppstar kinker, bgr disse’ kuttes ut’ og tauet
spleises igjen. For blokktauverk er det meget
viktig at man bruker store nok blokker. Til
stroppehruk tinnhgds :f-xkarpe k"anter.

Unnga Hﬂ@(lJf’ndIg shms,‘te

quq pfi at de

l]nﬁfdlﬂ djevie. Er tauvelk ‘blitt fu]li av aand
0g ﬂmaqtem bojr dette fJernes

K}emz.falwr "\Ianuflbutdu angripes av
kjﬁ[l‘ll](dlle,l Dicse bgr unngdes serlig da det
Icrke tid er, lett & se at tauet er angrepet,
Latteh:\rer -;w' mahna — rust osv. er alle
Lll]eldlge for tauverk 5

Ved Inruk ay c[yntemk tauverk er det hare
et fatall =terke k]emlkahel som er farlig for
t"ailj;ef;;: ikeledes ratner ikke synteliske tau.
Likevel bgt- man ikke vere mer uforsiktig
med syn[etlske tau enn med naLurf]bertau
God: behandliiiz: skader” aldri.

Jumboizing

Vi bringer annet sted i bladet en repor-
tasje fra rekonstrueringen av M/T «Texaco
Brasils. 1 denne forbindelse har vi flere gan-
ger stgtt pa begrepet «Jumboizingy — et
typisk amerikansk ord — som visstnok stam-
mer fra elefanten Jumbo — og som bhetyr
a gjgre noe stérre. Ordet er altsd brukt feil
av oss i denne forbindelse, da <«Texaco
Brasil> som kjent ikke ble gjort stgrre. Da
vi imidlertid stadig ser dette ordet hrukt,
ber vi inspektgr Thune fortelle oss litt om
det.

Jumboizing er et nytt uttrykk for en gam-
mel metode som har vert foretatt utallige
ganger i moderne skipsbygging, mest pa
lasteskip av kysttypen, men en stgrre norsk
hvalkoker ble ogsd gjort atskillig lengere verl
Deutsche Werft for noen &r siden.

Som det forsts, dreier det seg om & for-
lenge fartgyvet for at det skal kunne fére mer
last.

Allerede i 1930-31 ble Anglo-American O:l
Company’s tankere «Cadillacs og «Saranacs
fornyet pa dette vis. Som det huskes,
var disse ar en nedgangsperiode, og med
de lave frakter som eksisterte, var det intet
a hetenke seg pd ndr datidens priser for
et nytt skip var ca. 10 millioner, mens for-
nvelsen av tankomridet kostet 3 millioner.
Disce to tankskip var store den gang med
17000 tons deadweight og en lengde pa
530 fot. Lastetankene var si opprustet og
teret at skipenme ikke kunne holdes i fart
mye lenger, mens haug og akterskip [rem-
deles var brukbare for mange ars tjeneste.
Midtskipsseksjonene ble derfor bygget mens
begge skip var i fart, og 14 klare da «Cadil-
lacy og «Saranacy ankom til verkstedet. Beg-
ge skip ble kappet ved forre og akire kof-
ferdam, og den midire del hle sendt pi
skraphaugen. De nye midiskip som var 300
fot lange, ble bygget pi vanlig mite og
deretter sjgzatt. I dokken ble =4 alle tre
deler satt sammen. Det hgres enkelt ut, men
man mé huske pd at pd den tid var sveising
meget lite anvendt, og det var atskillige pro-
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blemer som matte lgsez. Nok om det, ar-
beidet ble vel utfgrt hos Palmer’s Shipyard,
Hebburn-on-Tyne, og ingen av skipene var
ute av tjeneste mer enn 10 uker. Det er der-
for lett forstaelig at denne metode er kom-
met pd mote igjen med den moderne beteg-
nelse: jumboeizing. | denne forbindelse kan
det vemre interessani 4 nevne en del andre
caker som har en viss parallell.

I den forste verdenskrig rente HMS «Zulu>»,
en destroyer av den britiske Tribal-klassen,
mol en molo i lett tike, slik at hele forskipet
ble smadret. Ni hendte det samtidig at s¢ster-
skipet «NVubians fikk akterenden kappet av
i en konvoi. Det hle sd skipsbyggerens sak
4 sette den gode akterenden pd «Zuluy sam-
men med den gode baug fra «Nubicns. Kom-
binasjonen fikk selviglgelig navnet «Zubian:s.

I krigstider hender mye rart, og lignende
arbeider ble foretatt pa flere amerikanske
jagere 1 den siste verdenskrig. Amerikanerne
beholdt navnei pd haugen av disse sammen-
satte skip, det var den som var behgrig dept
fra fgr. Det kunne nevnes mange lignende
eksempler, for i krigstid spiller pengene liten
relle, og skip ma skaffes for enhver pris.
Mottoet var at man skulle lage en «Bridge

Fiyghgiglyly a0y 4

En av Texaco, New
York’s biater — «Texa-
co Utahy — avla i var
et bespk pid Esso ral-
fineriet p& Slagens-
tangen. Vi kunne ikke

la vaere a besdke en sd
celeber gjest. Denne

of Shipss over Atlanterhavet, dette var i den
farste verdenskrig.

Pa de store innsjger hadde man de store
«Lake Shipss, de fleste var for lange til &
slippe ut av de gamle sluser, men de trengte)
andre steder, og de lange ble kappet og sendt .
nedover, for etterpd & bli satt sammen. Et
skip som bade var for langt og for bredt, ble
kappet pa midten, master, skorsten og dekks-
hus ble tatt av, og si ble skuta ballastet slik
at den rullet over pa siden, og sdledes kom
sez igjennom. Det hgrer til historien at da
var krigen slutt. sa den ble buksert samme
vei tilbake. Rederen fikk bitene tilbake izjen,
og han benvttet anledningen til 4 gjgre skuta
enda lengere med 90 fot. Den seiler den ddg
i dag under navnet «4.E.R. Sneiders. ,I ;

Pi samme mite ble en stor amerikansk '
flytedokk tauet sideveis gjennom Panama-
kanalen, for 4 anvendes i Stl]]ehavet under
siste krig. st

Der er siledes intet nytt under solen. Vi
har jo var egen «Nuevd Andalciny med 'sin
akterende anno 1940 og forskip fra 1947
Her kommer “problemer og vanskeligheter
like tett og fort som dé grd har pa under-
tegnedes hode, men det [ar bli en historie
for seg selv en annen gang.

béten er pa 46 722 t.

dw. — altsd en hra
rusk — og den drives
av et dampturbinma-
skineri som utvikler
19 000 HP. Normalfar-
ten er ca. 16, knop.
Skipet ble satt i fart
i august 1959.

/ Foto A. Taxt.
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Kaptein Owerstyrn.

P. Sgrensen J. Kristian-
sen

K. Hallén  H. Sukke

0. Granlund R. Horseng

W. Taxt A. Strand
P. Meier H. Hagen
Olsen

J. L. Schlan- M. Gjersge

busch

0. Andersen L. Reistad

W. K. Paul- H. Helmer-
gen sen
L. Lyng P. Brandal

P4 ferie eller pa skoler:

Kaptein
>
b

Overstyrmann
»
»
»
»

1. styrmann
»
»
»
»
2. styrmann
»
Telegrafist
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»
»
Tgmmermann
»
Maskinsjef
»
»
»

J. C. Christenzen
R. Pettersen
0. Solhgi

R. G. Jensen
L. Johansen
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F. Olsen

T. Stensrud

1. Bakke

T. Fagerli

H. Havmo

K. Nordhaug
. Rasmussen
M. Kristiansen
A. Vangen

P. Michelsen
H. Bindingshe
T. Kristiansen
A. Skérn

A. Hansen

(. Pettersen
E. Ellefsen

H. I.B. Johnsen
F. Jonassen

A. Lorentzen
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1. styrmann 2. styrmann Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist

R. Wiik 0. Kjihl K. Gjgvik  H. Kaik Al M.th-
wehr
A. Berg B. Gjelsten Bj. Henrik- J. Johannes- J. N. Lov-
sen sen land
S. Myran A. Kvitnes . bG Hed- K.Buran K. Rogne
er
J. Westad L. Ludvigsen O. Te{gnes 0.S. Hansen O.lBrléllsk-
an
S. Einvik S. Flg E. Wetlesen U. Strgmme T. Samdal
A.Kristen- K. Hegdal B. Seines F.Bjeérnberg R. Johnsen
sen
K. E.Kri- J. Kulgy L. Sandal H.W.Ma- P.Nakken
stiansen thiesen
A. Kristian- I. Haltland B. C]ilr Ut- G.Tangen H. Sgre
sen vi
K. Duesund K. Helland O. Kristian- S. Holdhus T. Overrei
sen
1. maskinist i. Johannessen
» A. Molden
» B. Skaland
» T. Strandelid
» T. Tollefsen
2. maskinist K. Buran
> R. Jacobsen
» A, Kilaas
» A. Nordby
» T. Weden
3. maskinist A. Helland
» K. Johansen
» S. Meek
» B. Emanuelsen
Maskinassistent ], Langerud
» S. Wie
Elektriker A. Reinertsen
Pumpemann N. Gausdal
» H. Juhl
» R. Grande
» 0. Svanes
Stuert E. Almkvist
» B. Kittelsen
1. kokk 1. Bjgrvik
» A. Haskjold
» B. Kjerstad
» S. Vanebo
» R. Storheil
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. Anznes
. Szter
n . Wiik

= _ Stolpe-
stad

- Hansen

maskinist Mask nass.

0. W. Wick F.Holm

. Pedersen A. Ulmann

FRA-SKIPEINGE

l') GRANLUND

Telegrafist Bétsmann — Temmerm. Pumpemenn Elektriker  Stuert 1. kokk
T.Fornes  O.Taknes J.Edg T. Ekseth  T.Sgrl'ng K. Grattan S, Aleksan-
dersen
0. Tgrvik  S.Isaksen F. Wang- 0. Omholt L. Eliassen L. Sandvik P, Fredrik- H. Elven
berg cen
A.B. Gjer- K. Didriksen A. Kvitnes L. Nilsen G. Tandberg O. Hansen K. Iversen
ven
R. Olzen K. Kristof- R.Sundberg A. Francis A. Alexan- E.Amdahl E. Skjgre- R. Cabardo
fersen der stad
M. Karlsen L. Rosg J. Kristian- J. Waage K. Darell
sen
P. Carr R. Cornelius-J. Johanne:- E.Larsen K. Dgrma- K. Vikse 0. Fossum
gen Sen nen
H. Eriksen J.Kj=rvig- B. Henrik- H. Grétting A.Midtfla  W. Johansen
sund sen
S. Neerbe P, Husby S. Sandherg P. Antonzen A. Asp J. Johansen O. Sgrensen
K. Helberg K. @verdal W. Thun E. Jérstad A. Lavik A. Riise

M/T «Nueva Andalucias forlot vi siste
gang pd Curacao i slutten av februar, da
det ble tatt inn en last hestemt for Cutuco
og Puerto Masachapa. K. Gjgvik var da blitt
maskinsjef, og 0. Kaik og R. Jacobsen hen-
holdsvis 1. og 2. maskinist. Dette ble bare
en kortere tur, og i midten av neste méaned
var skipet lasteklar i Vest Indien. P4 denne
tid sto kaptein L. Lyng for tur til avlgsning,
og da skipet var bestemt til a laste pd Cura-
cao, reiste kaptein P. M. Sgrensen dit. Imid-
lertid kom det ny lasteordre til skipet, og
kaptein Sgrensen méte fly til Puerto la Cruz
hvor skipet lastet den 19.—21. mars. Kaptein
Lyng tok si fly beneste vei hjem for en kor-
tere ferie, og nar dette leses, férer han
«Texaco South Americas.

Fra Venezuela la kaptein Sgrensen kursen
mot Vest-Afrikas kyst til Takoradi og Lagos
hvor han er s& godt kjent fra de mange
anlgp med M/T «Skandinavias.

Skipet seiler videre, og stadig er det Cura-
cao som lokker. Den 26. april sliter skipet
panytt kaipelene der horte, og igjen er det
Puerto Masachapa og Cutuco som skal dele
lasten. Tiden gir, og den 18. mai laster skipet
igjen pd Trinidad etter fgrst & ha vert be-
stemt for Curacao. Dette fikk 2. maskinist

A. Lgwehr fole da han ventet pd skipet pa
Trinidad etter avmgnstring fra M/T «Texaco
Britannias. Han reiste over til Curacao for
4 veere klar til & lgse av R. Jacobsen som
skulle hjem pa ferie og senere maskinist-
gkoler. Imidlertid kom det omdirigering, men
maskinist Lewehr kom likevel tidsnok tilbake
til 4 ta imot skipet i Pointe-a-Pierre. Han
har vaert ombord der tidligere, <4 han kjenner
nok <kvernas» nykker. Samtidig med 2. ma-
skinist Jacobsen mgnstret pumpemann R.
Grande av etter 3 Ars sammenhengende tje-
neste ombord. Vi gnsker begge god ferie.
For herr Grandes del blir den vel kanskje
noe anstrengende, da det er husbygging som
skal vere hans <hobby» i ferien. Pumpe-
mannsjobben ombord ble overtatt av matros
T. Ekseth inntil han skal hjem for skole litt
senere pd sommeren.

Fra Trinidad ble det 4 fgre lasten opp til
Philadelphia og Bayonne, sjeldne havner for
M/T «Nueva Andalucia». Nye oppgaver ven-
ter stadig pa skipet selv om det nd drar pa
arene. De forste dagene av juni ble Curacao
igjen hedret med bessk av kaptein Sgrensen
og hans menn, og som s mange ganger tid-
ligere ble det & seile med lasten gjennom
Panamakanalen til Puerto Masachapa og
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Cutuco. Sommeren stir for dgren, og en del
av besetningen har sin kontraktstid ute og
vil i lgpet av juni méned antagelig fi av-
lgsning for ferie fdar travel skolegang tar til
i slutten av august.

M/T «Texaco Bogota» fikk flere turer fra
Trinidad til UK. i var. Andre lasten ble
losset 1 London {Holehaven), og tredje turen
fgrte til Avonmouth. Noen av skipets under-
ordnede besetning gikk fra og nye kom igjen.
De siste dagene av april lastet skipet igjen
pd Trinidad, denne gang for Philadelphia
og Bavonne. Under land far guttene hel [ri-
dag, men de md vere kjappe om de skal
rekke & se noe. Den 8. mai benvttet en del
av besetningen anledningen 1il & ta en tur
opp i Empire State Building. Den er jo pa
over 100 etasjer, og lLeisene gir si fort at
en fdr dotter i grene. Fra utsiktshalkongene
der ser man 40 mil rundt seg, men denne
dagen var det nok for meget take til at vére
«gutters fikk s& stort rundskue som gnskelig
var. Bedre Iykke neste gang!

Den 16. mai seilte M/T «Texaco Bogota»
fra Cuatuco for Puerto Cortes, Puerto Barrios
og Limon i Central-Amerika. Dette er jo en
kortere tur, og i slutten av méneden avia
skipet et besgk i Amuay Bay (Venezuela)
for partlast. Resten ble lastet et par dager
senere, og sd ble det & ceile gstover mot
Accra og Lagos. En og annen ombord hadde
nok hipet pi en Englandstur for & f& an-
ledning til 4 mgnstre av og ta ferie. Slike
planer mé nok utstd nce for de fleste, men
I. maskinist J. Johannessen har tdlmodig
ventet pa ferie og kommer derfor hjem fra
Vest-Afrika for 2—3 méaneders ferie sammen
med familien pd Serlandet. Etter endt ferie
er det meningen at han skal tilbake til skipet.
I mellomtiden rykker de andre maskinistene
opp.

Om det neste gang blir 4 fgre lasten til
mere hjemlige farvann er det vel ingen som
i dag kjenner til, men helt utenkelig er det
nok ikke.

M/T «Texaco Brasil> har fert en lite inn-
bringende tilverelse for rederiet de siste mé-

neder. Det skal ikke her gies i detaljer i
denne forbindelse. Vi skal bare konstatere
det faktum at skipets enkelte faktorer igjen
er samlet til et stolt og staut skip. Den siste
«finishy ble gitt 6. juni, og skipet gjen-
nomfgrte en vellykket prévetur.

Overstyrmann Y, Konnestad har vert om-
bord eller rettere sagt, like i narheten hele
tiden. Han er nd hjemme for & nyte [erien
med familien nede ved Grimstad.

Fgrer av skipet pd dets annen jomfrutur
er 0. Granlund, idet kaptein J. C. Christen-
cen gnsket 4 fortsette ferien en tid til. Ny
overstyrmann er R. Horseng som sist var
1. styrmann ombord i M/T «Texaco Oslos.

Overstyrmann Horseng og frue.

Han rakk sa vidt 4 fgle varbrusen i Trond-
heim og ute pd Vikna. 1.styrmann er S.
Myran som tidligere har veert ombord i M/T
«Britannias. 2.styrmann er, nir dette skri-
ves, enda ikke forhyret, men da vi har io
stykker som for tiden strever med eksamen
i Alesund, regner vi med at en av disse vil
reise efter skipet og komme ombord enten i
Vest India eller Vest Afrika. I mellomtiden
vikarierer tgmmermann A. Kvitnes med sitt
kyvstskippersertifikat. Som telegrafist/sekre-
teer fornyer vi igjen virt bekjentskap med
herr A. Gjérven som @nsket & ta et vikarial,
da hans lengten tilbake til sjslivet og for-
modentlig i seerdeleshet Texaco ble for stor.
Han er kjent ombord fra fgr. Likesi kunne
batsmann K. Didriksen pakke ut kuffert og
sjgsekk i kjent lugar ombord. Témmermann
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A. Kvitnes er ny hos oss, og vi hiper han
ogsd vil trives godt i mange Ar.

Maskinsjef A. Lorentzen kom ogsa tilbake
til skipet etter travel ferie med stell rundt
nylt hus. Han ville imidlertid hjem en tur
til, og maskinsjef J. G. Hedberg, som nett-
opp hadde lagt malerkosten fra seg slik at
hans hus pid Vollene i Arendal skinner som
en «nyslatt toshillings, overtok maskinkref-
lene ombord. Vir gamle kjenning Kjell
Buran tok en liten pause i praksisen ved
Fredriksstad Mek. Verksted for & fungere som
1. maskinist inntil vi skaffer en ny mann. 2.
maskinist K. Rogne er forlengst tilbake i sin
tidligere stilling, mens 3. maskinist Arne
Wiik er ny hos oss. Som elektriker finner vi
G. Tandberg som tidligere har seilt hos oss
I mange &r, ogsd som motormann med M/T
«Texacoe Brasils>. Han synes det ville vere
fint med en tur ut igjen, og dette passet
oss bra da elektrikere ikke evokser pa trars
for tiden. Pumpemann 1. Nilsen er ogsé
kjent ombord fra far og gledet seg til de
nye rerledningene, slik at han skulle fi
boltre seg med prima pumping.

Stuert O. Hanszen fikk ansvaret for & pase
at rikelig proviant og utstyr kom ombord.
Skipet var jo blitt helt rensket for denslags
under det langvarige verkstedoppholdet.
Han far god assistanse, hiper vi, av 1. kokk
K. J. Iversen som ikke har seilt hos oss tid-
ligere. Det har imidlertid 2. kokk A. Flaten.
bide med M/T «Nueva Andalucias og M/T
«Texaco Brasils.

M/T «I'exaco Europes seilte {ra Port Har-
court den 3. mars tilbake til Puerto la Cruz
hvor det igjen ble lastet for Accra og Lagos.
Under anlgpet av Lagos 4. april menstret
overstyrmann R. Johansen, motormann A.
Storg og 2. kokk J. Bakkmyr av og kom
hjem med fly noen dager sencre. Forhipent-
lig fir vi om ikke lenge se disse i vir tjeneste
igjen. Skipet zeilte med én styrmann for kort
til Curacao hvor overstyrmann H. Hagen
ventet og tiltrddie den 18. april. Styrmann
H. Hagen var tidligere med M;T «Texaco
North Americas og var ni ferdig med ferien.

Fra Curacao fgrte skipet partlast til to

havner pa Haiti hvor vire rederifarver meget
sjelden vises. Disse nye losseplasser var
Miragoane og Gonaives. Derfra hle resten
av lasten fgrt til mottagere i Puerto Barrios,
Guatemala og Limon, Costa Rica i Central-
Amerika,

17. mai var ogsd M/T «Texaco Kuropes
tilhake pd lasteplass i Pointe-a-Pierre, og
ekstra glede over dagen var det nok da det
denne gang ble lastet for Furopa, narmere
bestemt for Donges ner Nantes i Syd-Frank-
rike. 1. kokk Husebg fra «Texaco Britannia»
arbeider segz hjemover, mens de andre tre
avmgnstrede sjgmenn fra samme skip fikk
anledning til direkte reiseforbindelse hjem-
over. Pa reisen over Atlanteren kan vi nok
tenke oss at spenningen var stor, for etler
utlossingen i Frankrike Igd videre ordre pi
periodisk dokking. Som wvanliz under slike
forhold summer det av utallige <hyssetele-
grammer» om hvor dokkingen skal foregi.
Skipet er jo bygget i Sandefjord og har
dokket der tidligere, si mange har nok gitt
med et lgnnlig hap om & komme dit. Den
25. mai kom ogsd rederiets bekreftelse pa
at det ble verkstedopphold i «fédebyens
Sandefjord, og né er det bare for maskinis-

Vi knipser «Texaco Europe» idet hun glir inn
til Framnes mek. Verksted i Sandefjord,

tene 4 apne for «full farts og for dekksoffi-
serene a stikke ut retteste kurs, for det gir
vel neppe fort nok hjemover.

Av melding mottatt fra kaptein Solhgi
forstar vi at det blir mange som nd vil
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Kaptein Solhoi skal pa ferie og skynder seg

og pd kaiq star det forventningsjulle koner
forteste mulige vei pa land?

og barn.

Ouverstyrmann H. Hagen ser ikke ut til @ De som ikke fikk besgk, blir gnsket velkom-
mislike besgk av sine. men hjem med en ol og en griiten dram.

Det ser wt til at I.styrmann Havmo ikke
misliker dette.

ha seg en god ferie pd denne Arstiden, og
det er det ingenting & si pd nér man har
kontraktstiden ute og si & si kommer til
stuedgren med skipet. Velkommen hjem til
hyggelig ferie!

M/ T «Texaco Britannia» var utlosset 1
Conakry 24. mars og fgrte neste last fra
- L : : 8  Trinidad til Balhoa i Panamakanalen. Der-
9. styrmann Einvik og stuert Waage tar ingen  etter ble det tid til en kortere tur mellom
ferie denne gang. Einvik er né 1.styrmann. La Salina, Venezuela og Trinidad hvor det
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igjen fgrst ble losset og dernest lastet for
Providence og New York. Vi er nd kommet
til slutten av april, og flere av hesetningen
har kontraktstiden sin ute. Da bit-leilighet
hjemover fra New York var god, ble anled-
ningen benyttet til & mgnstre av for ferie i
hjemlandet. Tilbake i vest-indiske farvann
en snau uke senere finner vi skipet travelt
heskjeftiget med 4 fgre laster Ira de forskjel-
lige lasteplasser i Venezuela til raffineriet
i Pointe-a-Pierre pd Trinidad.

Den 8. mai sa (som vi tidligere ha sett)
maskinist A. Lgwehr takk for seg etter ordre
fra oss for i ldése av ombord i M/T «Nueva
Andalucias, hvor han er godt kjent fra fgr.
Ombord i M/T «Texaco Britannias hle mo-
termann R. Olsen forfremmet. 1.kokk A.
Husehg ble ogsd avmgnstret her, og 2. kokk
R. Carbado tok hans plass.

PPi selveste 17. mai mgnstret s& 1. maskinist
B. Skiland, batsmann I. Kristiansen og ma-
tros A. Olsen av pd Trinidad etter lang tid
ombord. Det er bare & hape at de, nar dette
skrives, har fatt bitleilighet fra Trinidad og
enart kan nyte en velfortjent ferie i familiens
skjgd her hjemme. Som ny 1. maskinist kom
0. S, Hansen f{ra Gresvik ved Fredrikstad.
Han har ikke tidligere tjenestegjort ombord
i noen av vire skip. Matros R. Sundberg
ble forfremmet til ny batsmann.

De siste dagene av mai ble den noe ens-
formige «shuttlefartens nede i Vest Indien
brutt med en hyggelig <«sailing orders om
igjen 4 frakte en last opp til U.S. gstkyst,
n@rmere bestemt til Groton i Connecticutt.
Hit venter vi skipet den 5. juni, og da vil
maskinsjef O. Telnes std klar til 4 lgse av
maskinsjef H. I. Johnsen som né& har over
to dr ombord. Vi haper han fir en fin ferie
hjemme pa Tysnes. Ellers blir det en del
skifting av den underordnede hesetning, og
nye folk skal skaffes fra U.S.A. eller pa
Trinidad, da det for tiden er liten tilgang
pd ledige sjé#menn her.

M/T «Texaco North America» forlot New
York igjen i ballast den 24. {ebruar for a
seile til Puerto la Cruz og laste for Trinidad.
Etterpa ble det lasting pid Trinidad, for

Philadelplia. I slutten av mars laster skipet
igjen ved vanlig lasteplass i Puerto la Cruz,
men styrer denne gang direkte kurs for Phi-
ladelphia. En slik reise ga nok mersmak,
og i mai fikk skipet en liknende tur bare
med lossing i New York istedet. Ved anlgpet
av New York den 12. mai mgnsiret 1. styr-
mann K. Nordhaug av etter 2145 dr ombord,
og det blir ferie i Vesterdlen fgr skipsfdrer-
skolens leksepugg tar til i slutten av august.
Som hans avlgser kom A. Kristensen som
tidligere har tjenestegjort pd flere av vire
bater. Telegrafist P. Michelsen hadde mot-
tatt brev fra militermyndighetene og @énsket
4 fa den saken ordnet snarest mulig. 1 hans
sted menstret vi P. Carr fra Irland, som tid-
ligere har seilt med samme skip og ogsa
med M/T «Nueva Andalucia». Han hgrtes
glad ut for at vi hadde stilling til ham da
han meldte seg til tjeneste igjen.

De gvrige forandringene blant M;T «Texa-
co North America»s underordnede heselning
ble ordnet ved nye folk fra «reservens pi

Trinidad.

Fra New York la kaptein Schlanbusch
den 10. mai kursen for Sidon, og det ble en
17—18 dagers reise, rene langfarten néar en
skal samme vei tilbake med lasten. [ Sidon
ble maskinsjef F. Jonassen lgst fra sine plik-
ter for & f& en rask flytur hjem for ferie
som sikkert vil smake godt etter over 2 ars
cammenhengende tjeneste ombord. I hans
ferie vikarierer maskinsjef B. Seines som
na gjerne ville en liten tur ut igjen. Han
var som vanlig i godt humgr og gledet seg til
a4 komme tilbake til M/T «Texaco North
America», som han tidligere seilte med i et
par ar.

M/T «Texaco Nueva Granadas forlot vi
sist i Groton, Connecticutt, i slutten av ja-
nuar. P& grunn av det styggveret skipet
hadde pd reisen dit, matie det etter endt
utlossing seile til verksted i Hoboken, New
York. for reparasjon av mindre skader. Job-
ben ble hurtig unnagjort, og s ble det &
frakte to laster til Providence, en fra Tri-
nidad og en fra Puerto la Cruz. Deretter
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ble det flere turer mellom havner i Vest
India og U.S. Nord for Kapp Hatteras.

Den 31. mars var skipet utlosset i Phila-
delphia. og nd skulle neste last hentes hell
horte i Wadi Feiran i Redehavet, og mot-
tageren var raffineriet 1 Pointe-a-Pierre.
Denne «langreisen» som tok bortimot 40
dpgn har vi ikke hgrt noe spesielt om, men
vi gdr ut fra at alle ombord var glade da
skipet den 8. mai fortgyet ved kjent kai i
Pointe-a-Pierre og enda gladere da opphol-
det strakte seg over to hele dager.

T midten av mai ble det tatt inn last i
Punta Palmas, Venezuela, og denne gang
skulle den fraktes helt opp til Montreal.
Tiken oppe ved Father Point er lei pa denne
tiden og 14 na tykk og «fin» og ventet pd
M/T «Texaco Nueva Granade». Kaptein An-
dersen og hans menn ferte imidlertid skipet
sikkert inn til vanlig losseplass ved kai 99
i Montreal.

Ved anlgpene av Philadelphia hadde det
vaert en del skifting blant skipets under-
ardnede besetning, da en del hadde sin kon-
traktstid ute og nd ensket & fa avlgsning
for ferie. Ved anlép av Montreal ble 1. kokk
I. Bjgrkvik avlgst av W. R. Johansen som
har seilt flere ar hos oss tidligere. Kokk
Bjgrkvik hadde over 3 &rs tjeneste ombord
og kom hjem med fly.

Under anlgpet Montreal ble elektriker P.
Eidem og smgrer B. Eriksen innlagt pd
hospital, og vi hdper disse blir friske igjen
snart og far nyte sommerens feriegleder her
hjemme.

Den 8. juni ventes M/T «Txaco Nueva
Granaday & losse i Providence, og der vil
overstyrmann L. Reistad lgse av Rolf G.
Jensen sem trofast har stitt ombord 1 vel
214, ar. Det gjenstar bare & ¢nske ogsd ham
en tiktig god ferie sammen med familien
pa Staubo.

M/T «Texaco Oslos fant tid til & bespke
«lgdebyen» Glasgow fra 3. til 13. mars, og
denne tiden ble benyttet til kontroll og sjek-
king ved verkstedet som hadde bygget skipet.

Under verkstedoppholdet ble det til at
2. styrmann A. Vangen bestemte seg for

Inspektgr Thune og overstyrmann Helmersen

Olav Sméland og Frode Farsell sjouer maling
tl skute i Glasgow.
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a4 mgnstre av for ferie. Han hadde na 18
méineder ute over ett, og <byszetelegrams
fortalte at det var en pikelill i Trg¢ndelag
som ftrofast ventet pa sin farende venn. I
hans sted kom S. Sandberg fra Sandefjord.
sen som ikke tidligere har seilt hos oss. Tgm-
mermann . Gotids mgnstret ogsi av, og i
hans sted kom S. Sandherg far Sandefjord.
Han er ogsi ny hos oss. Han mgnstret pa
tankbit for & legge seg opp «skolepengers,
idet vi forstdr han tar peiling pa & komme
hgvere opp enn & ferdez pi bakken om-
bord. Ellers var det som vanlig en del av-
og pamgnstringer blant den yngre garde,
likesid forfremmelser.

Fra Glasgow ble det som vanlig & legze
kursen for Trinidad, selv om det ved av-
gang fra Glasgow ikke var kjent hvor neste
last skulle fores. Imidlertid kom denne ordre
cenere telegrafisk som den sd svert ofte
gjor. Det viste seg at det ble en hyggelig
tur til Philadelphia, og da benyttet 3—4 av
skipets fgrestereisgutter anledningen til &
ta seg en tur til New York for & <gjores
verdensbyen. De hadde visse vanskeligheter
med & f{inne tilbake til skipet igjen, men de
holdt hodet klart, og alt gikk godt.

Etter 6 deégn i sjgen var det igjen Trini-
dads palmer som dukket opp i synsranden.
og deretter ble det tur over Atlanteren igjen
til London og Granton.

For anlgpet av England cendte vi tilbud
til styrmann R. Horseng om overstyrmanns-
stillingen ombord i M/T «Texaco Brasils, og
han aksepterte. Som vi tidligere har hgrt,
fikk han en liten ferie, men nar dette leses,
har han ombord i M/T «Texaco Brasil» alle-
rede tatt inn en last pd Trinidad for Acera
og Lagos. T hans sted ombord i M/T «Texaco
Oslo» rykket A. Kristiansen opp, og 1. Halt-
land. som er ny i rederiet, ble 2. styrmann
ombord.

1. maskinist T. Tollefsen og maskinas-
sistent B. Emanuelsen meénstret begge av og
er fortsatt pa ferie, men om ikke altfor lenge
trer de nok inn i rekkene igjen.

Som ny 1. maskinist kom herr G. Tangen.
Han har jo tidligere seilt flere &r med M,/ T
«Texaco Brasily og er na klar til 4 f4 ma-

skinsjefhyre. Han vil siledes ikke gro fast i
denne stillingen ombord i M/T <«Texaco
Osloy, men vil om ikke lenge avlgse en av
vare maskinsjefer. Ny maskinassistent klarte
vi ikke a skaffe her i lgpet av en formiddag.
Det var ingen ledig i England heller, men
motormann S. Dahl ble omgiende hentet fra
Tonsherg og kjort direkte til Fornehu. Her
ventet vi med billett, penger etc., og ¢4 frak-
tet flyet ham til Renfrew flyplass i Seotland
via London i lgpet av 4—5 timer. Pa flyplas-
cen sto bil ferdig til & kjere ham til Granton
hvor en havnebuss farte ham til skipet. Kap-
tein W. K. Paulsen kunne gi ordre om full
fart 1 maskinen ca. 8 timer etter Dahls av-
reise fra Oslo, og enda hadde det vert ca.
2 timers opphold for flybytte i London.
Neste last ble tatt inn i Puerto la Cruz og
pa Curacao 10.—13. mai, og til en avveksling
ble det Vest-Afrikas tur, nermere hestemt til
Accra og Lagos. I fgrste uke av juni anlgp
skipet Trinidad igjen, og s er det «Joln
Bull» som har hestilt en last petroleumspro-
dukter. Loscehavn ser ut til & bli Avonmouth.

M/T «Texaco South Americas var utlosset
i Philadelphia den 14. april og seilte i ballast
til verkstedet i Amsterdam mens tanksjanen
ble gjort underveis. Blandingen av olje og
vann etter spylingen av tanker og rgrlednin-
ger, det =om de ombord kaller for «sloppens.
var det ikke noe problem & hli kvitt denne
gangen. Turen over tok 10 dager, og =& kom
en travel tid i Amesterdam. Foruten vanlig
periodisk reparasjon og etlersyn av skip og
maskineri, ble det ogsd montert hetekveiler
i tankene slik at lasten kan varmes opp.

De fleste av besetningen hadde sin kon-
traktstid ute. det er derfor mange nye an-
sikter 4 se derombord. Kaptein R. Pettersen
hadde en del arbeider igjen 4 utfgre pd siit
hus, og vi gnsker ham en riktig god ferie.
Kaptein L. Lyng derimot matte si farvel til
en blid segrlandsvir og overta kommandoen
ombord. Overstyrmann Stensrud hadde lang
tjeneste denne gang, fgrst med M/T «Nueva
Andalucia» i ca. 9 mineder og dernest i ca.
21 maneder med M/T «Skandinavia». Ca. 8
av disse maneder 1a skipet riktignok i opplag
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i Sandefjord clik at det da kan sies al han
var i hjemmefart, men han holdt ut i tje-
nesten. Senere skiftet han direkte over til
M/T «Texaco South America» hvor han tje-
neztegjorde i 23 mineder. Vi takker for vel
utfgrt og trofast tjeneste og héper motor-
snekka tgffer villig rundt holmer og skjer
nedover langs Vestfolds kyst. Ny overstyr-
mann ble P. Brandal som var kjent ombord
fra fér og nd hadde vert pd ferie pid Sunn-
mgre. 1. styrmann T. Fagerli hadde ferie med
midnattscl sammen med familien i Tromsg.
Allerede til hesten tenker han seg ut igjen,
for til neste hgst er det videre utdannelze
som star pd programmel. Hans avlgser om-
bord i M/T «Texaco South America» ble K.
Duesund fra Masfjorden. Han er ny hos oss,
men vi hiper han vil like seg i rederiet.

Maskinsjef E. Ellefsen hadde ogsa lyst pa
ferie na etter vel utfgrt tjeneste, og for tiden
koser han seg pa Tjgme sammen med fami-
lien. Som ny maskinsjef kom O. Kristiansen,
som ogsd var kjent ombord fra tidligere og
syntes det var hyggelie & komme tilbake pé
gamle tomter.

1. maskinist A. Molden hadde ogsd lang tid
ombord og gnsket en pust i bakken fgr han
tar fatt pd sin videre utdannelse i august. Vi
gnsker lvkke til! S. Holdhus rykket opp til
1. maskinist. og som ny 2. maskinist kom T.
Overrein som hegynte hos oss som fgrstereis-
gutt med M/T «North Americay 1 1954.

3. maskinist K. Johansens mgnstringstid var
ogsd ute, og han ferierer nd i Tgnsherg. J.
Hansen tok hans plass ombord.

Ellers var det stort «mannefally ogsd blant
underoffiserer og den gvrige besetning. Béls-
mann A. Skérn reiste hjem til Namsos, og i
hans sted kom K. @verdal som har vert hos
oss to ganger tidligere. Témmermann O. Pet-
tersen skal etter vel 2145 Ar ombord puste litt
ut fer han til hgsten tar fatt pd styrmanns-
skolen. Lykke til!

1. kokk B. Kjerstads
Namdalen venter pa sin feriegjest. Til hgsten
blir det enten skole eller ny Texaco-innsats.

Flektriker T. Christiansen holder ogsa pa
med hus. I hans sted lyktes det oss dessverre
ikke & mgnstre ny mann, N4 like foran eksa-
men er det sveert liten tilgang pé elektrikere,
men da vi har vire <garns» ute mange steder,
regner vi med & kunne sende ny elektriker

tid var ogsa ute.

snart.

Motormann H. Presteszther som kan se til-
bake pa lang tid hos oss. hadde denne gang
over 24 ar ombord, og vi gnsker ham en hyg-
gelig ferie sammen med familien.

Vi gnsker for gvrig alle en riktig god ferie
og haper pa snarlig gjensyn. Skipene seiler
og besetninger ma til.

Fra Amsterdam seilte skipet fgrst med
ordre for lasting i Wadi Feiran, men senere
ble det omdirigert til & laste i Sidon, og losse-
havn ser ut til & bli Montreal.

Adopsjonssaken

Det ser ut for oss som om forbindelsen
mellom adopsjonsskolene og skipene har
dabbet av en del. «Texaco North Americas
far imidlertid en sending med koselig stoff
fra Stokmarknes folkeskole, og vi har fatt
to sendinger med post fra Haslum skole til
«Texaco FEuropes. Posten ble sendt med

baten ut {fra Sandefjord i juni maned. N&
haper vi at det nye mannskapet der ombord
vil ta for seg det hyzgelige stoffet fra Haslum
skole og svare elevene igjen.

Ting som dere ombord kanskje synes er
av liten betydning og er rutine for dere, kan
sikkert interessere oss «landkrabbers. Nar
dere kommer til havn, er det sikkert noe der
som gjgr inntrykk pa dere, og som dere kan
skrive litt om, f. eks. hvordan folkene der pa
stedet ser ut, klesdraktene, hva slags mat
de spiser osv. y

Skriv derfor til adopsjonsskolene, og husk
at alt har interesse, og bare en liten hilsen
fra dere ombord blir satt pris pd.
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M/; «Texaco

South America»

i Amsterdam

Tekst og bilder
av salonggutt S. Grinduvik.

Duerst fra venstre: 2 stykker maskinsjefer pd ett brett. H. Kristiansen til venstre sem nd

er ombord, og E. Ellejsen til hpyre som reiste hjem pé [ferie. — I.kokk Riise tar en
pust 1 arbeidet.

Smorerne K. Rekstad og J. Burg slapper av etter kaffen. — Stuert Lgvik stir og prater

mde den nyankomne messegutten Westby. — Tommermann W. Thun kontrollerer winchen

om den virker som den skal, og dei gior den sikkert ndr det er en sd grei kar soin
behandler den.
3. styrmann Helland og skipshunden Kari er pa land og ser seg om. — Dekksguti William
Chattergoon og matrosene H. Ervik og O. Wesgy i full sving med arbeidet. — Her md man
te 1, sier matrosene F. Enger og H. Lillesand.

Motormann T. Overrein og maskingutt Norris Joseph kommer fra maskinen for d fa sez
litt mat. — «Mat méa til,» sier 2. kokk T. Myrhaug og byssegutten B.Ingebretsen. —
2. styrmann K. Duesund ser etter om alt gir som del skal.
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“ /. «Texaco Oslo»

Kaptein Willy K. Paulsen residerer pd sitt kontor, og som vi
ser, er han iferd med & klp seg i hodet. Huilket problem han
lgser pé denne mdte, vet vi ikke riktig, men vi formoder det
ble lpst.

Maskinsjef Bérd Utvik befinner seg pd sin post nede i maski-
nen. Han har, i likhet med kaptein Paulsen, statt ombord siden
«Texaco Oslo» ble levert — men néd nermer tiden seg for ferie.

1. maskinist Tollefsen (til venstre) og 2. mask. Kilaas poserer
villig for vir jotograf. Ingen av dem er for tiden ombord. Tol-
lefsen ferierer ute i Son, og Kilaas er nylig kommet hjem til
Trondhjem for & slappe av litt for siste skolegang i hans
maskinistkarriere begynner 1 august.

3. styrmann Vangen befinner seg for tiden pa ferie.

Det gigr imidiertid ikke stuert fens Johansen. Her ser vi ham
ivrig opptatt med proviantregnskapet, og med sitt gode humgr,
forundrer det oss ikke om han summerer i takt med Vidar
Sandbel — Kroner 1 — kroner 2 osu.

Men utakk er verdens Ignn. Mens mannen arbeider, gar kona
tur pd stormbrua med kokken. Eller kanskje fru Johansen gir
kokk Haugen instrukser fra sin mann?

Telegrafist Nerbg ser noe betenkt ut. Han er unghar si han
skulle ikke ha hjemlengsel. Eller er det kanskje nettopp det
at han ikke er gift som gjor at han har for «manges d tenke pd.

Elektriker Asp fotografert i hobbyrommet ombord mens hun
arbeider pé en v sine skutemodeller. Han har for gvrig selv
innredet rommet, og vi gir ham vdrt kompliment for en prak-
tisk lgsning og god orden.
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10.

11:

12,

13.

14.

15,

16.

Glasgow

Bjérn Stormon, bdtsmann Peder Husby, Nils Rognvik og H.
Sundberg knipset vi mens de under bdsens ledelse stuet maling.

[ maskinrommet fant vi ogsa fire glade lakser som hgrte hjem-
me der, nemlig (fra venstre) Karl Bolme — Bjorn Serum —
M. Hansen og H. Leirvik.

Pumpemann Peder Antonsen i sitt retie element sammen med
sine pumper. Peder Antonsen kan se tilbake pd mange drs
virksomhet for Texaco, og han synts det var gilt ombord pd
«Texaco Osloy med ny og god redskap.

To brodre Smdland, jungmann Olav til wvenstre og matros
Fridtjof til hoyre. Fridijof, lillegutt hva gjelder alder, men er
likevel storebror i stilling ombord.

Ved dreiebenken fant vi disse tre ifvrig opptatt i sitt arbeid:
sett forfra T. Engdahl, B. Mossing og R. Nordgaard.

Byssepersonalet: fra venstre 2. kokk Eugen Haugen, 1. kokk
Sdrensen og byssegutt FF. Bjgrnsen. Kokk Sdrensen ser farlig
ut med den store kniven, men han har thke gjort annen wgagn
med den her enn & maltraktere kjott til wienersnitzel — som
smakte veldig fint.

Messeguttene Granlund, Boje og Melhus er bare lutter smil og
og glede.

I dag gar det visstnok ikke an G kilke pd maten — det ser
i hvert fall slik ut pd Tvar Mikkelsen og A. Johannessen.
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™/ «Texaco Europa» ble klar vinner av Texaco-konkurransen

i sprang uten tillep

Vi kan na bringe sluttresultatet av konkur-
ransen vi innbad til i bladets julenummer.
Resultatlister ble mottatt fra 4 bater, og ved
utregning av poengene elter Norges Fri-
idrettsforbunds tabell, viste det seg at «Texa-
co Europe» seiret overlegent i lagkonkur-
ransen. [ alt var det 38 mann ombord der
com var med, og hesetningen fra denne bt
besatte ogsd de syv forste plassene i den in-
dividuelle konkurransen. Denne ble vunnet
klart av maskinsjef Erling Wetlesen med sa
gode resultater som 1,44 m i hgyde og 2,85 m
i lengde.

Da <Texaco Europe» kom til Sandefjord
9. juni benvttet vi anledningen til & dele ut
sull-, s¢lv- og bronsemedaljer til de tre beste,
og ved siden av en selvpokal til baten for
seieren i lagkonkurransen, fikk hver mann
pa det seirende lag sin bronseplakelt.

Vi gratulerer premievinnerne og gir ut fra
at de biter som ikke var med denne gang
eller som matte se seg slitt av <«Texaco
Europe», kommer sterkere igjen ved en se-
nere anledning.

De heste resultater ble:

Individuelr :

Erling Wetlesen, maskinsjef M/T «Texa-
co Europes. Hoyde 1,44 m, lengde 2,85
m — 1152 poeng.

Kire Gaasvik, motormann M/T «Texaco
Europes. Hoyde 1,38 m, lengde 2,83 m
— 1045 poeng.

Jan Udbye, jungmann M/T <«Texaco
Europes. Hoyde 1.30 m, lengde 2,90 m
— 984 poeng.

Magnus Karlsen, telegrafist- M/T «T'exa-
co Europes — 866 poeng.

Kjell Nebh, motormann M/T «Texaco
Europey — 861 poeng.

Per Hustad, smgrer M/T «Texaco Euro-
pey — 825 poeng.

Arnfinn Larsen, lettmatros M/T «Texa-
co Europey — 801 poeng.

Walter Aaslund, matros M/T «Texaco
North Americay — 768 poeng.

Erling Rgdgy, matros M/T «Texaco
Europes — 151 poeng.

Sven Neamrheg, telegrafist M/T «Texaco
Oslo» — 735 poeng.

Ved en enkel hoytidelighet ombord pd «Texaco Europes ble premievinnerne behgrig <«me-

daljerts og hyldei. Fra venstre fester vi gull pd maskinsjef Wetlesens bryst, sa folger splv-

medaljen, allerede hengt pd plass hos motormann Gaasvik, dernest er vi i ferd med bronse
hos jungmann Udbye, og til slutt gratuleres kapteinen med det flotte resultatet ombord.
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Lagkonkurransen:
1. M/T «Texaco Europes 21 265 poeng
2. M/T «Texaco Bogota» 10616 »
5. M/T «Texaco North
America» 8 661 »
4. M/T «Texaco Oslos 8299 »

<Heyere opp
og lengre frem>

Resultatet av tippekonkurransen.

Denne konkurransen gikk ut pa a tippe
hvor hgvt og langt det seirende lag hoppet
sammenlagt. Tallet for «Texaco Europes ble
135,42 m. og ved kontroll av tippesedlene
viste det seg at fru Ingeborg Ellefsen, Cri-
mestad, Tjeme, gikk av med seieren. Hun
hadde tippet 135,60, og noe bedre kan det
vanskelig gjgres. Vi gratulerer, og hokpre-
mien vil bli tilsendt.

Vi gjengir brev mottatt fra
«Texaco Bogota»

M/T «Texaco Bogotas 11/6-61.

Hallo Texaco Tanker.

N& er det M/T «Texaco Bogeta» som kal-
ler. Dere skriver i «Texaco Tankers at dere
horer lite om Texaco-flatens sport. Vi var
med pa flitemesterskapet i hgydehopp og
lengdesprang, si vi venter spent pa resul-
tatene.

Vi har sparket en del fotball mens vi har
ligget under land. Den ferste kampen vir
var den 30/9-60. Vi sparket da mot M/T
«Dalfonns, og resultatet ble 0—0. Neste
kamp var i Avonmouth den 17/4-61. Vi spar-
ket da mot M/S «Mostuns og var litt hel-
digere denne gangen. — M/T «Texaco Bo-
gotay vant med 3—1. Vi hadde en kamp mot
M/T «Margarete Onstads pd Trinidad den
20/4-61, men denne gangen tapte <«Texaco
Bogota» 4—0, men vi ga ikke opp for det.
Den 1/6-61 hadde vi en kamp igjen, vi far
nesten kalle det landskamp. Vi sparket mot
den danske M/T <«Siam», og stillingen ble
da 1—1.

Jeg sender med et
billede av vinnerlaget
i Avonmouth. I ba-
kerste rekke fra vens-
tre: Joar Brun, Einar
Riise, Finn Wangberg,
Einar- Usken, Eivind
Hevik. 2. rekke: Arvid
Pettersen, Bjarne
Aune, Leif Karlsen. 1.
rekke: Odd Eggen,
Per Stene, T. N. Lav-
land.

Det var det vi had-
de & fortelle
gangen.

denne

Vennlig hilsen

Svein E. H. Granlund
M/T «Texaco Bogota»




Batenes posisjoner

M/T «Nueva Andalucias. — Eiler en tur fra Curacao til Masachapa i fgrste halvdel av
mars, fikk skipet en reise fra Takoradi og Lagos og var tilbake pi Curacao
26/4. Avbrutt av en tur til Philadelphia og Bayonne har «Vueva Andalucias
fortsatt sine korte turer fra Curacao til diverse havner i Central-America.

M/T «Texaco Bogotas. — 1 mars/april gjorde «Texaco Bogota» to reiser fra Trinidad
il England og fikk s en tur til Philadelphia og Bayonne i begynnelsen av
mai. Etter en kort tur fra Curacao til Central-America, lastet si skipet, pa
Trinidad 1/6 for West-Africa og er nd pa reise fra Trinidad til England hvor
lasten losses i Avonmouth og Liverpool ca. 15/7.

M/T «Texaco Brasil»>. — Etter sin omfattende reparasjon forlot skipet Bremerhaven 7/6.
Forste lastechavn var Trinidad og lasten ble losset i Acera og Lagos 5.—8. juli.

M/T «Texaco Britannia». — Etter en tur fra Trinidad til Conakry i mars har skipet vert
engasjert i fart mellom havner i Venezuela og Trinidad, med to avstikkere
til Philadelphia/Providence. Siste last ble tatt ombord pa Trinidad 1/7, og
turen gir denne gang til Freetown i West-Africa.

M/T «Texaco Europes. — Den 4/4 var skipet utlosset i Lagos, og etter et par smaturer
fra Curacao, lastet ¢«Texaco Europes pd Trinidad 19/5 for Donges i Frank-
rike. Derfra gikk turen til Sandefjord for reparasjon, og St. Hansdagen =atte
skipet igjen kurs for West-India. Lasten losses denne gang i Accra og Lagos
i siste uke av juli.

M/T «Texaco North Americas. — 1 tredje kvartal har «Texaco North America» veert
beskjeftiget i fart mellom havner i Venezuela/Trinidad og U.S.A.s gstkyst,
men har ogsd rukket en reise Trinidad—Sidon—Portland.

M/T «Texaco Nueva Granada». — Da skipet var utlosset i Pennsauken 30/4, fikk det en
langtur og lastet i Wadi Feiran 20/4 for Trinidad. Senere har det veert
kortere turer fra Venezuela til U.S.A.s ¢stkyst og en tur til Montreal. Den
6/7 lastet skipet for Balboa.

M/T «Texaco Oslo>. — Etter en tur Trinidad—Philadelphia sent i mars, lastet skipet
pa Trinidad 8/4 og losset i London og Granton (Scotland). Senere har
«Texaco Osloy rukket en tur til Accra og Lagos, nok en tur til England og
lastet 7/7 for Philadelphia. ]

M/T «Texaco South America». — Utlosset i Philadelphia satte skipet kurs for Amste:-
dam hvor det reparerte fra 24/4 til 16/5. Fersie lasteplass deretter var
Sidon, og lasten ble losset i Montreal 24/6. Senere har skipet lastet i La
Salina og losset i Trinidad.




