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Lysner det? 
Tirsdag 16. desember la Stortinget s i s te hand pa Stats- og 

Nasjonalbudsjettet for 1976. 
Regjeringens og Stortingets bedammelse av den akonomiske 

situasjon gikk i konsentrert form ut pa at den meget sterke 
konjunkturnedgang som har rammet den vest l ige verden fra 
midten av 1973 synes a ha nadd bunnen i lapet av sommeren 
1975. For OECD-landene under ett tyder de s i s te konjunkturindi-
katorer pa at det i hastmanedene har vsert en svak produk-
sjonsoppgang. Det er l ikevel grunn til a regno med at det enna 
vi l ta noen tid far en kan snakke om et generelt konjunkturopp-
sv ing . * 

I SKIB-REDERI nr. 1 for 1975 skrev skipsreder Wilhelm Wil
helmsen at det har vaert rederiets bevisste linje a satse pa a 
skape den bredde og tyngde i v irksomheten som skal ti l for 
a overleve de f leste lavkonjunkturer. Det er pa denne maten 
rederiet kan gjores ti l bade en stabil og utfordrende arbeids-
plass . 

Bredde og soliditet skal gi grunnlaget for a s la til der hvor 
endringer i det internasjonale transportbilde skaper nye mulig-
heter. Denne politikk har igjen bestatt s in prove. 

Gjennom forening av solide tradisjoner med noktern frem-
tidsplanlegging har rederiets ledelse fort oss s ikkert gjennom 
en periode som har gjennomrystet norsk og internasjonal skips
fart . Det er ikke s lutt pa vanskel ighetene, men de synes hos oss 
a vaere under bedre kontroll enn andre steder. 

I Regjeringens skipsfartsmelding (se s ide 6) fremgar det at 
overvaking og kontroll , ikke oppmuntring og t i l retteleggelse, skal 
prege statens forhold til norsk skipsfart . Det er en farl ig linje. 
Offentlig styring og stonad kan lettere fore ti l en sementering 
av det darlige i norsk sk ipsfart enn ti l en styrking av det gode. 

NYVALG I NORGES REDERFORBUND 
Skipsreder Niels Werring j r . er valgt ti l ny v isepresident i 

Norges Rederforbund og viseformann i Skipsfartens Arbeids-
giverforening for perioden 1976 og 1977. 

Ny president ble skipsreder Char les Bergesen fra Stavanger. 
Han var t idl igere v isepres ident sammen med skipsreder Bjorn 
Wigand fra Bergen, som ble gjenvalgt. Vi gratulerer. 

VED ARSSKIFTET 

Skib-Rederi onsker alle sine lesere en Gledelig Jul 
og et fredelig og fremgangsrikt nytt arl 



Norsk skipsfart -
Hvor star vi og hvor gar vi? 

1 et foredrag nylig for informasjonsfolk innen 
skipsfartsneeringen apnet administrerende direkter 
Leif Terje Leddesal med noen ord som b^rer direkte 
bud til alle var n^rings utovere. 

«Dere er ikke samlet her for a fa et sett med skra-
s ikre oppfatninger. Dere er her snarere for a fa noe 
informasjon, noen inntrykk og mest mulig av inspira-
sjon til a arbeide videre med det som interesserer 
naeringen og dere se lv . Som naeringens informasjons-
spes ia l i s ter bor dere vaere bekymret, ikke bare over 
n^ringens reel le st i l l ing, men ogsa dens image, 
hjemme og ute. Dere bor vsere opptatt, ikke bare av 
hva naeringen mener den har a s i , men ogsa av det 
samfunn den lever i, og hvor vi daglig opplever at 
vart sprak dels ikke forstas og ofte ikke aksepteres . 
Det er ikke lenge siden Norge var stolt av sin skips
fart . Det var ikke Rederforbundets PR-konsulent, 
Nordahl Gr ieg, men dikteren, patrioten og radikaleren 
Nordahl Grieg som skrev de stolte ord: 

«Norge er st0rre enn noen vet av, 
hvert skip under flaggets vift, 
er pa det endelose ede hav, 
et nytt stykke Norge i drift.» 

Adm. direkter Leif T. Leddesol tok tavlen i bruk for a iiiustrere 
forholdet mellom den eksisterende verdenstonnasje og etter-
sporselen etter frakttjenester. 

Og hva skjer idag? Hvor star vi og hvor gar vi? 
Direktor Loddesal fortsatte med a understreke at 

han ikke kunne gi noe bindende svar pa det spars-
ma! som var stiliet i foredragets tittei, men at han 
vilie dele med matedeltagerne noen tanker som an-
tyder bans tro pa fremtiden. Gait ville det da vaere, 
sa han, om han ikke ogsa ga uttrykk for en del av 
den bekymring som naturlig nok opptar naeringen. 
Skib-Rederi gjengir hovedpunktene i foredraget i ut-
drag. 

HVOR S T A R VI? 
Den norske flate 

Pr. 1.1. 1975 hadde Norge en f late pa 24,7 mi l l , brt, 
fordelt pa 2.776 skip . Av dette tall utgjorde tank-
flaten hele 13 mi l l . brt. fordelt pa 356 skip . Platens 
gjennomsnittsalder er 6,2 ar pr. bruttotonn. Norges 
andel av verdens bruttotonnasje er na ca . 8 % . 

Kontrahert 
I kontrakt hadde Norge pr. 1.1. 1975 ca . 14,3 mi l l , 

brt. — 301 skip . Hele 80% — vel 11,4 mi l l . brt. va r 
pa tanksektoren. 

0konomi 
Om rederienes inntektsside ma vi kunne s i at den 

gjennomsnittlig har v ^ r t hay nok ti l fornyelse og 
ekspansjon, og at skipsfarten har gitt et betydelig 
bidrag til norsk akonomi. 

Verdenshandelen 
Fra 1950 ti l 1960 akte den s javerts internasjonale 

handel med gjennomsnittlig 7 1/2% pr. ar, og i 1960-
arene med 8,8% pr. ar. 

HVOR G A R VI? 
Verdenshandelen 

Verden er idag fremdeles i den mest bekymrings-
ful le depresjon siden s i s te verdenskr ig , se lv om 
enkelte lyspunkter idag ogsa kan sees . Pa s ikt tror 
jeg verdenshandelen fortsatt vi l vokse . Men veksten 
blir neppe den samme som far . Dette kommer fa r s t 
og f remst , av utviklingen pa ol jetranpsortsektoren. 
Oljekrisen har skapt en helt ny s i tuasjon. 

Tanktonnasje og tankmarked 
Idag ligger ca . 4 0 % av den norske tankflaten i 

opplag. Verdens tankskipsfart er inne i en meget 
dyptgaende krise som falge av den oljepolitiske ut-
vikl ing som har funnet sted siden 1973. 1 shipping 
er vi vant med store forandringer, og stadig inn-
treffer det uventede. S l ik vi l det bli ogsa i f remtiden. 
Hvis vi imidlertid skal la vare spadommer pavirkes 
av de akonomiske indikatorer som idag forel igger 
vi l det se lv i 1980 vsere overskudd pa tanktonnasje. 



Ratene vi l kanskje krabbe noe oppover, fa rs t mot 
dr i f tsmess ig break-even og senere ti l a gi en v i s s 
dekning for kapitalutgifter, men neppe i t i lstrekkel ig 
grad. 

Tankrederier 
De rederier som har sterkt engasjement i tank 

uten solide befraktere for s ine skip v i l , dersom de 
ikke har andre inntektsmuligheter, nadvendigvis fa 
problemer. 

Borerigg •— og supplyskipsmarkedet 
Det snakkes idag meget om rederienes engasje

ment pa oljesiden og om de bekymringer dette ska
per. Pa s ikt og i global sammenheng tror jeg disse 
investeringer vi l bli gode investeringer. Nar vi kom
mer ut av dagens depresjon og far tro pa fremtiden, 
v i l oljeletingen ake. 

Proteksjonisme — fiaggdiskriminering 
Det har v ^ r t meget snakk om dette og se lvsagt 

er det noe som bekymrer. Om ikke pa skipsfarts-
sektorer sterke proteksjonist iske innslag. Jeg tror de 
nasjonal ist iske innslag vi l ake . De vi l imidlertid neppe 
ta et omfang som helt begrenser var konkurranse-
adgang. 

Konkurransedyktighet 
Skal vi overleve, ma v i vaere konkurransedyktige. 

Dette blir stadig vanskel igere fordi marginene blir 
mindre. Det blir i fremtiden starre behov for vurde-
rings- og analyseapparat i det enkelte rederi . 

Under norsk flagg kan vi ikke klare oss uten det 
beste utstyr , og et hovedproblem blir om den na-
v^rende kr ise blir sa hard at det lite blir ti lbake 
t i l fornyelse og forbedring. 

De sma rederier 
De endringer som kreves blir det lettere for de 

store enn for de sma a gjennomfare. Investeringer 
i stadig starre og mer spes ia l i ser te skip st i l ler store 
krav til kapital . Ogsa okende markedsfar ingskrav vi l 
favor isere de s tar re . V i gar gradvis mot en utvikling 
med fsdne og starre rederier. 

Statsinnblanding 
Hittil har vi sett at skipsfarten i Norge har vsert en 

relat ivt fri n^r ing. Det norske samfunn vi l oppdage 
at valutainnsei l ingene blir darligere samtidig som 
man st i l les overfor sparsmalet om statsgarantier for 
sk ipsfarts lan . Jeg tror ikke naeringen som en konse-
kvens av dette kan vente annet enn mer statsinn
blanding. 

Hvor ligger de nye muligheter? 
J a , det er ikke left a se . Kanskje ligger de i nye 

organisasjonsformer som bygger pa n^rmere kon-
takt mellom avskiper og rederi — skreddersydde 
opplegg med skreddersydd tonnasje. Nye transport-
veier vi l v idere apne seg ettersom de akonomiske 
tyngdepunkt forf lytter seg . 

Et hovedpunkt vi l imidlertid hele tiden v ^ r e om vi 
har akonomisk ryggrad ti l aktivt og aggress ivt a for-
falge de muligheter som. ikke bare byr seg , men 
som kan utvik les . 

iiDel sidr antagelig ikke sd bra lit med meg, men 
hvem vet,forresten, na for tiden?» 

(- The New Yorker) 

SuQt om skipsfaften 
I en av Albert Engstrams tegninger star to gamle 

kjerringer og ser ut over havet i storm, og den ene 
sukker tungt: «Stakkars dem som er ute pa sjaen 
i dette veeret og mangier bat!» 

Idag treffer jeg ofte mennesker som ser ut over 
t i lstanden pa havet og apenbart tenker for seg se lv : 
"Stakkars dem som er ute pa sjaen i dette v ^ r e t 
og har bat!» 

Det er fa som later til direkte a misunne skipsfar
ten dens situasjon i ayebl ikket . 

Men bedammelsen av ens sti l l ing er ikke ti lstrek
kelig om man bare tenker pa de kort man ikke har 
fatt seg ti ldelt , og glemmer dem man har pa handen. 
La oss et ayeblikk betrakte de s i s te : 

Vi har en teknisk avansert handelsflate bygget for 
a dekke s javerts transportbehov langt inn i frem
tiden. Det er utviklet en betydelig flate av ulike 
spesia lsk ip som ti ldels har s i t t eget marked, uav-
hengig av situasjonen pa tank- og tarr lastmarkedet . 
Vi har videre dyktige medarbeidere om bord og i 
land, et bredt. Spent og aktivt sk ipsfartsmi l ja , samt 
en omfattende kunnskaps- og erfaringsbakgrunn 
innenfor hele skipsfartsfeltet . Omstil l ings- og ti lpas-
ningsprosessen gjennom de s is te 10 — 20 ar, har 
bl .a. hatt som siktemal a kompensere de stigende 
driftsutgifter med kvalitet. Dette har vi maktet i stor 
grad — om ikke pa de mest arbeidskrevende skips-
typer — og vi har derved fortsatt kunnet hevde os s 
i den mest internasjonale av alle neeringer. 

(Rederforbundets president, 
Halfdan Ditlev-Simonsen j r . ) . 
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Rederienes informasjonsmedarbeidere 
meter WW 

Over 50 medlemmer av Informasjonsgruppen had
de funnet veien til undervisningsrommet den 1. 
oktober da rederiet var vert ved gruppens host-
mete. En fornoyd formann, Odd-Arne Johnsen fra 
Wigands rederi i Bergen, ansket velkommen og 
understreket at man aldri tidligere hadde hatt sa 
stor oppslutning om noe Info-gruppearrangement. 

Hovedansvaret for moteopplegget var lagt pa 
Opplffirings- og informasjonsavdelingen. Presentasjon 
av rederiet var forste post pa programmet. Dette var 
en fyidig sl ides-presentasjon over rederiets oppbyg-
ging og virksomhet , supplert med korte kommentarer. 
Forsamlingen ble gitt rikelig aniedning til a fa komme 
med sporsmal og fa svar . 

Firmaets rekrutteringsbrosjyre og presentasjons-
brosjyre: Hvorfor og hvordan? 

Her ble gjennomgatt rederiets to brosjyreopplegg 
— brosjyrer som er blitt mott med meget f in respons 
bade fra brukere og mottagere. Foredraget tok for 
seg ideutkast, planlegging, layout og tekst , samt 
forberedelse ti l og produksjon av brosjyrene. Hvem 
opplegget er beregnet pa og distribusjon ti l d isse 
ble ogsa behandlet. Av interne kommentarer til 
brosjyreopplegget ble spes ie l t nevnt: «Hvordan har 
vi t idl igere klart oss uten?» Det ble understreket at 
informasjonsbegrepet og firma-presentasjon er meget 
viktig for rederinaeringen i d isse tider og i n^ringens 
konkurransesituasjon. A t temaet var interessant , ble 
bevist ved en lang rekke sporsmal f ra sa len . 

Norges Rederforbunds Informasjonsgruppe: 
Rederforbundets Informasjonsgruppe ble opprettet 

i mai 1971 og er t i lknyttet NR's studiegruppevirk-
somhet. Medlemstal let pa ca . 85 bestar hovedsakelig 
av bedriftsavisredaktorer, informasjonsmedarbeidere 
og personellfolk. 

Gruppens formal er : 
— a ta initiativet til/medvirke til fagiig skolering 

av mediemmene 
— a vsere et fagiig kontaktforum for naeringens 

interne og eksterne opplysningsvirksomhet 
— a samarbeide med NR/SAF om oppiysnings-

tiltak. 
Medlemsmotet har stort set t vsert provd lagt 

rundt om i landet, og innimellom har det v ^ r t holdt 
seminarer av kortere varighet. 

Firmaets interne rederikonferanser: Opplegg — 
innhold — erfaringer 

Innledningsvis ble det forfait at rederiet i I r ene 
1968—-72 hadde holdt over 40 konferanser med ti l
sammen 700 deltagere. Denne konferansen, som i 
forste rekke skul le dekke et informasjons- og kon-
taktbehov, ble avlost av en ny type rederikonferanse 
i juni -73. Dette skul le i hovedsak v ^ r e et leder-
treningsti lbud, og etter 1/2 ars komitearbeide og en 
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pravekonferanse pa det nye opplegget var man kom
met frem til falgende malsett ing: 

— a 0ke kunnskapene om den personel lmessige 
s ide av lederfunksjonen 

— a 0ke forstaeisen for rederiets systemer for 
drift av skip 

— a utvikle samarbeidet innen skip/kontor og 
mellom skip og kontor. 

Konferansens innhold dekket folgende emner: 
Moteteknikk — Ivlotivering — Kommunikasjon — 

S t re s s —• Organisasjon — Lederadferd — Samfunns-
utvikl ingen •—• WW's systemer for drift av skip •—• 
Deltagernes program. 

Nokkelordet nar det gjelder undervisningsmei:oder 
og arbeidsform er gruppeoppgaver, distribusjoner 
samt bruk av internt TV. Konferanseledelsen har ved 
hjelp av en sporreskjemaundersokelse forsokt a kart-
legge hvilken verdi deltagerne ti l legger konferansen, 
og resultatene av denne undersokelsen er na klare. 
Den oppmerksomme forsamling f ikk anskueliggjort 
d isse v ia diagrammer og kommentarer. Det ble 
s iden en livlig meningsutveksl ing ti l denne sekven-
s e n , og rederiet sa seg vi l l ig til a dele s ine erfarin
ger nar det gjelder rederikonferanser med dem som 
matte v ^ r e interessert . 

IMorsk skipsfart — hvor star vi, og hvor gar vi? 
At adm. direktor Leif T. Leddesol til s i t t foredrag 

skul le ha med seg en krystal lkule med sikre facts 
om fremtiden, var det ingen som ventet . Han inn-
ledet derfor med a betro forsamlingen at det hadde 
han ikke, men han utdypet for motedeltagerne noen 
tanker som indikerte hans tro pa fremtiden; Han 
ga ogsa uttrykk for en del av den bekymring som 
opptar nseringen. 

En rekke tall som Loddesol meget instruktivt hen-
satte pa kritttavlen, ga ti lhorerne en karakterist ikk 
av norsk sk ipsfart i et notteskal l . I s i t t t imes fore-
drag ga Loddesol videre en innforing i norsk skips-
farts problemer og muligheter idag. Dessuten be-
rorte han forhold som fiaggdiskriminering, det frem-
tidige behov for tanktonnasje og verdens skipsbyg-
gingskapasitet. Han hevdet at fserre og storre rede
rier barer fremtiden t i l , og at det i fremtiden vi l bli 
s t i l iet store krav til markedsforing, ti l meglere og 
en storre grad av interessefe l lesskap. 

Info-gruppens medlemmer, som ikke i for stor 
grad tidligere har blitt konfrontert med rederi ledere, 
var en lydhor forsamling. Det ble derfor ogsa st i l t 
mange og relevante sporsmal ti l Loddesol etter hans 
innlegg. 

HeS 

Kontrakts-
undertegnelse 

Kontraktene for 4 "multipurpose cargo Li-
ners» ble undertegnet av direktor Shimuzu 

\!>-^^^S^f' f pa vegne av Nippon Kokan K.K. og skips-
^ " J"' » ^ / reder Tom Wilhelmsen pa vegne av rede

riet. Underskriftenes riktighet bekreftes av 
skipsmegler Eirik Lorentzsen, verkstedets 
norske agent [lengst til venstre) og advo-
kat Petter Larsen i rederiet [til hoyre). 
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Regjeringen med Stortingsmelding om sjofolkenes foriioid og skipsfartens plass i samfunnet. 

En Stortingsmelding vil alltid veere viktig for dem som meldingen dreier seg om. IVIed en slik melding seker 
Regjeringen a fortelle Stortinget hvorledes den ser pa forholdene pa et bestemt omrade, hvorledes den tror 
utviklingen vil bli, og — kanskje viktigst — hvorledes den ensker a pavirke utviklingen. 

I en tid hvor naeringslivet i stadig storre utstrekning ma innrette seg efter hva de politiske myndigheter kan 
ventes a foreta seg, kan ikke myndighetenes signaler i meldingen overses av de som er interessert i norsk 
skipsfarts fremtid. 

Skipsfarten har spilt en sentral 
rolle i norsk okonomi 
Bakgrunnen for meldingen. 

Den alvorlige situasjon som store deler av norsk 
sk ipsfart er i har fort til at naeringen er blitt omfattet 
med sterkt okende interesse ogsa av de politiske 
myndigheter. Det er imidlertid ikke krisen pa tank-
markedet som er den direkte bakgrunn for meldingen, 
se lv om man nok kan si at meldingen apenbart har 
hatt godt av a bli fremlagt pa et t idspunkt da det a 
trygge et var iert arbeidsl iv motor en ganske annen 
forstaelse enn f .eks . da tankratene var pa s i t t hoyeste 
hosten 73. 

Regjeringen onsker «a fa en drofting av n^ringens 
framtidige arbeidsforhold» pa grunnlag av meldin
gen, og «§ fa klarlagt Stortingets onsker og syns-
mater nar det gjelder myndighetsbestemte forutset-
ninger for skipsfarten i arene framover». Denne 
brede debatt er ogsa nodvendig «fordi skipsfarts-. . 
n^ringen star overfor betydelige omstil l ingsproble-
mer bl.a. nar det gjelder adgang til verdens skips-
fartsmarkeder , arbeidskraftssituasjonen og finansie-
ringen av naeringens store investeringer». 

En betydelig nseringsgren. 
Mange har savnet en erkjennelse f ra myndighete

nes s ide av skipsfartsneeringens betydning for lan
det; f ra deler av det politiske liv har det sa og s i 
utelukkende veert kritikken man har fatt hore. Her 
er skipsfartsmeldingen positiv. Den setter var nse-
ring i den sammenheng den fortjener, understreker 
sk ipsfartens betydning for sysselsett ingen og norsk 
okonomi, bade direkte ved se lve flaten og gjennom 
ringvirkningene hjemme i Norge. 

Meldingen s ier det s l i k : 
"Skipsfarten har spilt en sentral rolle i norsk 

ekonomi ved at den gjennom sysselsetting av norske 
og utenlandske arbeidstakere og bruk av norsk ut
styr og know-how markedsfarer betydelige deler av 
norsk produksjon i utiandet. I de senere ar har 
eksport av skipsfartstjenester og brukte skip utgjort 
mellom 35 og 42% av landets samlede eksport av 
varer og tjenester.» 

Skipsfartens valutamessige overskudd har t i ln^r-
met dekket andre sektorers underskudd i de s i s te 
10—15 ar. 

Om skipsfartsmil joet s ies det: 
"Samarbeidet og innsatsen sa vel pa det tekniske 

og kommersiel le som pa de administrative og per
sonel lmess ige omrader, har skapt et sk ipsfartsmi l jo 
som i stadig hoyere grad har befestet Norges posi
sjon som en av verdens ledende skipsfartsnasjoner.» 

Om skipsfartens ringvirkninger i det norske sam
funn fremgar det at man vanskel ig kan tenke seg en 
verfts industr i , skipsutstyrsfabrikasjon og meglervirk-
somhet som Norges, uten skipsfarten se lv som bas is . 

Det ubehagelige element ligger i den kontroll- og 
reguleringsmentalitet som tross alt preger meldin
gen. Det fremgar tydelig at det er overvaking og 
kontroll, ikke oppmuntring, som danner utgangs-
punktet for regjeringens vurdering av det private 
neeringsliv. 
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SAGT OM SKIPSFARTEN 
Na er det jo ogsa s l ik at det er darlige nyheter 

som vanl igvis regnes som godt stoff, mens rapporter 
av oppmuntrende karakter sjelden pakaller sserlig 
interesse . Det preger ogsa de informasjonene om 
norsk sk ipsfart man vi l fa gjennom enkelte organer 
i disse dager. A t 2 5 % av den registrerte tonnasjen 
ligger i opplag er mer trykke-verdig enn at 7 5 % 
stadig se l ler . A t — som sagt — noe over 100 av 
skipene i utenriksflaten ligger for anker har v ^ r t 
omhyggelig avbildet i presse og fjernsyn i lopet av 
sommeren, men at over 1.100 skip er beskjeftiget 
verden over synes a v ^ r e en bedre bevart hemme-
lighet. 
, Og all ikevel er det viktig a anlegge ogsa en s l ik 

betraktningsmate, dersom man skal fa et riktig bilde 
av dagens situasjon. I industri er ikke en 70 — 8 0 % 
kapasitetsutnyttelse noen uvanlig foreteelse , ganske 
saerlig med en internasjonal konjunkturnedgang som 
den verden har gjennomlevet de s i s te to arene. 

(Rederforbundets president, 
Halfdan Ditlev-Simonsen jr . ] 

Hva vil fremtiden bringe? 
Kr isen pa tankmarkedet har medfort en oket inter

esse — og bekymring •—• for norsk sk ipsfarts frem
tid bade innen- og utenfor n^ringen. Fra naeringens 
egne kan vi nevne de foredrag som adm. dir. Lodde
sol ( referert i dette nr. av Skib-Rederi] og presidenten 
i Rederforbundet, sk ipsreder Halfdan Ditlev-Simonsen 
j r . har holdt nyl ig. 

Bade i skipsfartsmeldingen fra Regjeringen og i 
foredragene fra n^ringens egne folk understrekes 
Norges sti l l ing som hoykostland. 

TABELLER FRA SKIPSFARTSN/tRINGEN 
Mannskapskostnader 

Mannskapskostnaderi i % av totale driftskostnader 
pa tidsverteparti-basis for norske skip i 1973. 
Torr lastskip 1.000— 2.000 dwt. 6 1 % 

5.000—11.000 =. 6 2 % 
12.000—20.000 » 5 8 % 

Tankskip 20.000—30.000 >> 4 7 % 
80.000—100.000 » 3 6 % 
over 200.000 » 2 6 % 

') L0nn, trygdepremier og andre sosialutgifter betalt av rede
riene og utgifter i forbindelse med sjWoIkenes reiser til 
og fra skipene. 

Lonn pr. arsverk for sysselsatte lonnstakere. 

Ar 

1963 
1965 
1967 
1969 
1971 

(1) 
Utenriks 
skipsfart 

27.800 
33.200 
42.800 
52.100 
72.500 

C2) 
Eksp. kon-
kurrerende 

bergverk og 
industri 
20.800 
23.800 
28.300 
33.000 
41.800 

[3) 
Imp. kon- (4] (5) 

kurrerende [1):[2) (1):[3) 
industri 

18.000 1,34 1,53 
21.600 1,39 1,54 
26.100 1,51 1,64 
30.400 1,58 1,71 
37.700 1,73 1,92 

Kilde: Nasjonalregnskapet. 

«Stigningen i norske lannskostnader og oppskriv-
ningen av den norske krone har virket inn pa norsk 
skipsfarts konkurranseevne. Naeringen har i liten 
grad kunne overvelte kostnadsekningen i hoyere pri-
ser, og lonnsomheten har vaert avhengig av investe-
ring i kapitalintensive og teknologisk avanserte skip.» 

Sagt med andre ord: Norsk sk ipsfart er iferd med 
a prise seg ut av en rekke markeder der vi tidligere 
har statt sterkt . Naturligvis er det posit ivt at norske 
arbeidstagere har kunnet glede seg over en sterk 
lonnsokning, og at norske sjofolk har hatt en real-
lonnsstigning som har v ^ r t markert sterkere enn 
for arbeidstagere i land. Men nar omkostningene 
st iger raskere i Norge enn i de land vi konkurrerer 
med, vi l omlegninger og leting etter nye omrader a 
konkurrere pa matte bli resultatet. 

Hva vil myndighetene gjore? 
Ved medvirkning i det sakalte Garanti instituttet 

for skip og borerigger vi l Regjeringen forsoke a 
hindre at moderne tank- og bulktonnasje se lges til 
utenlandske interesser ti l priser som betyr samfunns-
okonomisk tap for Norge. I meldingen legges heller 
ikke «skylden» for at sa mange skip ligger uvirk-
somme i opplag pa rederiene. Nokternt fasts las det 
at krisesituasjonen «har som bakgrunn en kraftig 
sv ikt i ettersporselen etter raolje som folge av en 
firedobling av prisene og en alminnelig konjunktur
nedgang," og senere «Prognosene for det framtidige 
behov for tanktonnasje var dessuten i 1973 sterkt 
pavirket av signaler fra amerikansk hold om okning 
av oljeforsyningene fra oversjoiske kilder ti l USA .» 

Pa grunn av Norges posisjon som hoykostland, an-
tar Regjeringen at norske rederier bor gis utvidet 
adgang til deltagelse i sk ipsfart under utenlandsk 
flagg —• ogsa under flagg med sakalt apen registre-
ring, «bekvemmelighetsflagg». «En forutsetning for 
at denne utvikling skal kunne aksepteres , er at den 
vi l trygge norsk sk ipsfart og sysselsett ingen i nserin-

7 



gen, at skipene vi l bli drevet under betryggende so-
siale og s ikkerhetsmess ige forhold og at det ogsa 
kan skje under betryggende skattemess ige forhold.» 

Regjeringen vil tillegge deltagelse i internasjonale 
organisasjoner pa myndighetsplan betydelig vekt i 
arene som kommer, bl.a. for a soke a motvirke ten-
densene til 0kt fiaggdiskriminering og regulering av 
skipsfarten. 

Nar det gjelder utvikl ingslandene, mener imidlertid 
Regjeringen at det i en overgangsperiode kan «vsdre 
hensiktsmessig og riktig a godta at utviklingslandene 
anvender spes ie l le ti ltak ti l stotte for sin egen linje-
sk ipsfart som i praksis ogsa vi l kunne omfatte laste-
preferanser». 

Til dette vi l vi bemerke at etablerte preferanser 
er det fa som vi l gi slipp pa. S l ike preferanser bor 
derfor bare godtas for det enkelte lands egen kyst-
fart . 

Nar det gjelder utvikl ingslandenes engasjement in
nen sk ipsfarten , bor de vel heller oppmuntres til i 
forste omgang a konsentrere seg om havneutbygging 
og kystfarten for de satser s in kapital pa konkurran-
sen innen l injefarten. 

TABELL FRA SKIPSFARTSMELDINGEN 

Aldersfordeling for norske sjofolk pa norske skip og 
i industrien regnet i present. 

Nffirlng 
Alders-
gruppe 

Under 20 ar 
20—29 ar 
30—49 ar 
50 ar og over 
Total 

Skipsfart 
•19S3 1973 

24,9 
31,8 
31,7 
11,6 

100,0 

34,9 
42,9 
13,4 

100,0 

Bergverk, industri 
kraft- og vann-
forsyning 1974 
gjennomsnitt) 

6,4 
23,3 
38,4 
31,9 

100,0 

Kilde: Direktoratet for sjemenn, Arbeidskraftundersokelsen, 
Arbeldsmarkedsstatistikk. 

Sjofoikenes stilling i fremtiden. 
I 1974 var det iait 32.761 sjofolk pa norske skip i 

utenriksfart . A v disse var 25.403 norske og 7.358 
utlendinger. Meldingen antar at antallet pa sjofolk 
vi l fortsette a synke — sl ik det har gjort de s i s te 
10 ar. Grunnen ti l dette er forst og f remst omkost-
ningsutvikl ingen. 

Det antas imidlertid at sysselsetningen i skipsfar
ten ogsa i fremtiden v i l vsere av betydning bade for 
landet, og spes ie l t de lokalsamfunn som sjofolkene 
rekrutteres f ra . 

Regjeringen vi l stotte prosjekter som kan lette t i l-
v ^ r e l s e n for s jomannsfamil iene. 

Regjeringen anser hoyere lonninger til sjos enn 
i land for a vaere en kompensasjon for de ulemper 
som er knyttet til sjoyrkene. Pa sikt anser Regjerin
gen det likevel bedre a utjevne ulikhetene mellom 
tilvserelsen ombord og iland, bl.a. med kortere sei-
lingsperioder. Ordningen med «sj0mannsskatt» for-
utsettes opprettholdt. 

Linjefarten. 
Linjefarten er av s^r l ig interesse for vart rederi . 

Meldingen nevner at norske rederiers engasjement 
i l injefart er hurtig redusert , men det synes ikke a 
bekymre Regjeringen sa meget bortsett f ra nar det 
gjelder farten mellom Norge og utiandet, og den 
okende tendons ti l f iaggdiskriminering. 

TABELL FRA SKIPSFARTSMELDINGEN 

Norske skip i linjefart 1967—1973. 

Ar Totalt 
antall 

Tonnasje 
[1000 brt.) 

Herav i 
fart mellom 

Norge og 
utiandet 
[antall) 

1967 
1971 
1973 

308 
259 
181 

1549 
1245 
975 

145 
115 
90 

Regjeringen vi l ga inn for a st imulere rekrutterin-
gen blant ungdommen, bl .a. ved a gjeninnfore kortere 
opptjeningstid for hjemreise for ungdom under 30 ar. 

Regjeringen mener videre at "Skipsfarten har 
sserlig ubalanserte makt-og innflytelsesforhold», og 
at "det sentrale myndighetsapparat» = skipsfarts-
myndighetene bor s tyrkes for a skape en bedre ba-
lanse mellom arbeidstaker og arbeidsgivere. 

Sporsmalet om praktisk gjennomforing av bedrifts-
demokratiet v i l bli tatt opp. 

Regjeringen er ikke t i l f reds med kontrollen av 
skipsfartens transaksjoner med utiandet og de skatte
messige forhold vedrorende utenlandsengasjementer. 
Handels- og skipsfartsdepartementet har derfor ned-
satt et eget utvalg for a klarlegge disse forhold n^r-
mere. 

1 den grad - moldirrgens innhold hittil er kjent i 
sk ipsfartskretser har det alminnelige inntrykk av den 
vaert posit ivt , fordi meldingen se lv gir en positiv 
vurdering av skipsfarten og dens betydning for lan
det. Pa bakgrunn av den alvorlige situasjon for deler 
av norsk sk ipsfart burde det etter var oppfatning 
like.vel mer vaert oppmuntring og ikke kontrollen som 
dannet utgangspunktet for myndighetenes vurdering. 
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M/j5 TAROXCA 
Nar John Roscher-Nielsen s ier 

M/S TARONGA , mener han ikke 
motorskipet T A R O N G A men «mitt 
syn Taronga». Skib-Rederi var 26. 
november pa Norges Blindeforbunds 
Forerhundskoie ved Vestby og over-
var at John Roscher-Nielsen fikk ut-
levert s in forerhund, en gave f ra 
var M/S T A R O N G A . Det var i au
gust 1974 at skipet sendte de forste 
5000 kronene ti l Forerhundskolen 
med onsket om at det skul le inn-
kjopes en hund som skul le trenes 
som forerhund for skipets regning. 
Nar vi nu har fatt vite at hele 7 5 % 
av de hundene som blir forsokt 
trenet , blir forkastet , kan vi forsta 
at en ferdig trenet hund koster ca . 
30.000 kroner. Skipet har hittil sendt 
nesten hele belopet, en imponer-
ende sum nar man tenker pa at 
mannskapet er pa 25 mann. Penge-
ne er kommet inn ombord under 
velferdst i lstelninger, bingoaftener 
0 .1 . Sjefen for Forerhundskolen, 
Johnny F insrud, uttrykte sin takk-
nemlighet ti l skipet og sa at han 

og hans kolleger var imponert over 
innsatsen. 

Hva betyr sa en hund for den 
blinde. Vi som ser , kan vanskel ig 
forest i l le oss det. Roscher-Nielsen 
uttrykker det s l ik : Den gir meg min 
fr ihet , en storre aksjonsradius, 
trygghet og hengivenhet. Nar min 
famil ie er bortreist , er jeg ikke 
longer alene, jeg kan ga ut og be-
soke venner , kommer trygt til og 
fra jobben, far mosjon, ja jeg gar 
ti l og med pa sk i . Hunden er mine 
oyne. 

M/S Taronga, som inntil idag har 
hett Pim, er en nydelig sort labra-
dor t ispe pa 17 maneder som har 
ligget i hard trening de s i s te seks 
maneder. Na skal hun og den nye 
eieren ga kurs sammen i en maned 
og bli v irkel ig kjent med hverandre. 
Samspi l let mellom den blinde og 
hunden ma vsere perfekt, de to ma 
passe sammen. Al lerede idag ble 
hunden sittende rolig ved sin nye 
herres fotter da treneren forlot 
rommet, ve ldresser t , awentende , 

den v i s s te at nu var dens virkel ige 
jobb begynt. TARONGA's jobb er 
gjort, hunden er overlevert , en blind 
har fatt s ine nye oyne, vel blast 
dere som er ombord nu og dere 
som har vsert ombord mens denne 
aksjonen har pagatt! AHo 

T U Q E U 
M/S «Tugela» er en av de riktig 

gamle traverne i Wi lhelmsenf laten, 
Baton ble bygd ved Eriksberg og 
levert i September 1954 og har en 
lang karriere bak seg bade i linje
farten til 0 s t en og senere Europa-
Austra l ia . I oyeblikket gar den for 
Barber Lines i linjen USA-Vest 
Af r ika , og bildet er tatt i New York . 
Det er en aktiv idrettsbat med kap-
teinen i sp i ssen . Derav s lutter vi at 
miljoet om bord er bra. Men sa 
spors det da hvor lenge skipet vi l 
fore Wi lh . Wilhelmsen-flagg. 21 ar 
er en anseel ig alder for et linjeskip 
i vare dager. 

Ferste rekke fra venstre: Radiooffiser Nor-
vald Veel, motormann Roar Fiskeseth, kap-
tein Rolf Ambjornsen, reparator Knut B. 
Olsen, elektriker Kai Andersen. 1. styr-
mann Adne Storstein og stuert Paul Jen
sen. 
Staende fra venstre: Matros Cato Fugle-
berg, sjamannsprest Leif 8. Gundersen 
(som var pa besok], arbeidsleder Steinar 
Stenersen,''sm0rer Bjorn Sundgot, off.aspi-
rant Karl I. Romme, overstyrmann Elias 
Felsvik, 1. masklnist Paul A. Velle. 1. styr-

•mann Tor Fritzen, 1. maskinist Harald 
Hansen, maskinsjef Knut Sollid, hjelpepike 
Ase Jensen, sjoaspirant John A. Pettersen, 
hjelpepike Bente Wiik. [Foto Ivar Tonne-
sen.) 
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3teten t i i a i t gmU 
0rsneskontoret: 

0rsnesalleen i stralende 
formiddagssol og mild okto-
bervind. Med farvesprakende 
| 0 V som dekorativt danser 
sommerens finale. Fornemme 
hus, tilbaketrukket fra alleens 
ferdsel med plener og vel-
stelte haver. Her ligger WILH. 
WILHELMSENs 0rsneskontor. 
Her begynte eventyret for vel 
hundre ar siden. 

Nei, s ie r l<ontorsjef Thorbjorn Thoresen, og setter 
seg vel t i l rette i s in st i l ige s to l , ve ldresset , harfager, 
og masl<ulin, som disse l<ontorsjeftyper gjerne er. 
Nei , roten til alt det gode var gjennom noksa mange 
ar huset et par steder i Tonsberg sentrum, innen 
rederiet kjopte denne eiendommen av konsul Isaach-
sen i 1902. 

Men DE sitter her f remdeles ! 
Kontorsjefen svinger s in s to l , apner den baken-

forl iggende, left synl ige og nikkelbeslatte diplomat-
kuffert og f i sker f rem sigaretter ti l intervjueren, 
mens han se lv stopper sin pipe med Mac Barrens . 

J a , s ier Thoresen. Her s itter jeg da virkel ig sam
men med seks dyktige, greie medarbeidere, samt 
vaktmester med unikum av kone, som stepper inn 
pa kort varse l hvor vi matte trenge henne. 

Vi kjorer en stor regnskapsavdeling og det er man
ge viktige gjoremal som helt naturlig pahviler 0 r snes -
kontoret, foruten de daglige foresporsler f ra distrik-
tet om f laten, dens besetning o.s.v. Vi gjor med 
andre ord var daglige dont som dere inne i Oslo, 
og jeg formoder ingen har i tankene a fjerne dette 
kontor, som sa bokstavelig talt binder batene til 
byen Tonsberg og f lere generasjoner redere til Not-
teroy, som vel i sannhet b^rer s i t t navn med rette: 
Perlen i Oslofjorden. F i rmaet f lyttet s i t t hovedkontor 
ti l Oslo i 1917, pa grunn av den sentral iseringspro-
s e s , som allerede da sa smatt begynte a samie alle 
trader i Hovedstadens sentrum. 

Unnskyld, s ier Thorsen og tar telefonen. Mens 
den korte samtale , som av sek re t^ren aller nadigst 

4 er s i le t ut og sluppet inn, dempet pagar, sannsyn-
ligvis Radmannen, st iger like dempet og ubemerket 
inn en ung, tekkel ig dame, som plasserer noget bak 

Kontorsjef Tliorbjorn Tlioresen 

ens rygg. Det skal v i se seg at vi er kommet frem til 
lunsjtid, og de smukt anrettede rundstykker med 
godt smor og palegg, f remhever den vennlige og 
fine tone som hersker i dette aerverdige hus. Her 
s jaues ikke nar en underskriftsmappe nensomt leg
ges frem pa kontorsjefens pult. Her skrangles ikke 
i kopper og kanne n§r nu dette lil le maltid diskes 
opp. 

De er politiker, Thoresen? 
Jeg er ivrig Hoyremann. Det ve t kanskje at Notter-

oy alltid har vaert sakalt borgerlig styrt . A l l t id . Kom-
munen har hatt en solid og god okonomi, vart skatt-
ore var i 's in tid node i 4. Notteroy er, som sagt, en 
perle, og hvor i landet synges ikke Notteroyvalsen? 
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Odd Kjonnered som gjennom arene har 
vsert med pa 5 registrere en god del 
WW-skip. 

Den lille staben ved 0rsneskontoret har vsert der et anseelig Srstall tilsammen. 
Fra venstre: Leif Basberg, Torunn Johannesen, Ronnaug Jacobsen, Tore Hvam, Sissel 
Tenvik Hansen og Thorbjorn Thoresen. 

Jeg har s ittet i Kommunestyret 12 ar, i Formann-
skapet 8 ar, og de s is te 4 §r har jeg vasrt v iseord-
forer . 

De er kjendis pa Oslofjordens perle? 
Thoresen gjor kunstpause, pabegynner rundstykkets 

underside med Jar lsbergost og s ier st i l l ferdig : 
Jeg bryr meg svaert lite om kjendis-dyrkelse, men 

har jeg satt adskil l ig inn pa § Isere min egen bygd 
§ kjenne og jobber med stor glede for dens ve og 
v e l . Mange oppgaver er lost, men mange viktige 
saker venter . Nogen m§ ta seg av dem, og vi som 
da er valgt ti l a lose sporsmalene, m§ v i se det storste 
ansvar og ikke vasre redd for § bruke vare krefter. 
J eg tar meget av min fritid til dokumentlesning, og 
ma ogsa i kontortiden arbeide med saker som ved-
rorer det offentlige. Dette er forovrig i full forstSelse 
med var s jefer , som alle nserer de beste fole lser og 
den beste forstaelse for Notteroy. Tenk bare pa 
Wilhelmsenhal len og St i f te l sen . 

St i ler De hoyere innen politikken? Stortinget for 
eksempel? 

Nei . Jeg har nu vaert 30 §r i Wi lh . Wi lhe lmsens 
t jeneste. Jeg er gift med f i rmaet , som ogs§ var 
min fars arbeidsplass i alle §r . Jeg har en jobb 
som jeg t r ives utmerket i. Det er denne jobben jeg 
vi l skjotte. Som nevnt, har f i rmaet dype rotter i 
Tonsberg og Notteroy, og kan jeg v ia begrenset del
tagelse i kommunalt styre og ste l l vssre med p§ § 
ivareta verdier og f remme saker ti l bygdens og 
skipsfartens beste, blir dette en kjaer og interessant 
hobby. 

Det er sa mangt § sporre om. Wilhelmsenhal len 
og St i f te lsen. Men det far komme senere . 1 f lukt 
med kontorsjefens kontor ligger motesalen, hvor fir-
maetss grunnlegger og Sjefene gjennom tidene er 
avbildet. Her rSder enkelhet og symetr i . Roten ti l 
alt godt. Roten ti l gode og trygge arbeidsplasser . 
Det var her det begynte. 

IVlange, og spes ie l t nyansatte, har nok lurt pa hva 
man steller med til daglig pa kontoret ved Tonsberg. 
Pa 0rsnes drives en stor regnskapsavdeling ved 
siden av at det er aksjekontor for enkeltselskapene 
registrert i Notteroy. Her foretas registrering av 
samtlige skip i Tonsberg skipsregistrer. Tilsyn og 
drift av pensjonistboligene i Niels Werrings vei 
samt a vaere representant for redernes eiendommer i 
iDnsbergdistr iktet er ogsa oppgaver som tilligger 
0rsnes . Kontoret virker dessuten oga som kontakt-
ledd for sjofolkene og deres familier i distriktet. 

"I "msh Mother would do somethmz about herself." 

MINI MAL 
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Nar man harer snakk om supply-
offshore-tjeneste, er det gjerne 12 
t imers dag, sl ingring og s l i t som 
dukker opp i tankene. Det f innes 
nok situasjoner som er ganske tof-
fe , men ogsa lyse stunder som 
innbyr til adspredelse utenom det 
vanl ige, — som da tre av rederiets 
hater, Tender Turbot, -Clipper, og 
-Captain, la s ide om side pa «reia» 
i Peterhead. 

Vi forstod at noe var i gjaere da 
tre stuerter holdt hemmelig mote 
om bord i Tender Clipper. 

Med ledelsens vels ignelse ble 
det offentliggjort at lordag skul le 
<tarhundrets» grillparty ga av sta-
belen om bord i Tender Captain. 

En masse forberedelser tok t i l , 
- Cl ippers forstemaskin ist hadde 
eeren av en kjempegrill — «lagd av 
hva man har for handen» •—• nemlig 
et avsaget oljefat. 

Nar sa masse ekpert ise er sam
let pa ett s ted , ma det nodvendig-
v i s bli noe utenom det vanl ige. 

Lift synd var det at de som var 
invitert f ra land, ga avs lag , men 
vi var jo ca . 30 mann, sa vi klarte 
oss bra som det var . 

Hvorvidt stuert B^vre mis l ikte 
trengselen rundt gri l len, skal v ^ r e 
usagt, men da han fyrte opp med 
gassbrenner, matte vi med aperitif-
fen i hand forlate de f laggsmykke-

de rorstabler pa dekk og soke ly i 
skutas salong •—• som tross sigar-
royk hadde adskil l ig bedre luft enn 
hoveddekk. 

Vi f ikk fakt isk en gjest den kvel-
den — hvem andre dukker opp enn 
Velferden himself! 

Er det ikke merkelig at Velferden 
og kirkas folk dukker opp i maltider 
eller ved spesie l le anledninger? 

De ma ha en fin-fin teft ! Dermed 
ikke sagt et vondt ord om den ene 
eller andre, •—• de er hjertelig vel-
komne om bord nar som heist og 
hvor som heist . 

Det var ikke mate pa ti l lovord 
for hele arrangementet. Det er jo sa 
greit nar alle kan steke sin egen 
biff og blande s in egen drink. Da 
ma det bli ful l klaff. 

Og det ble ogsa denne lordags-
kvelden i Peterhead. 

0 . Seetre. 

— De( er det sikreste sted et 
skib i tilfcelde aj skibbrnd •—• vandet 
kommer forst, ncir man trcekker i 
s no ren ,.. ! 

Innsamling ombord 
Skib-Rederi har igjen mottatt eksempler pa vara 

seilendes forstaelse og gode hjertelag. 
Fra velferdsklubben pa M/S TULANE er kr. 1.240 

sendt ti l Norges Blindeforbund og kr. 250 ti l Red-
ningsselskapet. 

Velferden pa T/T TARTAR har sendt kr. 500 t i l 
Sunnaas Sykehus , ."Nesodden. 

M/S TAl PING har gjennom Norsk Skipsadopsjon 
sendt kr. 500 ti l Royrvik barne- og ungdpmsskole. 

Fra off iserer og mannskap pa M/S TAIKO har 
St i f te lsen «Ogsa Vi Kan» — Norske Helsere iser mot
tatt kr. 3.000. 
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NILS WETLESEN: 

SJ0MANNSFORENING -
Sjsmannsforeningenes Landsforbund 

Omkring 1840 hadde Norge et innbyggertall pa 
ca . 1.3 mi l l , og en handelsflate pa ca . 230.000 tonn. 
S m a tall etter dagens begreper, kanskje. Men de var 
store den gang, og man var inne i en ekspansjons-
periode som landets shipping i dag er et resultat av. 

Det var pa denne tiden at man begynte a fole et be
hov for a slutte seg sammen, for som det bet — 
a ivareta standens og skipsfartens interesser, a bista 
hverandre med r id og dad, samt bibringe kolleger 
alle erfaringer og opplysninger som matte vaere 
ervervet under fart i alle havner og pa alle hav. 

Sl ik lyder fortsatt innholdet av de f leste sjomanns-
foreningenes formalsparagrafer rundt om i kyst-
byene. Den eldste sjomannsforening ble st i f tet i 
1843 i Drammen, og er den eldste ogsa i dag se lv 
om det v isstnok al lerede i 1823 ble st i f tet en fore
ning i Porsgrunn, men som senere opphorte. Senere 
ble foreningene i Tonsberg og Oslo st i f tet i 1846, 
og etter hvert var foreningenes antall snart oppe i 
over 30. 25 foreninger f ra Fredrikstad i syd-ost ti l 
Tromso i nord eks is terer i dag. 

Man kan si at Sjomannsforeningene var forloperne 
ti l Norges Rederforbund og Skibsfartens Arbeidsgi-
verforening. Dessuten ivaretok de pa mange mater 
s ine interesser pa forskjel l ige felt , og som etter hvert 
er overtatt av Sjofartsdirektoratet, klasseinstitusjo-
ner, fyr- og merkevesen og i det hele tatt hele 
spekteret inne skipsfarts interesseomradet . Al lerede 
i 1860 begynte man a interessere seg for en sam-
menslutning av de forskjel l ige foreningene pa lands-
bas is , og mange forsok ble gjort. Pa individuell basis 
drev f lere foreninger en utstrakt korrespondanse, 
men forst etter mange forsok ble Fel lesforeningen 
st i f tet i Oslo i 1902. Den ble senere omdopt ti l 
Sjomannsforeningenes Landsforbund, og er altsa i 
1977 75 ar. 

Totalt omfatter sjomannsforeningene i dag et med-
lemstal l pa nser 4.000. Mange har gjennom tiden 
satt sporsmalstegn ved berettigelsen av en sl ik 
sammenslutning i dag. Vi har var redersammenslut-
ning, vi har et vel utbygget offentlig apparat, klasse-
institusjon og fagorganisasjoner, og forsavidt er det 
riktig at de enkelte interesseomradene etter hvert 
er bedre ivaretatt enn for. Men nar det er sagt, 
ma det t i l foyes at sjomannsforeningene er de eneste 
som omfatter alle interesseomradene, og som sl ike 
burde de fortsatt ha sin berett igelse. 

Kr iter iene for a bli opptatt som medlem av en 
sjomannsforening er stort sett de samme kysten 
rundt. Man ma enten ha se i l t aktivt el ler ha s i t t 
yrke i n^r tilknytning t i l naeringen. 

For at mil joet ikke skal bli for «utvannet», har 
noen foreninger bestemmelser om at «sjofartsin-
teresserte» aldri skal overstige en v i s s present av 

medlemstal let , og hvor «sj0mannsinteresserte» er 
de som ikke har se i l t som off iserer . 

Sjomannsforeningene ble st i f tet i en oppgangs-
periode, og b^rer pa mange mater preg av dette. 
Mange har forholdsvis store verdier ti l forvaltning, 
enten i form av fast eiendom eller som fonds —• 
eller legator. Dertil kommer ukval i f iserte verdier i 
form av gamle t ing, spes ie l t samlinger av skute-
malerier o.l . Disse blir over alt tatt hand om med 
stor pietetsfolelse, og er et verdiful lt bidrag ti l var 
s jofartshistorie. 

Se lv om sjomannsforeningenes berettigelse som 
opprinnelig ment, kanskje kan diskuteres , kan det 
ikke set tes sporsmalstegn ved den viten og eksper-
t ise som her er samlet . De blir da ogsa konsultert 
i mange saker ogsa i dag, og hvor deres bidrag har 
vffirt ti l stor nytte. 

Derti l kommer det miljo som eks isterer i forenin
gene. Mens det t idl igere, i hvertfall de senere 40-—• 
50 ar har v ^ r t en v i s s overvekt av pensjonerte 
off iserer , er gjennomsnittsalderen pa vei ned. Dette 
henger sammen med kortere tjenesteperioder t i l 
s jos , og hvor sei lende medlemmer har bedre anied
ning til a delta i foreningenes aktiviteter. Og nett-
opp ved dette har sjomannsforeningene fatt en 
verdiful l tilgang hvor nutidens sei lende sammen 
med tidligere generasjoners erfaringer bidrar til en 
balansert utvikling i en tid da stadig f lere synes 
a mene at en utvikling ikke ma bygge pa et funda
ment av tidligere erfaringer. 

Det har etter hvert f a i t naturlig for alle som har 
begitt s joen, enten som pensjonist el ler som yrkes-
utforer i land a bli medlem i en sjomannsforening. 
Men det er behov for aktivt sei lende ogsa. Jeg v i l 
derfor oppfordre alle ti l a soke denne kontakten. 
Ingen vi l angre det. Dere vi l • f inne et miljo og 
kolleger, og dere har bedre aniedning enn rioen ge-
nerasjon for dere. Derti l kommer at dere v i l kunne 
ti lfore foreningene og deres enkeltmedlemmer verdi-
fulle bidrag. 

Lykke t i l ! 
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KARLE TEIGE: 

Straks far Skib-Rederi gikk i trykken ble jeg an-
modet om a komme med noen personlige betraktnin-
ger angaende ski f te fra linjefart til oljeboring Off
shore , samt det a ga ut med WW's forste borerigg. 

Jeg tr ivdes veldig godt i l injefarten, med utfordren
de oppgaver i forbindelse med handtering av alle 
sorter last, kontakt med mange interessante mennes
ker, og den st i l le tiden i sjoen med de fine skutene 
er noen av mine mange positive erfaringer fra linje
farten. 

Arsaken ti l at jeg sokte meg over pa borerigg 
var resultat av en rekke vurderinger. Forst og f remst 
etter UNCTADkonferansen i 1973, som vedtok den 
sakalte 40-40-20 klausulen, folte jeg at jeg s § «skriften 
pa veggen» for norsk l injefart. Her i Norge hadde v i 
ogsa en voldsom lonnsstigning og med vare , ma jeg 
s i arbeidsintensive l injeskip, v i l le v i , trodde jeg , ha 
vanskel ig for a konkurrere med utviklingsland som 
HongKong, Singapore og India med sine lave hyrer. 
Var struktur krever kapitalintensive enheter. Utvik
l ingslandenes havner muliggjor ikke sa mange av 
disse i l injefart. Derimot trodde jeg pa en okende 
utvinning av olje f ra havbunnen i dypere og mer ut-
satte farvann. Na har det ikke gatt s l ik jeg trodde 
da jeg sokte meg over ti l denne bransjen. Linje
farten er na en av vare beste inntektski lder. Olje-
riggene gar i opplag, mens ratene er pa lavmal . Men 
pa s ikt tror jeg dette vi l forandre seg . 

Arbeidsrytmen ombord i en borerigg er basert pa 
a arbeide og sove . Det er 12 t imers arbeidsdag, men 
man far like mye frit id hjemme som tid pa riggen 
i syk luser pa 14 eller 28 dager. Denne ordningen sy
nes jeg var bedre enn i handelsflaten hvor man ofte 
folte savnet av a vsere lenge borte f ra fami l ien . 

I det lange lop tror jeg arbeidsoppgavene ute pa 
en borerigg blir mer ensformig enn i l injefarten. Det 
er selvfolgel ig mange nye ting a sette seg inn i, 
og mange nye utfordrende oppgaver, men det er mye 
rutinearbeide som ofte har mer karakter av industri 
enn sk ipsfart . Det s i s te argument horer man na ogsa 
kanskje ti l s jos . 

Av mat er det tradisjonelt en voldsom overf lod. 
Til gjengjeld er lugarforholdene mye darligere enn i 
handelsflaten. Var rigg er lugarmessig av de beste , 
l ikevel f innes kun 2- og 4-manns lugarer. Kapteinen 
bor ogsa i 2-manns lugar. Det skal v ^ r e plass ti l 
80 mann ombord, og da ma man bo meget trangt. 
Bade bo- og arbeidsforholdene resulterer i at men-
neskene pa riggen kommer veldig naer hverandre. 
Dette har bade positive og negative s ider , og det 
s t i l les store krav ti l de mennesker som skal t i lpasse 
seg hverandre. 

Etter a ha vurdert «pro og cons» tror jeg at jeg 
kommer til a t r ives med dette. Jeg er ihverfall inn-
st i l t pa oppgaven. Som det fremgar ovenfor er det 
blant annet mye frit id hjemme, samt god fortjeneste 
som motiverer for a soke sti l l ing pa en plattform i 
motsetning ti l mer hyggelig arbeidsmii ja pa et skip 
med mindre frit id hjemme. Forskjel len i arbeids-
miljoene er imidlertid ikke stor . 

Oljeboring bade ti l s jos og ti l lands er en industri 
som er utviklet i Amer ika . Her i landet har v i liten 
erfaring pa dette omradet. V i er derfor nodt til § 
benytte utenlandske eksperter , mest amerikanske. 
Disse ekspertene har da selvfolgelig hatt stor inn-
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f lytelse pa hele arbeidsmil jaet . Etter hvert som vi 
norske vinner mer erfar ing, tror jeg nok miljoet 
vi l ta mer preg av var l ivsform. For oss som da 
relativt tidlig kom med i denne n^ringsgren, pa
hviler det et spes ie l t ansvar for at vi pavirker situa
sjonen s l ik at v i far med det beste fra bade ameri
kansk oljeboring og norsk sk ipsfart . Nar det gjelder 
norske «contractors" , tror jeg vart rederi har gatt 
lengst i a ta med seg organisasjonsform, rutiner etc. 
fra vart shipping-miljo. Akkurat derfor er det mange 
ogsa utenfor Wi lhelmsen som ser pa vart oppsett 
med stor interesse og med onske om at det skal 
ga oss godt. 

Til t ross for var hoyt utviklede teknologi, har vi 
enna, heldigvis vi l jeg s i , ikke kontroll over «moder 
natur». Vi ma finne oss i hennes luner bade pa godt 
og ondt. Dette har alltid vaert t i l fe l le ti l s jos , og 
gjelder enda mer i offshore v i rksomhet . Vi er derfor 
avhengig av et v i s s t hel l . Det utstyret , bade pa 
skips- og boresiden, vi skal ut a mote naturkreftene 
med, er av det beste som er ti lgjengelig i dag. 
H-3 riggen, som er ren norsk konstruksjon, er meget 
sjodyktig. Men den vikt igste forutsetning for at vi 
kan mote alle utfordringer og oppna gode resultater 
er kval i f isert personell som kan samarbeide og inn
rette seg etter hverandre. Denne forutsetning tror 
jeg ogsa er til stede. 

S e p t e m b e r d d ^ e n s 
drjerm 

Mens sjopensjonistene ved Olsok-tider drar pa 
f isketur og setter hverandre husker-du-stevne i efter-
sommerens dosige dis , venter landpensjonistene ti l 
luften er klar under septemberdagens hoye himmel . 
Da er det passe kaldt i vannet til at rusefanget Hu-
rum-torsk smaker fortreffel ig rundt S K R A M S T A D s 
dekkede bord. 

Som fisketur-entusiastene hvert ar ber med seg 
et par landkrabber, gjor s istnevnte gjengjeld ved a 
invitere sjoens menn, denne gang representert ved 
kaptein Harald Harbak og maskinsjef Erik Thoresen, 
som forovrig medbragte s itt elegante pianotrekkspil l 
for akkompagnement ti l sangene, som unisont blev 
fremfort rundt bordet, samt ti l en svingom efter 
middagen. En av sangene het — Septemberdagens 
drom —• og forfatteren gav vel uttrykk for den smule 
nodvendige dagdrom som folger oss hele l ivet, det 
vsere seg i ungdommens var , ved middagshoyden, 
el ler pa hellingen av en god og innholdsrik dag. 

Septemberdagens drom blev charmant og dyktig 
virkel iggjort av kontorets sekretaerer Kirsten Bolstad, 
Boja Djupvik og Wenche Chr is t iansen, som i f lere 
ar med sprudlende l ivsglede har hygget seg sam
men med pensjonistene. Hjordis Haagenrud var ver-
t inne. Anker Engebretsen takket for maten. Kort 
karakterist ikk for begge: Slottstappet 

Nar " T R E A S U R E HUNTER. , na gar ut pa s itt forste 
oppdrag, er i hvertfall en ting s ikkert . Intet kontroller-
bart er overlatt t i l feldighetene. A l t er noye planlagt 
og vurdert . Hvis na bare «FORTUNE» ogsa holder 
en liten hand over oss , tror jeg s ikkert at alt skal 
ga bra. 

I forgrunnen: Gunnar Gulbrandsen, videre til venstre Harald 
Andersen, Gustav Hansen, Ole W. Tenfjord, Josef Carlsen, 
Harald Harbak og Anker Engebretsen. 

Fra venstre: Bjarne Dahl-Pedersen, Leif Johansen, Elisabeth 
Schive, Anders Rogstad og Rolf Kittelsen. 
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OLE AARHOLT-LARSEN: 

TAMANO-SAKEN 
St0rste erstatningssak i rederiets og 
P.&I.Assurand0renes historie 

Med en last pa 82.500 l.t. olje nr. 6 fra Puerto la Cruz f ikk skipet los ombord ved Portland fyrskip k l . 23.35 
den 2 1 . jul i 1972. Man styrte etter losens anvisninger, og taken som var tykk ute ved fyrskipet letnet etter 
hvert . Det var saledes relativt god s ikt da skipet gikk gjennom det trange Hussey Sound og senere ankret 
inne pa havnen kl . 01.46 den 22.7. 

Reisen fra Venezuela hadde forlopt normalt. Under innseil ingen passertes boye nr. 6 pa sa men hold at ut-
kikken pa bakken mente a ha hort en 1yd som kunne tyde pa at skipet hadde berort boyen pa dets styrbord 
bau. Pa broen merket man intet ti l en s l ik eventuell beroring, og man mente a ha kommet vel i havn da ankeret 
ble droppet. 

Straks etter oppankringen sa man imidlertid at det 
kom olje pa vannet samtidig som man horte sus fra 
et ror pa bakken. 

Fra havnemyndighetene f ikk man lant et par olje-
lenser. En dykkerundersokelse v is te at sk ipet hadde 
fatt en storre revne i bunnen i st .b . nr. 1 tank, hvilket 
tydet pa at sk ipet matte ha berort en grunne i sun-
det. Da de utlante lenser var ut i lstrekkel ige, ble nye 
rekvirert f ra n^rmeste sted utenfor staten, hvilket 
forarsaket en fors inkelse i arbeidet. Samtidig for-
S0kte man ved hjelp av lante pumper a fa skummet 
opp endel av ol jen, og hjelpemidler som kjemikalier 
og halm ble ogsa benyttet. 

1 mellomtiden var det dessverre lekket ut ytterl i-
gere olje (i alt ca . 100.000 gallons) som ble fort med 
strommen frem og tilbake i Casco Bay og el lers langs 
strender og fjellklipper utover og forbi Hussey Sound. 

Etter utiossing f ikk skipet sjodyktighetsattest for 
reise i ballast ti l Brest hvor bunnskaden sa ble ut-
bedret. 

Sterk kritikk og store erstatningskrav 
Uhellet vakte stor oppmerksomhet i byen og andre 

steder i U.S.A. , og savel los som skipets navigering 
ble kr i t isert . Havnemyndighetene fikk ogsa kritikk 
for manglende beredskap ti l a mote et s l ikt ol jesol . 

Det ble re ist meget store erstatningskrav mot 
«Tamano» v/reder iet . De opprinnelige krav var : 

I. Ved staten Maine US$ 100.000.000.— 
I I . Diverse «Class-Act ion. . krav USS 27.000.000.— 

USI-127.000.000.— 

\ Krav f ra staten Maine 
Som et grunnlag for det store krav ble der fra 

Maine's side f remsatt folgende pastand: 
1. at «Tamano» var sjoudyktig for det kom inn i Hus

sey Sound, m.a.o. at grunnberoringen matte ha 
skjedd pa et t idl igere tidspunkt under re isen. 

2. at det var uaktsomt a losse «Tamano» etter opp
ankringen pa havnen, og for man hadde fatt resten 
av oljen ut av styrbord tank nr. 1 . 

3. at oljen har hatt en spesie l l virkning pa «livet» 
i s joen, bl .a. at skjel lene far endringer i muskel-
vevet som kan sammenl ignes med kreft, og at 
dette sa overfores til mennesker nar de blir sp i s t 

4. at ol jesolet har forarsaket en nedsatt reproduk-
sjonsevne vedrorende skjell og hummer 

5. at oljen inneholder v i s se gifter som har forarsaket 
varige skader i havbunnen. 

For a motbevise disse alvorlige pastander ble det 
nodvendig med ti ldels omfattende og kostbare under-
sokelser . B l .a . fant man etter f lere dykkerundersokel-
ser grunnstotningsstedet pa Soldier Ledge mellom 
boye nr. 6 og 7. Prover av havbunnen og f isk etc . 
ble undersokt ved laboratorier, som for en stor del 
gikk i var favor. 

11. Andre krav 
Disse krav omfattet f i skere , hummerf iskere, skjel l-

samlere , smabateiere , eiere av strender bl .a. bade-
strender, batboyer, kaier, brygger etc. , t i l sammen 
f lere tusen krav. Pa 2 badestrender ble sanden 
fjernet og transport til et forbrenningsanlegg hvor 
oljen ble brent ut av sanden. 

Totalt erstatningsbelop pa S6.000.000. 
Under forhandlinger med motpartene v is te det seg 

at f lere av kravene var urimelig store. T i ls lutt aksep-
terte disse et samlet oppgjor pa § 1.500.000.-—• for
delt med § 700.000.— pa staten og S 800.000.— for de 
ovrige kravst i l lere . 

Videre palop d e t - 1 2.500.000.— i rengjoringsom-
kostninger og S 25'0'.000.— for skrogskader + tids-
tap, s l ik at saken inkl . saksomkostninger andrar til 
iaIt $ 5.000.000,-—- for rederiet og dets assurandor. 

I t i l legg ti l dette oppgjor matte skipets befraktere 
betale motparten en erstatning pa S 1.000.000.— pa 
grunn av fei laktige disposisjoner under lossingen av 
skipet . 
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Ai-saken ti l uhel let : 
TRE B0YER UTE AV POSISJON 

Den 20.7 1972 mens «Tamano» var underveis fra 
Venezuela foretok Coast Guard en ommerking av 
boyene i Hussey Sound. Under dette arbeid ble 2 av 
bayene [nr. 3 og nr. 7] tatt midlertidig opp med 
ankerfestene, mens baye nr. 6 (tidligere nr. 4) kun 
f ikk det nye nr. pamalt i s in posisjon. Samtl ige boyer 
var ifolge Coast Guard blitt posis jonsbestemt pa sin 
tidligere plass etter dette arbeid, og losen for «Ta-
mano» hadde for innlosingen av skipet fatt klar be-
skjed om at boyene la i riktig posisjon. 

Under kontrollpeilinger etter uhellet v is te det seg 
imidlertid at de tre boyene var ute av posisjon, 
nemlig nr. 6 ca . 215 fot i SO retning, nr. 7 ca . 175 
fot i NV retning og nr. 3 ca . 130 fot i NO retning. 

Grunnstotningsstedet ga et bevis for at arsaken til 
uhellet matte henfores ti l denne fei lplasser ing av 
boyene. Av denne grunn ania man sa regress-soksmal 
mot Coast Guard v /U .S .A . for utgiftene vedrorende 
uhellet. 

U.S. District Court, Portland, IVIaine slar fast: 
U.S.A. ANSVARLIG! 

1 en dom pa 44 s ider avsagt ved United States 
Dis t r i c t Court i Portland, Maine den 3.10 d.a. blir 
arsaken til uhellet henfort til U.S. Coast Guard's for-
sommelse ved ikke a pase at nevnte boyer la i riktig 
posis jon. (Den individuelle omnummerering av boyene 
hadde derimot ingen selvstendig betydning for uhel
let ] . Som folge av dette er U.S.A. holdt 100% ansvar-
lig for uhellet. 

Det er videre meget gledelig a konstatere at hver-
ken skipets los el ler «Tamano's» off iserer og beset
ning i det hele tatt er kr i t isert i dommen. 

Appel l f r isten for dommen utioper pr. 9.12 d.a., og 
det gjenstar a se hvorvidt U.S.A. vi l appellere dom
men. 

E l lers er det interessant a konstatere at Coast 
Guard al lerede har tatt en konsekvens av saken ved 
at de nye symbolene for boyene i Notice to Mariners 
er forandret derhen at de na i motsetning ti l t idl igere 
angir boyenes omtrentlige plass . Dette er et nytt 
bevis pa Coast Guard's forsok pa a unnga ansvar 
for egen forsommelse ved ikke a plassere boyene i 
noyaktig posisjon. Videre vi l dette formodentlig med-
fore en v i s s usikkerhet i navigasjonen for skip av 
«Tamano»s storre lse i s l ike meget trange lop som 
Hussey Sound, kanskje spes ie l t om natten.. Savidt 
vi forstar blir na kun det andre innlop tri "Portland 
benyttet for storre sk ip . 

Forovrig skal det bemerkes at Maine's lokale olje-
sols lov ikke stridor mot U.S.A. 's konstitusjon, og at 
denne lov fakt isk gir et ubegrenset ansvar for ol jesol . 
Dette betyr at man fakt isk kunne blitt ansvarl ig for 
de forste kjempestore belop hvis det ikke hadde lyk-
kes a fa redusert kravene, og saken forovrig var gatt 
i «Tamano»s disfavor. Og siden P. & I. assurandorene 
opererer med et maks. ansvar for ol jesol , v i l le ogsa 
rederiet mattet b^re sin del av belopene. Dette for
hold og befrakternes forrannevnte ansvar for sakalte 
"Punit ive damages» medforte et sterkere engasje
ment enn vanlig for rederiet i saken. 

Til orientering kan nevnes at Florida er den andre 
staten i U.S.A. som har en lignende lov selvom denne 
ikke er ful l t sa strong. De ovrige stater i U.S.A. har 
derimot et maks. ansvar for oljesol som vanl igvis lig
ger innenfor de fors ikr ingsmessige belop. 

HEDER TIL AlVlERIKANSK RETTSVESEN 
Aviskommentarene etter dommen er interessante 

bade fordi de v iser at samfunnet, naturlig nok kan 
man s i , betrakter oljesol av denne storrelse som en 
ulykke. Ikke minst av denne grunn er den dom vi na 
har fatt meget t i l f redsst i l lende, og den tjener det 
amerikanske rettsvesen til stor heder. 

Som kjent er det i den senere tid blitt meget stren-
ge krav mot forurensinger, ikke minst nar det gjelder 
ol jesol . Det v i rker derfor skremmende for rederi og 
assurandor nar rapporter om sl ike uhell mottas. Det 
kvantum olje som lekket ut ved dette uhellet , er 
fakt isk ikke mer enn en vanlig bunkersbeholdning for 
et sk ip . Nar man sa ser hvilke konsekvenser et sa-
dant uhell kan fa , vi l vi igjen hensti l le ti l de ombord 
om a utvise all mulig aktsomhet, s l ik at oljesol kan 
unngas i f remtiden. 

" D r o p m y wives al H a r r o d s f o r their Christmas shopping 
and then drop m e at the M i n i s t r y o f D e f e n c e f o r m i n e " 
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REDERIKONFERANSE 
Rederikonferansen gar v idere , og nylig ble konfe-

ranse nr. 18 aw ik l e t i undervisningsrommet. 
Skib-Rederi har tidligere omtalt konferansens opp

legg og innhold s a m t v i s t en del glimt fra aktivitetene 
under konferansen. 

Denne gang benyttet vi derfor muligheten ti l a 
forevige konferansedeltagerne i forbindelse med en 
gruppeoppgave knyttet til temaet lederskap. 

En av gruppene har nettopp avsluttet diskusjonen om lesningen 
pa oppgaven og ser her nasrmere pa hvordan de arbeidet med 
problemene. Her kommer det interne TV-anlegget inn som et 
nyttig hjelpemiddel. 
Fra venstre ser vi kaptein Leif 0ksnevag, maskinsjef Odd 
Mathisen, 1. maskinist Leiduif Glasrum, Anfinn Kuvik fra Havne-
avdelingen, kaptein Jakob Jakobsen og overstyrmann Rolf Nilsen. 

Oppgaven har ogsa i denne gruppen vsert gjenstand for en 
livlig diskusjon og etter ansiktsuttrykkene a domme synes de 
fleste a veere fornoyd med resultatet. Fra venstre rundt bordet 
ser vi maskinsjef Idar Oystrom, mannskapssekretasr Einar 
Steen-Olsen, kaptein Kare Antonsen, stuert Asbjorn Hansen, 
maskinsjef Johan Petterod, kaptein Rolf Isaksen og innkjopssjef 
Erik R. Sundby. 

En vurdering av vare 
interne rederikonferanser 

Den interne rederikonferansen har na pagatt 12 1/2 
ar, og konferanseledelsen har det s i s te aret vaert 
s v ^ r t opptatt av a samle og systemat isere syns-
punkter pa konferansen fra f les t mulig av deltagerne. 
Hensikten med dette har vsert a forsoke a fa et mal 
pa hva konferansen gir, samtidig som man onsket a 
utvikle den videre pa grunnlag av de kommentarer 
og synspunkter som kom inn. En s l ik undersokelse 
er na avsluttet etter at 125 tidligere deltagere har 
besvart et omfattende sporreskjema. 

Svarene er ferdig bearbeidet og systemat iser t og 
gar inn som en prosjektoppgave i SDS-prosjekt nr. 
26 (System for Drift av Skip] — Utvikling av perso
nell — administrativ kompetanse. 

Det vi l fore for langt a komme inn pa resultatene 
og konklusjoner her — men det har v ^ r t gledelig 
a registrere — pa grunnlag av data f ra denne under-
sekelsen —• at konferansen i det store og hele opp-
fyl ler sin malsett ing. Den oppleves av deltagerne 
som et meget nyttig ti ltak nar det gjelder a bedre 
samarbeide og kommunikasjon samt oke forstaeisen 
for den personel lmessige siden av lederfunksjonen 
og rederiets systemer for drift av sk ip . 

For interesserte som har deltatt i undersekelsen 
har vi et begrenset antall rapporter som kan fas 
ved henvendelse ti l Hans Chr. Bangsmoen. 

Til s lutt en hjertelig takk ti l dem som har tatt seg 
tid ti l a besvare sporreskjemaet — og derved gitt 
oss muligheten til a arbeide videre med a-forbedre 
og videreutvikle rederikonferansen. 
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IDIPSAil lPSrt i 
Adopsjonsforholdet mellom Siggerud Skole pa Ski 

og M/S TYR er et av de mest vel lykkede i landet. 
Her er det ikke en k lasse som har adoptert skipet , 
men hele skolen, og alle klassetr inn er med pa a 
holde kontakten levende. Kaptein Rolf Anderen, som 
har statt ombord i TYR i tre perioder, har vrert en 
i ldsjel nar det gjelder a holde barna orientert om 
hva som foregar ombord i baton. 

Fra alle kanter av verden har han og mannskapet 
sendt bilder og gjenstander hjem til Siggerud Skole . 
Omfanget av virksomheten f ikk vi et klart inntrykk 
av da vi besokte Siggerud Skoles utsti l l ing i Sk i 
Radhus forleden. Halvparten av vest ibylen var v iet 
skipsadopsjonen. Her var vannpiper og urner fra 
Kuwait , skjold og trommer, primitive musikkinstru-
menter og nydelig utskarne tref igurer og masker fra 
Af r ika , spisepinner f ra Japan, arabiske kaffekanner 
og drikkebegre, dukker fra alle verdenshjorner, gjen
stander i utskaret horn og i l lustrerte montasjer f ra 
alle verdens havner. Sentrum for utsti l l ingen er en 
tro miniatyr av TYR , som kaptein Andersen egen-
hendig har laget. Elevene gjor ogsa s i t t , syr og strik-
ker duker og puter og applikerer veggtepper som 
sendes som gaver ti l skipet . Til jul lager hver k lasse 
minst to gaver, sa alle ombord far en personlig gave 
f ra skolen under juletreet. Juleandakten pa skolen 
blir tatt opp pa band og sendt skipet . 

Utsti l l ingen har vakt oppsikt i Ski og har fatt 
bred omtale i presse og radio. Dette vi l s ikkert in-
spi rere andre skoler til a engasjere seg i skips-
adopsjonssaken. Skolene star imidlertid allerede i 
ko for a fa adopsjonsskip, sa det er sjesiden vi 
venter pa. A l le ombord som matte v ^ r e interessert 
i en s l ik skolekontakt kan skr ive til rederiets in-
formasjonsavdeling eller direkte til Norsk Skips-
adopsjonskontor, Radhusgaten 25, Oslo 1. 

Tonsberg Handelsgymnasium har ikke noe adop
s jonsskip , men de har nesten adoptert se lve rede
riet. Hvert ar har vi besok av avgangsklassen, sa 
ogsa i ar. 7. november toget det inn 24 elever, mest 
piker pussig nok, som ble behorig informert om rede
riets v i rksomhet , spes ie l t pa olje- og mannskapssek-
toren. Det ble v i s t f i lm og server t forfr iskninger, 
og vi hadde inntrykk av at k lassen var vel fornoyd 
med besoket. 

Overstyrmann Sver re Stener Jensen fra M/S TRI
NIDAD besokte Bryn skole da han var hjemme pa 
fer ie i oktober. M/T T A U R U S er egentlig skolens 
adopsjonsskip, men tankbatene er jo aldri hjemme, 
sa elevene syntes det var ekstra s tas a fa besok av 
en vaskeekte sjomann. 

Kaptein Per Podhorny f ra TENDER TROUT er glad 
i unger. Han har fartet land og strand rundt mens 
han var pa fer ie og besokt vare adopsjonsskoler. 
Meget motvill ig trakk han i uniform, for det synes 
barna er ekstra s tas , og fortalte om livet ombord 
pa supplyskip. Et eksempel til efterfolgelse. 

Vi som stel ler med skipsadopsjon er spes ie l t takk-
nemlig nar rederiets sei lende vi l ta seg tid til a 
besoke skoler nar de er hjemme pa fer ie . Det holder 
kontakten med sjoen levende og er uhyre popul^rt 
blant elevene. 

AHo 

Kaptein Per Podfiorny midt i flokken pa Raufoss Barneskole. 
Adopsjonsskipet her er TAICARA. 

Demonstrasjon av flaggheising var tydeligvis populsert for 
elevene ved Elton off. skole. 
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RAPPORT FRA 
A i B p o i m m mmmm i k I AV DIREKT0R WALTER OST A N T \N E R P E N ''''' ' 
Siden 1924 har COMPTOIR MARIT IME OSTERRIETH 

vsart agent for Wi lh . Wi lhe lmsen for Austral ial injen 
og siden for de f leste linjer for Europa. WW skip 
har i d isse arene utgjort et viktig innslag i Antwer-
pens traf ikkbilde. Med den voldsomme utvikling som 
havnen f ikk p.g.a. ti-arsplanen 1955/65 ble skipene 
efter den t id gode kunder ved SEAPORT TERMINAL 'S 
f lotte aniegg i Churchil ldock, med god stor forkai , 
rommelige skur og de mest moderne general purpose 
kraner som f innes i havnen. 

Antal l WW skip som anloper Antwerpen er de s i s te 
ar gatt ti lbake p.g.a. rasjonalisering i l inje-samseil ing, 
og delvis ved omlegging av Scan-Austral-trafikken til 
Rotterdam/Vl iss ingen. 

Vart f irma har i de senere ar divers i f iert s ine agen-
turer, som idag er — geografisk sett — usedvanlig 
spredt. 

Utenom Shipping Department (som f ra 1971 drives 
i hyggelig innredede nye fel leskontorer i Franklin 
Rooseveltplaats 12, for de to tidligere selskaper 
COMPTOIR MARIT IME OSTERRIETH og J . P. BEST & 
CO.] har vi ogsa det vikt ige og aggressive Forwar
ding Department. Videre et Passasjerkontor samt av-

delinger i havenene Vl iss ingen, Gent , og Zeebrugge. 
Ogsa Belgias okonomi er rammet av den lavkon-

junktur som hersker i Europa med produksjonsned-
gang, inflasjon og arbeidsloshet. Antwerpen, som 
transitthavn, er sterkt avhengig av okonomisk t r i vse l 
i nabolandene i l ikhet med de hollandske havner. 

Imidlertid har vi en havn som har vaert i stadig 
utvikling siden 1863, og den belgiske arbeider, bade 
i industri og administrasjon er kjent for sin arbeids-
glede. S i s t , men ikke minst , har vi havnearbeiderne 
i Antwerpen som utvi lsomt horer til de dyktigste i 
verden. Arbeidet blir hurtig og ordentlig gjort, streik 
har ikke forekommet pa mange ar, og rederiene vet 
at deres skip ikke taper tid her node. Samtidig har 
man god tilgang pa ravarer som importeres og ferdig-
varer som eksporteres, s l ik at hvert anlop er for-
delaktig bade inngaende og utgaende. 

23. September 1975 var en ny merkedag i Ant-
werpens historie. Da ble «SCHELDE-RHEIN»-forbin-
delsen innviet, en kanalvei som bringer havnen naer-
mere var t hinterland og frigjor elven Schelde for 
den sjogaende trafikk som har vsert til stor s jenanse 
for lektertrafikken t idl igere. 

TOMBARRA i Kristiansand 
med 3000 tonn nikkelmasse 

Med M/S «TOMBARRA» fikk Kristiansand sitt forste anlop av 
et oversjoisk containerskip av en stsrrelse som ruvet. 

Blant vare mange gode forbin-
delser pa Sorlandet, har vi Faloon-
bridge, Kr ist iansand, som fremst i l -
ler en ren nikkel . Rastoffet for 
denne produksjon er nikkelmatte, 
som vanl igvis importeres f ra Cana
da. Pa grunn av omfattende stre iker 
i Canada, stoppet t i l forselen pa 
rastoffet opp, og nar sa behovet er 
ca . 100 tonn pr. dogn, kunne dette 
left medfore risiko for permitering 
og oppsigelser. 

Falconbridge rettet derfor bl ikket 
mot nye «forsyningski lder», og det 
ble i all hast sk ipet ca . 3.000 tonn 
nikkelmatte i fat f ra Fremantle med 
M/S «Tombarra». Skipet , som ved 
sin s tar re lse og egenart vakte stor 
oppmerksomhet, losset ved Falcon-
bridge's egen kai den 21/9 d.a. 
Gjennom godt samarbeid mellom 
skip , mottager og vare agenter ble 
det oppnadd en produksjon pa 650 
tonn pr. t ime. 

Stre ik i Canada gir last f ra Fre
mantle. «Den enes d o d , — den an-
nens brod» — men hvor lenge? Vi 
ma vel bare erkjenne at blikket 
igjen rettes mot Canada sa snart 
alt normaliseres der. Austra l ia lig
ger — beklageligvis for oss — for 
langt borte ti l a kunne konkurrere. 

Bog/-
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HeS 

Beregn formkurven -

Det skader ikke f r iske mennesker 
a jobbe hardt, er uttalt fra legehold 
og stress-eksperter . Stor arbeids-
innsats ma imidlertid veks le med 
avslapning, og bade muskier og 
hjernecel ler ma brukes med for-
nuft og med mate. Sammenlign med 
en av idrettsmannens f remste egen-
skaper som er a rasjonere med 
kreftene. 

Jo hardere du arbeider, desto 
mer rekreasjon trenger du. Og rek-
reasjon er ikke bare for moro sky ld , 
for adspredelsens sky ld , men ogsa 
for a mote «fit for fight» ti l neste 
dags arbeide. 

A t dagen ikke strekker t i l , be
tyr bare at du ma delegare og prio-
ritere strengere og gjennomfore et 
avstressende sys tem for din egen 
arbeidsdag. Det er ikke left a hoppe 
av tr ikken i fart — heller ikke av 
stress-karusel len . Men man ma 
gjore som skipsmegleren, sporre 
seg se lv : Hvor baerer det hen? 

Dagen kan oppleves uten a kjenne 
«hverdagens t0mmermenn», blant 
annet ved a folge disse velmente 
rad: 

Pa jobben: 
I . S e t t opp en prioriter ingsl iste for 

dagens (ukens) arbeide og folg 
den. 

" O g d e t i j y o u ' r e m l c e n i e r e d l " 

2. Laer a delegere hvis du er i po
sis jon til a gjore det. 

3. Set t deadline for deg se lv . 
4. Efter -a ha ful l fort en del oppga

ver , slapp av og «pust gjennom 
nesen» for du begynner pa de 
neste. 

5. St i l l klokken tre minuttter f rem. 
6. Hvis du blir f rustrert , spor deg 

se lv hvorfor, og mot problemet 
som en utfordring. 

7. Slapp av og ta deg tid ved lun-
s jen . 

8. Ikke tro at du kan behandle alt, 
radfor deg gjerne med andre. 

Sjofolk i utenriksfart v i l i begyn-
nelsen av neste maned kunne se 
norsk fjernsyn ved overforing av ny
heter og idrettsstoff ved hjelp av 
TV-kassetter. Statsrad Bjartmar 
Gjerde opplyste i Stortinget t irsdag 
at de ansatte i Kringkastingen gjen
nom sine organisasjoner har sam-
tykket i en s l ik proveordning. 

Programmene vi l besta av innslag 
fra Dagsrevyen, Kveldsnytt og 
Sportsrevyen, foruten overforing 
eller utdrag av idrettsarrangemen-
ter . 

Det er Statens Velferdskontor for 

I fritiden: 
1. Ta ikke med deg jobben hjem. 

Kutt ut i week-enden. 
2. Les ikke bare fagblader og tids-

1 skr i f ter . Slapp av med lift lodig 
: lesning. 

3. Av og ti l — gjor absolutt ingen-
t ing. Det er restituerende. 

[ 4. Fr isk luft og mosjon er godt mot 
: s t ress . 

5. Plei en hobby eller frit idsbeskjef-
t igelse . 

6. Hvis du er under konstant p ress , 
ta en ukes fer ie . 

f o r s j o f o l k 

Handelsflaten som skal ta seg av 
den praktiske gjennomforingen av 
t i l taket, og man regner med at pro-
veordningen kan starte al lerede i 
lopet av forste eller annen uke i 
november dersom det ikke skul le 
oppsta uforutsatte praktiske proble
mer. 

— Jeg er glad for at denne be-
grensede ordningen na ser ut ti l 
a ha funnet s in losning, men vi ma 
finne f rem til mer omfattende los-
ninger pa lengre s ikt , sa statsrad 
Gjerde. 

«NH & ST. . 15/10-75. 

K a , s e t t - o x > d z x x 3 3 . g e x x 
e z x d e l i g i o z * d . e z x 
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W W og e n 
s c e r n o r s K 
t r a d i s j o n 

Linje-akevitten er en s^r-norsk spes ia l i tet og et 
kjent og k j^rkomment ti lskudd til et godt malt id. 

Ti l l injeakevitten er det laget en egen brosjyre —• 
med en artig Fiistorikk, eller rettere sagt historie . 
Teksten er skrevet av den kjente Odd Borretzen. 

Vi vet ikke hvem det var som oppdaget det. Ikke 
en gang i hvilken av kystbyene oppdagelsen ble gjort 
vet vi. Men la oss tenke oss at begivenheten fant sted 
en h0stkveld i 1850—60-arene. Hvor de hjeml0se 
skippere har samlet seg i klubben og der sittet i hver 
sin krittpipe-r0yksky og fors0kt a na ut til hverandre 
over de sma glass og den r0de mahogny. Stillferdig og 
lett rodmusset boblende av trang til a meddele seg 
om sesongens opplevelser fra den vide verden og 
de dype hav. P R O D l . ' C I i D . . \ N I ) B O T T I . i ! ) U V A / S V I N M O N () I ' O J r r 

Det kunne vsere sa mangt a for
telle om bare noen ville h0re etter 
og bli ferdig med sine egne historier 
fra Rio. Om nerveslitende disku-
sjoner pa flamsk med alvorlige hol
landske embetsmenn i det fjerne 
Batavien, om str0mmen i Sunda-
stredet, om en ukjent og nifs syk-
dom som drepte en matros ved 
Cap Vinisterre. Bla og sort var han 
over det hele, tross idelig vask og 
r0yking med krutt og svovel. Om 
klippfisk-prisene i Marseille. Om en 
forunderlig grisunge som ble tarn 
som en skipshund og klok som en 
prest og som man ikke hadde fatt 
seg til a slakte. Om en synsk t0m-
mermann som kunne spa veeret sa 
mirakels noyaktig ved a smake pa 
sj0v annet. 

Og i denne buldrende festivitas 
har det kanskje hendt seg at man 
har sluppet opp for breendevin. Av 
en eller annen grund. Slikt hender. 
Og en av disse havets menn har 

kommet i tanker om et lite anker 
Aqua Vita som er blitt liggende 
igjen i rommet ombord. En del av 
skipsprovianten som ble til overs 
og ble med hjem igjen. Og denne 
skipper har latt seg ro ut i den bla 
august-natt, hvor de oppankrede 
skuter har dukket enda svartere ut 
av m0rket, med master og rser som 
uryddige broderier mot himmelen. 
Og ombord har han gatt og iland 
blitt rodd med det lille anker brmn-
devin i fanget. Og klubbens med
lemmer har smakt og slatt fast at 
dette var en kostelig drikk. En gyl-
den, rund og vidunderlig elv av ild 
i strupen. Denne aqua vita som 
hadde seilt sa langt var blitt noe av 
aparte karakter: Linie-aquaviten var 
tilfort landet og verdenskulturen. 

Et lite land som Norge er som en 
drape i kultur-havet. Og det er ikke 
sa mye vi har hatt a tilf0re dette 
havet kan hende. Men linje-akevitten 
er i hvert fall en sxr-norsk spesiali

tet, om noe er det. Da brennevins-
forbudet ble opphevet i landet i 
1927, tok A/S Vinmonopolet opp 
den gamle tradisjonen som de pri
vate vinforhandlerne hadde opprett
holdt for. 

Akevitt av uts0kt kvalitet blir 
sendt i 5000 liters «butts», gamle 
sherry-fat, med et av V/ilh. Wil
helmsens skip til Australia og til
bake. 

La. oss ikke spekulere for mye 
over hva som egentlig foregar med 
akevitten pa denne tilsynelatende 
overflodige reise rundt halve kloden. 
La oss drikke ut glasset og vxre 
forn0yd over at resultatet, uansett 
arsak, er blitt hva det er blitt. 1 skald 
Linie aquavit til koldt-bordet, til salt 
og krydret sild, til svinekam eller 
lutefisk. Ho-ho, en smak som gylden 
honning og flote, blomster og kUver-
gress, sol og vind, livets eget ildfulle 
vann i strupen. Linie Aquavit! 
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MINI MAL: 

L e t t s a l t e t 

s i d e f l e s k 

Nar de gamle brukte uttrykket x for u og seks for sju, mente de noe 
som var uryddig og uoversiktlig. Noget som ikke passet skikkelig inn 
i dagligdagse og gode forhold. Og nar jeg sier «de gamle», mener jeg 
kort og godt de mennesker som engang var noyaktige, flittige og ansvars-
hevisste, og som efter evne fors0kte a tilegne seg den smule dannelse som 
ma til for a gj0re det hyggelig mellom mennesker. De gamle hadde yrkes-
stolthet, de var rettferdige og hilste serb0dig pa Lensmannen. Han var 
bygdens 0vrighet. Han representerte lov og rett. 

Hilser noen pa Lensmannen idag? Nei. Vi raner banken pa hans hjem-
sted og brenner hjemme rett for hans nese. Vi lar oss, syv voksne men
nesker i toilet, putte inn i et bankhvelv, uten sa mye som a kny. Bank-
raneren ler av oss og kj0rer bort i var egen bil. Pa vare vakre gravlunder 
lar. vi rampen rive ned st0ttene og pa T-banen ser vi lakoniske pa at for-
etne lomler napper stokken fra en blind attiaring. Det er x for u og seks 
for sju. Henrik Groth har pavist forfallet lenge, Alf Larsen lenge for ham. 
Men heller ikke Jerusalem visste hva som tjente til dens fred. 

Vi har alle skyld i forfallet og kaoset. Folk i politietaten fordi enkelte 
av dem ikke lever som om de skulle befinne seg der. Kampegutten er 
produktet av var feilslatte pedagogikk og var late undfallenhet. Bank-
ranerne er foret opp som broilere i velferdsstatens subsidierte h0nseri. 
Vi har alle latt oss fange inn i en fordummingsprosess, ledet og organisert 
av de menn som Groth kaller halvstuderte rovere. Det er x og u for seks 
og sju. 

Veien tilbake blir tung a ga. Men den blir pabegynt om ikke sa lenge. 
En eller annen sunn, levende og sterk person vil en dag ikke ga inn i noe 
bankhvelv. Han vil sla den narkotikanervose tolper ned, sette ham i tungt 
arbeide og fore oss andre sauer ut av den orken vi sa s0rgelig har grumset 
oss inn i. Men som sagt: Det blir en tung vei. 

Fordummingen har gjennomsyret alt. Det er ikke bare i Stortinget, hvor 
155 folkevalgte representanter i fullt alvor stemmer over om det kan 
plukkes multekart i Norge. Det er ikke bare i Departementet, hvor man 
fabler om brus med citronsmak og fodt appelsin. Var forretningsstand, 
som gjerne er betraktet som klarttenkende mennesker, lar seg ogsa lure 
med av de halvstuderte rovere. Saledes reklamerer et av byens st0rre vare-
hus i dagens avis: Sparesalg. Lettsaltet sideflesk kr. 22,80. Dior strompe-
bukse kr. 8,95. Kommentarer overflodig. Det er x for u og seks for sju. 
Hvor herlig er det ikke med et godt maltid mat. Lettsaltet sideflesk star 
for mitt eget vedkommende som en dr0mmerett fra bestemors deilige 
kjokken. Stekt, lettsaltet sideflesk. Med duppe. Ikke med str0mpebukse. 
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«Qodt Nqtt» - hver e n e s t e d a g 

SKIB-REDERI INTERVJUER 
BJARNE AMUNDSEN 

Bjarne Amundsen — ogsa kjent som ordkunstneren 
MIN! MAL — er maksimalt menneskelig. Det sier 
ihvertfall de som kjenner han blant kontoransatte 
og seilende, og dem er det mange av. Hans rederi-
sosiale gjeremal gjennom mange ar har gjort han 
til en talmodig mann. 'En med sans for livets reali-
teter. Vi har opplevet B. Amundsen som WIL-Postens 
redaktor og som festskriftenes ordfianor, ikke uten en 
viss suksess. Og Bjarne smiler kledelig, men langtfra 
beskjemmet over var pastand om at han har sans for 
de naere ting, bordets gleder og det kvinnelige 
kj0nn — i nevnte rekkefolge. 

— Noen kommentarer til intro-
duksjonen, Bjarne? 

Pene ord var det. De lod som 
musikk. 

— Noe om din arbeidsdag i rede
riet? 

Jeg begynte 1 rederiet 1 . juli 1940 
som teiegraf ist ombord i «TOUR-
COING. . . 1 oktober 1946 var jeg sa 
heldig a komme inn pa kontoret, 
og startet i Inspeksjonens innkjops-
avdeling. Varen 1949 overfert ti l 
mannskapssektoren, hvor jeg sene
re har v i rket og hatt gleden av a 
arbeide med levende mennesker i 
alle disse ar. 

— Spesielle hendelser gjennom 
arene? 

En deilig varkveld skul le jeg se 
en mann vel avgarde pa Fornebu, 
og kom i Ford Lincoln Continental 
med uniformert sjafor. En nydelig 
s tewardess springer mot oss og ro
per med en like nydelig s temme: Er 
det direktor Car lsson fra Stock
holm? Jeg forstod at f lyet ventet 
pa denne hoyst efterlengtede direk
tor og skul le sa inderlig gjerne 
vaert Car l sson . Men jeg var bare 
Amundsen fra Lambertseter og dei-
ligheten sukket oppgitt. — Men jeg 
ble da tatt for direktor — sa jeg 
ti l s jaforen, som ikke klarte a un-

dertrykke et smi l . Han skjonte vel 
hva som indikerte direktoren. 

— MINI MAL og Skib-Rederi? 
Da SKIB-REDERI sa dagens lys 

pa mangekilos kunsttrykkpapir, var 
jeg skuffet over at WIL-POSTEN 
matte ga inn. Men en skigard kan 
ikke vare evig. Jeg blev f ra forste 
stund glad i vart elegante informa-
sjonsorgan og har gjennom arene 
gjestet spaltene med bade oriente-
rende notabener, informative artik-
ler og mest disse sma petit-fabule-
ringer blott til lyst . Jeg mener 
SKIB-REDERI har en meget stor mi-
sjon og at bladet bor sendes f les t 
mulig, da jeg vet det har godt ord 
pa seg , og dermed kan bli f i rmaets 
beste PR. 

— Hva bedriver du heist i fri
tiden? 

Al l s lags lesning. Spes ie l t Salo-
mos ordsprog, som er «godt nytt» 
hver eneste dag. 

— Hva er det beste du vet? 
Erter , sa l t kjott og f lesk med 

Gammel reserve og Ringnes pi ls . 

— Hva eller hvem er det mor-
somste du vet? 

Leif Juster . 

— Hvilken yrkesgruppe beundrer 
du mest? 

Sjofolkene. 
— Kvinnearet? 
Mor syr . Far leser . En vidunderlig 

og harmonisk s i tuasjon. Vi ma ikke 
knote ved Var Herres skaperverk. 

— Hva synes du om omverdenen? 
Omverdenen er bra. Takket v ^ r e 

at Mor og Far i generasjoner har 
henholdsvis sydd og lest oss frem-
til et folk med rike og tr ivel ige kar, 
har ungdommen idag de f ineste 
chanser ti l a fore dette gode verk 
videre. Skampletter som bomsen i 
Hovedstadens parker far S y s e og 
Nordengen ta seg av, rense tempe-
let og la var vakre by bli spik and 
span. De unge som har det sa godt 
at de forakter Mors moysommelige 
som og Fars uoppholdelige s l i t , far 
ta stoyten se lv . Den kommer hardt 
og uventet. 

— Noe om personen Amundsen? 
Personen Amundsen synes l ivet 

er deilig i alle dets avskygninger. 
Bare det a puste og vaere ti l er en 
nytelse . For ham er l ivets lykke 
bygget pa. de f ine, sma resonans-
topper som kaffekoppen om morge-
nen, et smi l f ra et medmenneske, 
synet av en lys lokk og en velfor-
met legg. 
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IN MEMORJAM 

Kaptein Finn Melsom avgikk ved doden 
8110-75 efter a ha vmrt syk ved fratredelsen fra 
«TURCOMAN» i slutten av juli. Han begynte 
i vart rederi juni 1958 efter lang tjeneste pa 
fangstekspedisjoner som hvalskytter og kaptein. 
Melsom begynte hos oss som 1. styrmann, men 
avanserte raskt til kaptein og f0rte flere av 
vare storre tankbater. Kaptein Melsom var en 
hedersmann, som not stor respekt ombord og 
iland. 

Kaptein ]ust Sigurd ]ahren avgikk plutselig 
ved doden ombord i «TARN» pa skipets reise 
fra Persiske Gulf til Europa 28/11-75. Han be
gynte som dekksgutt i mars 1940, blev 3. styr
mann i 1949 og kaptein i 1959. Kaptein Jahren 
forte en lang rekke av vare linjeskip og var en 
meget avholdt og dyktig mann. 

VI GRATULERER 
too ars fadselsdag 

Firmaet kan glede seg over a ha en lang rekke 
spreke og kjekke pensjonister. En av dem, fru Sigrid 
Thorvaldson, har nu oppnadd den ansel ige alder av 
100 ar! 

Fru Thorvaldson er enke etter t idl igere kontorsjef 
Jorgen Thorvaldson, som begynte i rederiet i 1892 i 
en alder av 18 ar. 

Fru Thorvaldson har alltid vaert sos ia l t interessert , 
og da Notteroy Rode Kors i s in tid ble opprettet, ble 
hun foreningens forste formann. 

SKIB-REDERI sender fru Thorvaldson alle gode 
onsker . 

60 ars fodselsdag 
Torbjorn G. S^ther 
50 ars fodselsdag 
Oddvar Andersen , Arne Lie Larsen, 0 iv ind Storehjelm, 
Odd Kjonnerod 
25 ars tjeneste 
Erik Edman, Ludvig Aadnesen , Halfdan Loken. 

FRATREDEN IVIED PENSJON 
Ved arssk i f tet 1975/76 vi l en rekke av rederiets 

fortjente medarbeidere trekke seg ti lbake med pen-
sjon etter mangearig arbeide i f i rmaets t jeneste. 

SKIB-REDERI onsker dem mange og gode og inn-
holdsrike ar som pensjonister og som aktive med
lemmer av Wi lhelmsen Seniorklubb. Husk at kaffe-
kjelen star klar hver onsdag i store kantine i RA fra 
k l . 1345 og utover et par t imers t id . Velkommen til 
klubben! 

Maskinsjef Hans Johan Nilsen s luttet i aktiv tje
neste i november 1975. Han begynte som motor
mann ombord i «TAI Y!N» i 1938 og ble allerede 
aret etter forfremmet til maskinass istent . Han avan
serte i de enkelte sti l l inger og ble maskinsjef i 1953. 
Denne krevende sti l l ing har han hatt ombord i en 
rekke av vare l injeskip, s i s t «TORRENS», som han 
var med a etterse byggingen av og fulgte f ra forste 
tur. Maskinsjef Nilsen innehar Norges Rederforbunds 
gullmedalje og er forlengst t i ldelt rederiets 25 ars 
jubi leumsgave. Nilsen har vaert et forbilde pa en 
dyktig leder, som har avtvunget den s tars te respekt 
og aktelse savel ombord som i land. Vi onsker ham 
et langt og lykkelig otium i s i t t deilige hjem pa 
Notteroy. 

Jacob B. Larssen 
Sytten ar gammel gikk Jacob B. Larssen i 1925 

ombord i davaerende TOURCOING som smorer og 
har siden vaert t i lknyttet rederiet. Han ble maskin
sjef i 1940. 1 1947 gikk han i land og var i perioden 
august 1947 ti l sommeren 1948 inspektor hos Martin-
sen & Company i New York . Siden 1951 har han vaert 
ved hovedkontoret som inspektor i Maritim seks jon. 
I den senere tid og frem til sin fratreden v i rket han 
som konsulent med spesialoppdrag i Havariavdelin-
gen. 

Han trekker seg nu tilbake etter 50 ars t jeneste . 

Peder Thorolfsen 
Thorolfsen begynte ved hovedkontoret i 1929, nit-

ten ar gammel. Mesteparten av s in tid hos WW har 
han v ^ r t ti lknyttet Ekspedisjonen. Han ble utnevnt 
ti l avdelingssjef i 1951. 

Ved sin fratreden har Peder Thorolfsen 46 ars 
t jeneste i rederiet. 
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ALAN LIGHT 

S I I P S I B B E T T ^ 
Siden forrige nummer av Skib-Rederi har det skjedd 

endel ting som gjor at undertegnede kan se litt 
lysere pa situasjonen i sk ipsidretten. 

Ingri Berg pa plass igjen. I endel ar har Ingri Bergs 
navn gatt igjen i kvinneidrett til s jos , og hun har fatt 
en god del medaljer av alle valeurer a v i se for det. 
lar hadde jeg ventet a se navnet hennes igjen, og 
endelig dukket det opp — med et smel l far man s i . 

Resultatene fortel ler s i t t : 

Klasse: Kvinne II 
60 m lop 1. Ingri Berg ex M/S TAIKO 8.7 sek . 
Kulestat 1 . Ingri Berg —»—• 7.98 m 
Hoyde 1 . Ingri Berg — . . — 1.35 m 
Lengde 1 . Ingri Berg — » — 4.31 m 
3-kamp 1 . Ingri Berg •—•»— 1.755 poeng 

Ingri Berg 
M/S TAIKO 

For a v i se hennes forelopige overlegenhet pa 
idrettsbanen kan nevnes at nr. 2 i 3-kamp har kun 
oppnadd 1.358 poeng! Stort bedre kan det ikke gjores, 
og vi gratulerer henne pa det varmeste og holder 
f ingrene krysset med tanke pa s luttresultatene. 

Ingri Berg hadde med seg Jorid Hansen — ogsa 
fra TAIKO — pa banen i Norfolk, og dette resulterte 
i en f in 2. plass i heyde i Kv inneklasse 1, med resul
tatet 1.32 m. Vi gratulerer igjen. 

I svomming ligger Per Egeberg fremdeles pa 1. 
p lass bade pa 50 m fri og 100 m bryst. Pa 100 bryst-
svomming folger Per Skaug opp pa en f in 4. p lass , 
og i 4 X 25 m stafett holder M/S TARONGA 3. plas-
sen med 1.11.0 min. 

5|l£niltj(leri Onsdag 19. november 1975 

M/S Takachiha vant 
25-0 pa tre kamper 

Willielmsenbaten TAKACHIHO 
stAr for ukens sensasjon i norsk 
serie i fotball. Skipet har i Ham-
'bnig beseiret sterke MOSGXJLi' 
med hele 7-0,' Tidere i Kotterdam 
T u n n e t over T O K I A B R O W 4-0 
or B Y T T E B V I K hele 14-0. Dette 
hringer skipet helt opp pa 2. 
plaSs. ' 

1 ti l legg til d isse gledelige individuelle prestasjo-
ner har WW endelig fatt et skipsfotballag med i bil
det — noe som vi har savnet sart . 

En fremragende innsats pa hostparten av TAKA-
CHIHOs fotballag ga folgende resultater : 

TAKACHIHO — HARDANGER 3—0 
.—•».—• — ISFONN 6—1 
— » — — PRS. RAGNHILD 3—1 
— » — — BERTHA B R 0 V I G 5 - 0 

— MOSGULF 1—1x] 
— • » — — MOSGULF 7—Ox] 
— » — — TOKI ARROW 4 - 0 
— » — — RYTTERVIK 14—0 

Dette gir folgende plassering i Norsk Ser ie pr. 
idag (14.11): 
8 7 1 0 43—3 15-1-1.5 = 16.5 poeng og 2. plass 

Etterhvert som TAKACHIHOs slagkraft ble kjent 
ble det vanskel igere a fa tak i motstandere, s l ik at 
International Ser ien ikke ble ferdig spi l t . Man har som 
kjent kun lov a spi l le fem kamper mot lag av samme 
nasjon, s l ik at resultatet her ble : 
5 4 1 0 18—4 9-1-1.5 = 10.5 poeng og 24. p lass . 

Spes ie l t bor nevnes 7—0 seieren over Mosgulf som 
inntil da ledet Norsk Ser ien , samt de to s is te kam
per spi lt pa samme dagen som ga en dagsfangst pa 
18—0! 

Dessverre far ikke TAKACHIHO aniedning til a 
spi l le f lere kamper far t idsfr isten utgar 30 .11 , men 
de har allerede gjort seg fortjent til vare varmeste 
gratulasjoner. 

S l ik kan det gjores nar vi l jen er der, iallfall i 
mange t i l fel ler , sa la oss hape at dette inspirerer 
andre sk ips lag , s l ik at W W blir bedre representert 
i neste ars fotbal lser ier . 
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BJARNE AMUNDSEN: 

KAMP OG KONTAKT 

Selv om skips idrett pa sett og v i s har vaert drevet 
i alle ar, var det vel forst etter krigen at organiserte 
skipsidretts lag ble opprettet. Fra vare egne skuter 
husker vi nok best fotball-Hansen som bl.a. ved 
idretten ombord klarte a fa et fors tek lasses og vel-
t r immet mannskap pa de skip han forte. 

Pa kontoret hadde vi pa den tid to herrer som ivret 
for det samme, nemlig Arthur Sekelsten og Gustav S . 
Hansen. Begge drev en s lags apostelvirksomhet hva 
skips idrett angikk. De besokte skutene, f ikk istand 
vennskapskamper under Oslo-opphold og gjorde et 
fantast isk godt arbeide. Da Hansen startet utgivelsen 
av den uavhengige WILPOSTEN bidro dette ti l a 
skape en lenge savnet kontakt mellom skip og land. 

Takket vaere vare rederes interesse for saken , 
kunne vi glede oss over a fa st i l iet midler til disposi-
sjon lenge for det ble riktig populaert a lansere slag-
ordet "Skip og land — hand i hand.» 

Arene gikk og det kom vel en s lags dodperiode. 
Fotball-Hansen, navnebroren pa kontoret og fr i lufts-
mannen Seke ls tens overskudd skul le fordeles pa 
stadig f lere hold, og dermed ble det fakt isk bare 
WILPOSTEN som var bindeleddet, inntil denne l i l le, 
men interessante publikasjon gikk inn i Skib-Rederi . 

Sa kom der igjen fart i sk ipsidretten, st imulert av 
Statens Velferdskontor for Handelsf laten, som satte 
i gang ser ier , neptuniader og fest iva ler . Det ble 
plutselig popul^rt a skr ive om skipsidretten. Rede
riene gikk ti l kostbare innkjep av idrettsutstyr , og 
enkelte redere engasjerte sogar egne folk ti l a ta seg 
av dette. For oss var , som nevnt, dette ikke noe nytt. 
Vi hadde hele tiden hatt var W W ser ie , og rederne 
stottet opp om skipsidretten der hvor interesse var 
t i l s tede. Imidlertid f ikk v i i 1967 en annen ordning 
med hensyn ti l den som pa kontoret skul le vaere opp-
mann for sk ips idretten. Denne skul le underlegges 
marit im personell avdeling og drives separat f ra 
WIL . 

For a gjenoppta en sterkere kontakt med skips-
lagene ble det fastsatt at vi hver sommer skul le 
spi l le en vennskapskamp mot et av skipslagene, og 
det ble naturlig at WIL 's B-lag tok seg av dette. 

For a danne en bredere kontakt skul le fotball-
kampen etterfolges av et fest l ig s a m v ^ r , og like 
naturlig var det da a velge WIL 's herlige fer iested 
Skramstad ti l saml ingssted. 

Forste bat i ilden var TR ICOLOR [na omdopt til 
TROJA . ) Til det ma s ies at dette forste mote ga 
et f lott og hyggelig resultat. Interessen ombord var 
over all forventning og en stor skare , heriblant koner 
og forloveder pa skipsbesok, dannet heiagjeng sam
men med vare egne handballjenter som skul le veere 
t i lstede for a muliggjore en svingom etter middagen. 

Sa ble det sk ips lag fra TIBER, TAIKO og THEBEN 
som gjestet oss , og i stigende grad lot oss forsta at 
dette var en f in mate a real isere ©t slagord pa: 
"Skip og land — hand i hand.» 

De to s i s te ar har vi ikke kunnet glede oss over 
vennskapskamper med skipslag pa grunn av batenes 
stadig kortere opphold i Oslo. Imidlertid har vi invi
tert elever f ra Oslo's maritime skoler , og det blir 
jo pa sett og v i s det samme fordi det ogsa her 
dreier seg om vare egne fast ansatte folk. 

Sa dukket en julidag TORRENS opp for verksted-
opphold i Oslo, og skipslaget ytret onske om a fa 
spi l le mot WIL . I all hast ble sa dette arrangert, dog 
i en enklere ramme. Etter fotballkampen pa Ekeberg 
ble det arrangert middag i var moderne spisesa l i 
RA 5. Ekstra hyggelig var det at kaptein Svein Dim-
mestol spi lte pa laget og kunne fortel le at samme 
dag var det 24 ar siden han som lettmatros ombord 
pa T A S C O hadde spi l t pa fotball-Hansens lag noyaktig 
pa samme bane. Heiagjeng manglet heller ikke denne 
gang, og det satte en ekstra sp i ss pa det hele at 
maskinsjef Nielsen og true motte opp. Og det ble i 
sannhet kamp og kontakt. TORRENS-sangen som ble 
beskrevet i s i s te nummer av Skip-Rederi ble sunget 
og levende musikk sorget skipslaget se lv for. Eneste 
som ikke stemte med sangen denne gang var at 
TORRENS ikke hadde gjort det for. Et tint mote ble 
det, og de hosstaende fotos v i ser tydelig den gode 
stemning som ble etablert fra forste stund. 
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W I . L . 
I V Y T T 

Stammen er bra, 
men det trengs nye krefter 

Fotballen har forlengst s luttet a rulle over host-
glatte baner og A-B kampen er kun stat ist ikk. Men 
i fare for a ga fotballoppmannens f i losof iske tanker 
i nffiringen, vi l jeg hevde at A-lagets nedrykk fra 
1. til 2. divisjon ikke nodvendigvis bor bli noe Water
loo. Satsingen i dagens 1. divisjonsfotball er ganske 
hard og for a hevde seg ma man ha en klar malsetting 
samt en god del «tur» og ikke minst et solid trenings-
grunnlag. Det koster a spise kirsebaer med de store . 
Men hvis satsingen for WIL 's vedkommende skal ga 
ut over idrettsgleden, sa spors det om det ikke koster 
for mye. Vi v i l heller ha et spil lende og poengpluk-
kende lag enn et lag som biter tennene sammen og 
klorer seg fast pa nederste tabel lhalvdel . 

Det er ikke dermed sagt at WIL ikke igjen skal 
fa et lag i den fornemste bedriftsdivisjon. Men 
sporsmalet er om det er et mal i seg se lv . Miljoet og 
kameratskapet blant A-gutta tar s ikkert ikke skade 
av arets degradering til 2. divisjon. 

Med en Per Jorset 'sk nitidige noyaktighet har 
vi regnet ut at det er rundet en mi lep^l i WIL's fot-
bal lhistorie. En av idrettslagets i ldsjeler gjennom 
mange ar og kaptein pa A-laget, Hans Olav Nordby, 
har passert 400 spi lte kamper for WIL. En stor presta-
sjon av «unge» Nordby. Og tanken gar i asrbodig 
retning av de store navn i engelsk fotball — Mathews 
med f lere . Vi gratulerer Hans Olav med jubileet. 

A t det gar opp og ned i idrett v i ser ikke minst en 
kikk pa tabellen i handballens 2. divisjon. Vare hand-
ballgutter topper tabellen i s in avdeling — med seks 
se i re pa syv kamper. Og se lv om ser ien bare 
er halvspilt , sa skul le en s l ik innsats tale sterkt for 
opprykk til 1. divisjon. Det som er litt artig er a': 
stammen pa handballaget ogsa spi l ler pa fotball-
laget. Sa det er likevel hap om laurbaer og aere for 
WIL . 

Vi har nylig hatt Styre- og oppmannsmote, og blant 
de mange punkter pa programmet var administrasjon 
av idrettslaget og mentaliteten blant de aktive. Det er 
en liten og god gruppe her i huset som svarer ja 
pa henvendelser om styreverv , oppmannsjobb og a 
ga i dusjen for WIL. Disse kan vi jo kalle posit iv ister , 
og det er i stor grad takket v ^ r e disse at vi har en 
sa stor bredde og godt miljo i WIL . 

Det er ogsa en annen gruppe, av adskil l ig storre 
dimensjon, «som ser seg best tjent med bare a 
skumme f loten, v ^ r e «lapskaus og ol aktiv.. og la 
andre ta i et tak hvor de se lv kunne gjore en innsats . 

Styret sammen med valgkomiteen er i disse dager 
i gang med a sett opp valgl iste for idrettsaret -76. 
Mange av i ldsjelene ser slutten pa sin arbeidsdag for 
idrettslaget, og i hap om at nye krefter star klar ti l 
a overta, lar vi dette v ^ r e en appell til mediemmene 
om a se positivt pa et t i l l i tsverv i WIL . 

Helge Se lmer 

WIUS ARSFEST 

Den tradisjoneiie arsfest vil bli arrangert pa 
Hotell Scandinavia fredag 16. januar 1976. 
Vi viser til innbydelsen — hvor ogsa 
ektefeller er invitert. 
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A-LAGET 

A-lags gjengen knipset i dyp konsentra-
sjon foran den tradisjoneiie kampen mot 
Transatlantic i sommer. 
Foran fra venstre: 0ystein Klerck Nilssen, 
Walter IVIagnor, Bjarne Mathisen, Janos 
Horvath og Trond Evensen. 
Bak: Helge Selmer, Steinar Michelsen, 
Hans Olav Nordby, Lars Elding, Vidar Ek, 
Erik Laumann, Knut Persson og Tor Helge 
Andersen. 

Fotballsesongen 1975 ble vel ikke helt etter for-
hapningene. Vi hadde tatt s ikte pa en fortsatt kontrakt 
i 1. divisj'on, men den darlige sesongapningen skr inia 
de forhapningene, og det er bare a erkjenne at fra 
neste sesong blir vi a f inne i 2. divisjon. 

Noen erfaringer tok vi med oss f ra arets sesong, 
og det er bl .a . at skal man hevde seg i toppen i 
bedriftsidretten i dag ma man ha et ganske annet 
treningsgrunnlag enn det vart A-lag kunne by pa 
ved ser iestar t i ar. 

Sa hardt som kl imaet er blitt i bedriftsidretten i 
alminnelighet og fotballen i saerdeleshet parret-med 
det stadige jaget etter poengene kan fore ti l at 
lysten og interessen etterhvert forsvinner . 

Hvorvidt det var lysten som forsvant el ler andre 
arsaker sa er det et faktum at vart A-lag blir a 
f inne i 2. divisjon i 1975. 

Var t primsere mal blir derfor a unnga ytterl igere 
degradering, hvilket kan bli hardt nok, og heller ta 
en kamp av gangen og yte maksimalt i hver kamp. 

Vitt ige tunger hevder riktignok at om fa ar blir 
A og B-laget a finne i samme divisjon, men jeg 
vager a pasta at sa langt ned kommer aldri A-laget 
(Jeg ser i den sammenheng utenkelig at B-laget gar 
opp]. 

Imidlertid, vi se r frem til en liy sesong med 
et bedre fys i sk treningsgrunnlag enn forrige sesong. 
Vi far bare krysse fingrene og s ta pa. 

Tor Helge Andersen 

Antall spilte kamper for 1975 — A-LAGET 

Totalt spilte 
Totalt . kamper for 
1975 WlL 

T. H. Andersen 22 43 
L. Hiding 21 103 
J . Horvath 21 33 
H. 0 . Nordby 20 402 
H. Se lmer 17 89 
S . Michelsen 18 26 
0 . K l . Ni lssen 14 22 
E. Laumann 11 58 
B. Kr ist iansen 7 158 
P. Thronsen 11 70 
W. Magnor 7 42 
K. Edmann 4 320 
K. Persson 18 32 
A . E i lertsen 10 10 
T. Evensen 13 13 
V. Ek 12 12 
V. Bekkavik 6 26 
J . Gaare 6 16 
K. Kjeldsen 1 268 
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Shipping serien — Fotball 
1975 bor huskes som det aret W.W. ikke var repre

sentert i 1. divisjon. Dessverre ma ogsa 1976 nod
vendigvis komme under samme kategori , men sa 
ma det v ^ r e s lutt . Riktignok sa spi l te vi jo for moro 
sky ld , men i Shipping Ser ien bor var ^ r e forlange at 
vi deltar i Ser iens 1 . divisjon. 

Resultatene i private kamper mot Barber Lines — 
som endte hoyt opp i 1 . divisjon — tyder pa at det 
er i 1 . divisjon vi egentlig horer hjemme, men da 
ma vi ga malbevisst inn for det og satse pa a vinne 
2. divisjon ti l neste ar. 

Resultatene fra arets sesong : 
8 3 1 4 15- 13 7 poeng 

Dette ga oss en 5. p lass , dog 7 poeng bak vinne-
ren! 

Folgende spi l lere deltok pa Shippinglaget iar: 
Kamper M§1 

F. Horvath 7 — 
A . Light 7 1 
T. H. Andersen 6 — 
V. Bekkavik 5 1 
J . Gaare 5 .—. 
L. Elding 5 — 
H. 0 . Nordby 4 1 
S . Michelsen 3 3 
K. Persson 3 2 
B. Mathisen 3 1 
S . El l ingsen 3 — 
Eggers-Larsen 3 — 
T. Evensen 3 — 
E. Svendsen 3 —• 
P. A . Andersen 3 — 
P. Thronsen 3 — 
H. Se lmer 2 3 
A . E i lertsen 2 1 
0 . Klerck-Nilssen 2 — 
Kr. Monsen 2 — 
T. Moen 2 — 
P. Bryn 2 — 
E. Laumann 2 — 
K. Kjeldsen 1 1 
B. Aasheim 1 1 
R. Hansen 1 — 
R. Gjosdal 1 — 
K. Edmann 1 — 
P. Dalholt — 
T. Jensen 1 •—• 
B. Brustad 1 — 
A. Hakonsen — 

32 mann 

FOTBALL — B-LAG 
Sesongen 1975 er na lagt bak oss , og man kan 

bare konstatere at vi f remdeles er i 6. divisjon. 
Tidligere i sesongen var man litt redd — man ante 
mulighetene for opprykk — og undertegnede var noe 
skept isk pa hvordan B-laget v i l le tale en s l ik miljo-
forandring. Da det var klart at A-laget matte gjore 
klar for nodlanding i 2. divisjon, fan vi ut at det var 

best at vi bare beholdt sti l l ingen for at ikke Dr. Ten-
fjord og Soster Erna skul le fa altfor mange sjokk-
pasienter ti l behandling. Etter a ha bevist hva vi var 
gode for, skrudde vi ned tempoet etter sommerfer ien 
i trygg forvisning om at de f ire seirene vi hadde 
inkassert var nok til a s ikre plassen i 6. divis jon. 

De to private kamper — mot vare rharitime elever 
og mot TORRENS — ga oss troen pa at den tredje 
privatkampen , mot et nederlagsstemt A-lag, v i l le 
Vcore den rene oppvisning —• og den ble det dess
ver re ! ! Man kunne her trekke inn mange unnskyl-
dende faktorer, men siden jeg har brukt de ar etter 
ar skal jeg la vaere denne gangen og bare s i at det 
kommer ar etter dette! 

Stat ist ikken v i ser at laget bestar av en «hard 
kjerne» av s e k s / s y v spi l lere som far lov av kona 
a spi l le de aller f leste kamper, men man har dobbelt 
sa mange som er avhengige av en kvinnes lunefulle 
natur. Det er selvfolgel ig muligens andre ting som 
spi l ler inn her, men disse gar ikke frem av statistik
ken. Vi har al l ikevel ikke hatt s^r l ige problemer ved 
a st i l le ful lt lag hver gang, og laganden har ogsa iar 
v ^ r t upaklagelig. 

Alan Light 

For a komme tilbake til de torre tall ser resultatene 
s l ik ut: 

Sp . V U T F — M 
Bedriften 10 4 0 6 1 2 — 1 9 
Private 3 2 0 1 9 — 9 

13 6 0 7 21 — 2 8 

Folgende spi l lere har deltatt pa B-laget iar : 
Kamper Mal 

V. Bekkavik 13 1 
P. A . Andersen 13 — 
A . Light 13 7 
J . Gaare 12 4 
S . El l ingsen 10 3 
E. Svendsen 10 1 
B. Aasheim 6 2 
T. Moen 6 —• 
A . Ei lertsen 6 1 
P. Bryn ' 6 — 
H. 0 . Bangsmoen 5 — 
F. Tonnesen 5 — 
K. Edmann 5 •—• 
R. Hansen 4 — 
B. Brustad 4 — 
E. El l ingsen 3 — 
P. Dalholt 3 — 
Kr. Monsen 3 •—• 
R. Gjosdal 3 1 
Eggers-Larsen 2 — 
0 Klerck-Nilsen 2 .—• 
W. Magnor 1 — 
H. Se lmer 1 1 
P. Thronsen 1 — 
B. Mathisen 1 — 
T. Rosander 1 — 
T. Jensen 1 — 
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TENNIS 
WlL-mesterskapet er na ferdigspi lt , mens det i 

double fortsatt gjenstar noen fa kamper. 
Jeg vi l benytte anledningen til a minne om at det 

er mulighet for nybegynnere ti l a spi l le inne. T. Ber-
gersen har sagt seg vi l l ig til a fordele nybegynnerpar-
t iene og dele ut terminl ister . Er det noen som har 
l ys t til a begynne a spi l le , sa ikke nol med a kontakte 
ham. 

TENNISMESTERSKAPET (S INGLE) 1975 
Pamesingle 

1. T. Try 
2. B. Boiling 
3. A . Wirstad Johansen 
4. L. Kopperud 

;Herresingle premiert 
1. F. Thorvaldson 
2. P. Thronsen 
3. N. Eyde 
4. B. Arnesen 
5. G . Tharaldsen 
6. L. Vauvert 
7. E. Emanuelsen 

Herresingle upremiert 
I . IVI . Muller 
2. F. de Lemos 
3. A . Glendrange 
4. J . Kvarme 
5. B. Sveen 
6. T. Bergersen 
7. M. Getz 
8. P. Bryn 
8. K. Try 

10. P. A . Andersen 
11 . T. Rosander 

DOUBLE: 
I . E . Thorva ldson/G. Tharaldsen 

:2. L. Vauvert/P . Thronsen 
3. M. Mu l le r / J . Kvarme 
.4. B. A rnesen/E . Emanuelsen 
5 . A . Glendrange/F. de Lemos 

HANDBALL HERRER 
For sesongen 75/76 startet , satte vi som mal a 

rette opp kjerringa fra forrige sesong hvor v i pa 
grunn av mye re i se f rav^r og kveldsutdannelse hadde 
problemer med a holde oss i 2. divisjon. 

Som resultatene nedenfor v i ser har vi lykkes i den 
grad at vi ved halvspilt ser ier ligger helt i toppen 
av tabel len. Dette sky ldes at vi na har en fast stal l 
med spi l lere som har s luttet ful l t opp om hver eneste 
kamp. Ambisjonene har selvfolgel ig etterhvert steget 
med resultatene og malet i dag er a rykke opp i 
1. divisjon. Vi har imidlertid ennu ikke spi lt mot vare 
presumptivt s terkeste motstandere, og skal vi lykkes 
ma det kjempes med samme glod og WlL-innsats 
som hitt i l . 

Vi vi l igjen benytte anledningen til a onske nye 
handball interesserte velkommen i laget. Ta kontakt 
med Bjorn Jan Jorgensen, linje 681 eller Rolf Hansen, 
linje 945. 

Rolf Hansen 

Resultater 2. divisjon avd. A 

IVlorten IVliJller 

WIL — Fellesbanken 7— 4 
WIL — Hoegsport 8— 4 
WIL — 3-M Klubben 15—12 
WIL Fabrit ius 18— 4 
WIL — ESSO 14— 9 
WIL — Olivetti 16—14 
WIL — Mecmann 13—15 

o y t t I f ro i 
OPERATIV SEKSJON 

TANKSKIP: 
TEIVIPLAR Ijgger fortsatt opplagt i Bandar Abbas . 
Sk ipet har ligget i opplag siden desember 1974. 
TIBERIUS fortsetter pa s i t t t idscerteparti ti l Swan 
iNavigation 50m har viderebefraktet skipet til Texaco. 

Etter utiossing Ravenna 18/9 ballastet skipet gjennom 
Suezkanalen ti l Ras Tanura. T IBERIUS ble dermed det 
forste tankskip i WW-flaten som passerte Suezkana
len etter stengningen i 1967. Fra Ras Tanura gikk 
skipet ti l U.S. West Coast (Benicia) for lossing 11/11 , 
og er na pa vei til Dumai for lasting (ETA 3/12) . Der-
etter har befrakterne beordret sk ipet ti l Trinidad for 
lossing med ETA 4/1-76. T IBER IUS skal sa dokke/ 
k lasse , antagelig i Middelhavet. 
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TAMANO fortsetter s i tt t idscerteparti til Texaco. 
Skipet gikk f ra Benicia 8/10 til Dumai hvor skipet 
lastet for Trinidad ETA 4/12 . Neste re ise er skipet 
beordret til Ras Tanura for last ing. 
TAURUS se l ler pa s itt t idscerteparti ti l Mobil . Skipet 
ble ferdig ut losset U.S. Wes t Coast 15/10 og gikk 
ti lbake til Ras Tanura og lastet crude for Port Stanvac 
hvor skipet var ventet a komme 10/12. 
TABRIZ fortsetter s i t t t idscertepart i til Texaco. Etter 
utiossing Brunsbuttel 24/9 gikk TABRIZ ti l Kharg 
Island og lastet crude for Brofjorden ved Lyseki l . Ski
pet er ferdig ut losset Brofjorden i disse dager og 
neste tur blir sannsynl igvis f ra West Afr ica til U.S. 
Gulf . 
TIGRE fortsetter s i tt t idscerteparti til She l l . Skipet 
lastet ful l cargo crude oil i Kharg Island 2/10 for 
lossing Rotterdam. Etter utiossing Rotterdam 13/11 
bal lastet skipet ti lbake ti l P.G., og befrakternes na-
v^rende intensjon er a laste Kharg Island, ETA 19/12, 
for lossing Le Verdon, Frankrike, ETA slutten januar. 

OBO OG 0/0 CARRIERS: 
TURGOIVIAN fortsetter s i t t t idscerteparti til Yama-
shita-Shinnihon. Sk ipet lastet crude oil i Dubai (Fateh 
Terminal) 4/10 for lossing Tarragona, Spania , 1/11. 
Fra Tarragona ballastet skipet over til U.S. East 
Coast , Newport News og Norfolk 13—22/11 , hvor 
det lastet kull for Japan ETA 5/1-76. 
TARTAR fortsetter s i t t t idscerteparti til Mobil . Skipet 
avgikk Chiba 22/9 og ballastet til Kharg Island 13/10 
for lasting av crude oil ti l Durban 28/10. Fra Durban 
ballastet sk ipet ti lbake ti l Kharg Island 9/11 for en 
ny last crude oil ti l Durban. Skipet ligger na i Durban 
og skal t i lbake ti l P.G. for last ing. 

BULK CARRIERS: 
TACHIBANA (Skips A / S Triton) fortsetter pa s i t t 
t idscertepart i ti l Nippo K i sen . Etter lossing av kull 
i Kakogawa 7—10/11 ballastet skipet ti l Gladstone, 
Austra l ia hvor det lastet kull for Japan 22—26/11 . 
Skipet har ETA Japan 8/12. Neste reise blir sann
synl igvis en ny australsk rundreise. 
TAKACHIHO ble t i lbakelevert fra s i t t t idscerteparti 
til I. S . Joseph i Rotterdam 31/10 og gikk samtidig 
inn pa s i t t nye t idscertepart i ti l Daiichi Chuo Kisen 
Kaisha . For d isse befrakterne har skipet lastet malm 
i l ly ichevsk (Black Sea) 10—13/11 v ia Suez for Japan 
med ETA 14/12. Neste reise blir kull f ra Port Kembla 
til Japan og deretter vi l skipet antageligvis ballaste 
til Weipa med lasting for Kontinentet. 
TAKAIVIINE (Skips A / S Triton) fortsetter pa s i t t tids
certeparti ti l Canadian Transport. Ettter utiossing 
Chittagong 29/10 (hvor skipet hadde ligget i ca . 4 
maneder) gikk det ti l Singapore for pavente av nye 
ordre samt bunnskraping og bunkring 3—27/11 . Ski

pet ballastet til Kohsichang (Bangkok) hvor det skal 
laste tapioca 29/11—22/12 for Kontinentet. 
T A K A R A skipet er na pa vei f ra Vancouver til Japan 
med kull og ventes t i lbakelevert fra s itt t idscerte
parti til Kaiser Steel ( l .E.L.) i Japan 9/12. Skipet er 
videre s luttet pa et reisecertepart i til Eurobulk. For 
disse befrakterne vil sk ipet ta en kull-last fra Port 
Kembla til A ra hvor forventet ut losset medio februar, 
hvoretter skipet forelopig er usiuttet. 
TANABATA. Etter utiossing Kawasaki 21—23/10 ble 
skipet t i lbakelevert fra s i t t t idscerteparti til Showa 
23/10. Skipet ballastet ti l Gove 3—5/11 hvor det ble 
levert pa et reisecerteparti ti l Reynolds. For d isse 
befrakterne tok skipet en bauxite last ti l S tade . Ski
pet ventes apen Kontinentet ca . 20/12 og er fore
lopig usiuttet. 

TROLL FOREST fortsetter pa s itt t idscerteparti ti l 
NYK. Etter lasting av biler i Japan 28/9—2/10 gikk 
skipet ti l Jeddah for lossing 23/10—24/11 (forsinkel
se p.g.a. ventet id) , men er na igjen pa vei til Japan 
i ballast ETA 13/12 for a ta en ny bi l last ti l Red Sea . 
Skipet kommer sannsynl igvis til a fortsette en tid 
fremover i denne traden. 
TROLL PARK er britisk eiet og fortsetter pa s itt tids
certeparti ti l Open Bulk Carr iers Ltd. Skipet er be
skjeft iget i transport av papirprodukter fra havner pa 
Canadas og U S A s ostkyst med lossing UK/Konti-
nentet. Returlasten er biler ti l USA (VW) . 
ARTIG TROLL er ogsa brit isk eiet og gar pa t idscerte
parti ti l de samme befrakterne som TROLL PARK og 
i samme trade. 
TROLL RIVER som er brit isk eiet fortsetter pa s i t t 
t idscerteparti ti l MOSK . Etter lasting av biler Japan 
24—29/9 gikk skipet ti l Jeddah for lossing 19/10— 
15/11 (forsinkelse p.g.a. ventetid) . Skipet ballaster na 
til Japan ETA 4/12 hvor det vi l ta en bil last v ia Suez 
til Syr ia og Grekenland. 
TROLL LAKE som ogsa er britisk eiet fortsetter pa 
s itt t idscerteparti ti l NYK. Etter utiossing Jeddah 
21/9 ballastet skipet til Japan for a ta en ny bil last 
til Red Sea . Skipet ankom Jeddah 1/11 for lossing og 
har ETS begynnelsen av desember. ( fors inkelse p.g.a. 
ventet id) . Skipet vi l ventel ig fortsette i biltrade pa 
Japan/Red Sea . 

SKIP TATT P A TIMECHARTER: 
KLAVIDA/Europa - PG linjen ble t i lbakelevert i PG 
17/9. 
TARBELA/Europa - PG linjen ble t i lbakelevert i PG 
23/10. 
KLAVIDA/ Europa - PG linjen er igjen tatt pa time
charter for en reise Kontinentet/PG og ventes tilba
kelevert medio januar. 

,SACHA/WILLINE er tatt pa t imecharter for en reise 
Japan/PG og ventes t i lbakelevert medio januar. 
ANGELINA/Europa - PG linjen er tatt pa t imecharter 
for en reise Scand/Kontinentet/PG og ventes tilbake
levert ultimo januar. 
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L I N J E B A T E R 
TAGAYTAY 
T A I K O 
TAIMYP 
T A l PING 
TALABOT 
TAMERLANE 
TARAGO 
TARANTEL 
TARN 
TARONGA 
TEMERA IRE 
T I B E R 
T I J U C A 
T1RRANNA 
TOLEDO 
TOMBARRA 
TORO 
TORRENS 
TOYAMA 
TRAV I ATA 
TRIANON 
TRICOLOR 
TR IN IDAD 
TROJA 
TUGELA 
TURANDOT 
TYR 
T0NSBERG 
B U L K B A T E R 
TACHIBANA 
TAKACHIHO 
TAKAMINE 
TAKARA 
TANABATA 
TROLL FOREST 
T A N K B A T E R 
TURCOMAN 
T A B R I Z 
TAMANO 
TARTAR 
TAURUS 
TEMPLAR 
T I B E R I U S 
T I G R E 
S U P P L Y - B A T E R 
TENDER CAPTAIN 
TENDER CARR IER 
TENDER C L I P P E R 
TENDER SEARCHER 
TENDER SENIOR 
TENDER TARPON 
TENDER TR IGGER 
TENDER TROUT 
TENDER TRUMPET 
TENDER TURBOT 

LUND Wl L L Y 
HANSEN T H O R L E I F 
ABRAHAMSEN O L E 
F O Y N E S V I D A R 
A K 5 N E S SIGMUND 
L 0 V I K HARALD 
K O L D E R U P R E I D A R 
LEMBOURN PHI L I P 
H O F F O L E 
H E L M I N S E N KNUT 
D I M M E S T 0 L S V E I N 
F J E L L E I N G O L F 
GUSTAD S I G U R D 
S t T R E OLAV 
THOMASSEN OVE 
D A V I K N E S A , B . 
TONHOLM HANS F. 
L E Y R E O L S E N F R . 
I V E R S E N N I L S 
V A L S T A D BARD 
M I K A L S E N T E R J E 
S K I P N E S ARTHUR 
0 K S E N V A G L E I F 
K R I S T O F F E R S E N K, 
HORNTVEDT O L E 
U L S E T H S V E I N 
A N D E R S E N R O L F 
R 0 V I K A R V I D 

P I L S K O G R O L F 
0 S T L I E F I N N 
MADSEN MAGNE 
B E R T H E L S E N KARE 
N E S B J 0 R G ARNE 
M E L B Y E C A R L 

V A L L D A L P E D E R 
ANTONSEN K A R E 
H A L T E N PER 
S A M U E L S E N K A I 
KVASTAD E R I K 
R 0 S T A D ARNE 
S T A G OVE 
C H R I S T E N S E N E , 

I S A K S E N R O L F 
HAALAND B 0 R G E 
HANSEN TORMOD 
DAHL HARRY 
F R 0 Y S T A D V A G L. 
ROSBACH O L E 
PODHORNY PER 
S A L V E S E N TOR 
Y T T E R G A R D A R I L D 
F A L C K ODD A . 

P E T T E R S E N W l L L Y 
B J E R M E L A N D T . 
RINNAN ARNE 
HARSTAD PAUL 
JOHANSEN J O H S . 
HAGEN O L E 
HANSEN R O L F 
FAGERBAKK K J E L L 
E V E N S E N ARNE 
N Y H E I M A T L E 
E I D E ODD R. 
S A N D V I K K A R E 
L E R V I K ANDREAS 
O L S E N K A R E B , 
HANSEN E I N A R H. 
L A R S E N ODD 
GRUBBEN AGE 
L A R S E N J A R L E 
C H R I S T O F F E R S E N 
E I D E PER 
V O S S K O L B J 0 R N 
L I E PAUL 
J E N S E N S V E R R E S 
A A R R E S T A D C A R L 
O S K A R S E N GUNNAR 
L I E P E D E R 
HABU R O L F 
E R I K 5 E N TANCRED 

K L E V E N A R N E 
K R I S T I A N S E N T . 
S N E R T I N G U L F 
B U A A S T R O N D 
R I N D A L J O S T E I N 
J O H A N S E N H J A L M A R 
B R A T T A S B J 0 R N 
H J E L L E K J E L L 
B J 0 R N S E T H H. 
B J 0 L G E R U D S T E I N 
V O R R E N A L F 
M A R T I N S E N H. 
E R S A N C E N G I 2 
K A R L S E N S I G L E I F 
K N U R R V I K O L E 
K R A G 5 E T H 0 . 
N Y B E R G H A K O N 
J O H A N S E N K N U T 
W R E N G S T E D A R N E 
M A T H I S E N E I N A R 
J O H A N N E S S E N G . 
M O N S E N E R O D E 
A S V I K K J E L L 
D A L E A L F 
S T 0 H R S I E G F R I D 
E I D H E I M K J E L L 
M E H L U M K N U T 
G U L L I K S E N K N U T 

L A N G N E S J O S T E I N C H U Q U A N F A H 

RANHEIM E R I K 
E V E N S E N H E R U L F 
KVAMMEN E I N A R 
HAGESTAD HANS 
V A T N E JOHANNES 
P E D E R S E N J A N 
ROGNALDSEN A L F 
L Y S T A D TOM 
G I O V A N N I T O N I 
MOLTU J A R L E 
V I G GUSTAV 
JOHANSEN G . 
B J E R K E S V E N 
SMEDSRUD AGE 
LUND T E R J E 
A S B J 0 R N S E N PER 
AUSTAD RAGNAR 
HANSEN I N G E 
Mf LAND J A N 
LANGAS JON 
F J E L D E I N A R 
O L S E N B J 0 R N 

B A Y O L S E N B J 0 R N 
H E G G E M A S B J 0 R N 
J E N S E N P A U L 
F L U T O T E R J E 
S K A U E G I L 
F R E D R I K S E N 0 . 
C A R L S E N T O R E 
E N G S A N D J E N S 
B E R G H E L G E 
O L S E N O D D V A R 
A R 0 N E S F I N N 
0 V E R L A N D K R , 
A A G E S E N K N U T 
P E D E R S E N S V E R R E 
B E R G - 5 0 R E N S E N W 
G J U V R E I N E R T 
S O L E M F I N N 
O L S E N N 1 L S 
R U U D A S B J 0 R N 
E N G E L B R E T H S E N 
G U T T O R H S E N A , 
B E R G E G I L 

B J 0 R N H U S D A L O L E H E L L E S F J O R D A . 
B Y K L U M T O R G E I R W E S T E R G R E N 
S A N D B L O S T S I G U R D S E M R E I D A R 
K A R L S E N K A R L Y M I K A L S E N A . 
H U L T M A N N T . B A A R S T . 

J O H A N S E N P E R O , G R 0 N L I C A R L O T T O 
A U G E N S E N S Y V E R L I N D H O L M O L A V 
D A H L S V E N A , M O N S E N M A D S 
H A D D A L K A R L L A R S E N F R E D 
S T E I N S V A G J O H A N N E S N O R D V I K S I G . 
A R O N S E N G U D M U N D O R A B L 0 S B J 0 R N 

N l L S E N R O L F 
0 S T G A R D R O L F 
STRAND SIGMUND 
J E N S E N S V E I N 
O L A F S E N T . 
P E D E R S E N ANKER 
THOMASSEN JAN 
L I NGE N I LS 

S K A R E JAN S . 
P E T T E R S E N T . 
K N U T S E N Y . 
G R E A K E R K J E L L 
HUNGNES MAGNE 
GITMARK ARNE 
K N U T S E N I . 
S O L V O L L KNUT 
B A R K E N S T E I N A R 
S T 0 P E , 

S E T E R P E R 
S V E N D S E N S V E I N 
R 0 D S A N D T R 0 K , 
H A K O N S E N G U N N A R 
R E P P E T O R M O D 

J O N A S S E N A S L A K 
H A L V O R S E N W l L L Y 
NORDHAGEN E R I K 
S I E G W A R T LARS 
S T O R H E I L W l L L Y 
P E T T E R S E N K A R E 

L J 0 E N K A R E 
T J 0 S T O L F S E N K. 
F R E B E R G T E R J E 
HANSEN HENNING 
ORMSET A D O L F 

B L O M - P E T T E R S E N 
R0ED R O L F 
E N G E L B R E T S E N 
L0VANG E L S E ' 
M Y O L A N D K J E L L 
S A U R E J A N 

R O G N E E V A 
N I L S E N K A R L 
R I A N T R O N D 
G R O T L E B J 0 R G 

F L U T O B J 0 R G 

H A T L E M A R K S V E I N 
S / E T R E K N U T 
F L A T A U K A N T E R J E 
J E N S E N G U N N A R 
B A K K E K I R S T I 
B E R G U M E D G A R 
B A C K E R L I N G 
A N T O N E S E N F I N N 
H E U M E L L E N 
S T A V A A S R U N E 
R Y D J O R D K A R E 
S K Y M O E N MA I K E N 
N Y G A A R D R E I D A R 
L U N D E B J 0 R N 

F L A A T A K R I S T I N 
S 0 R E N S E N A A S E 
5TAM O D D 
K O L D E R U P H A R A L D 
O L S E N L I V 
L 0 V A A S T O R 
B E R G I N G R I 
M O E N A U D H I L D 
T E L L E J A R L 

F O S S E G R E T E 
B R 0 T E N J O N 
S 0 R E N S E N A R N E 
B E R T H E L S E N K A R I 
A A N E R U D T U R I D 
K V A L S V I K A I N A 

A N D E R S E N T O R E 
S V I N S A S P. 
L A N G B A L L E K A R I 

WINQE K A R E SANDE JONNY 
BOWEN DAHL SVENN RAMBERG K A R E 

E I K S U N D O D D L E I F 
HANSEN ROAR 
NOTLAND a . 

N I L S E N JOHN 
HOLMEN TOR 
HANSEN A , 
O V E R R E I N I N G O L F D A H L E R 0 . 
M E L B Y E WERNER A N D E R S E N W. 

J O H A N S E N GUNNAR 
REMME HAKON J O H N S E N K A R E 
ENGEDAHL F INN HANSEN F I N N 

P E T T E R S E N PER 
B/tVRE R O L F 
L A R S E N S V E I N 

S T A N G E L A N D G . 

H I L S T A D P E R 
V I K E N E K J E L M A R 
V O K S 0 J O S T E I N 
J A C O B S E N O D D 
H O L E A R V I D 
V A R 0 Y A S M U N D 
E R I K S E N F R A N K 
O T T E R S E N O D D 
L 0 K S T A D H A K O N 

G U L B R A N D S E N P A L 
N I C O L A I S E N P E R 
L A R S E N E I N A R 
M A L M S T E I N E R I K 
O L S E N K A R L B . 
H E R M A N S E N G . 
G J 0 S D A L K J E L L 
0DEGAARD J O H S , . 
A N D E R S E N R O A R 

R O G N E H A R A L D 

S T R A N D K L E I V P E R F R E M M I N G 8 I R G E R 
T H O R E S E N T H O R S 0 V I K M A G N E 

K V A L N E S G U N N A R 

S V E N D S E N V A L T E R 

H A N S E N L E I F 
B A K K E S V E I N 
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