LHELMSEN

ORGAN WILH, WI




INNHOLD

SKIB-REDERI

NR. 1 - 15. ARG. - APRIL 1976

INFORMASJONSORGAN WILH. WILHELMSEN

Redakterer:

JanP.Syse (ansvarlig) -Helge Selmer

Redaksjonskomite:

Hans Chr. Bangsmoen, John Bartolf,
Aksel Hakonsen, Nils Wetlesen

Spirit og samhold
1975 likevel et godt ar for WW

Hats off for the past,
coats off for the future

Meldeplikt- og beredskapssystem
Nippon Kokans skipsverft i Tsu
Rapport fra TALABOT
Fotokonkurransen
Redningsaksjon i Stillehavet
Intervju Johanne Herlofson
Ut i kveld?
Tilbekeblikk i nuets glede
Firmanytt og Personalia
Nytt fra Operativ Seksjon
Skipsidrett

WIL-Nytt

Forsidebildet:
Tre generasjoner motes.

Bildet som er tatt av
kaptein Tom Bang-Olsen,
er innkjopt etter
Skib-Rederis fotokonkurranse.

Fra skipsreder Niels Werring jr.’s tale ved WIL’s drsfest:
Spirit og samhold!

Det er egentlig ikke s& lett ved en festlig anledning & kombi-
nere alvorsord med en hyggelig takketale, seerlig ikke ndr man
tenker p& all den usikkerhet og de vanskeligheter var neering er
preget av for tiden.

Dette er imidlertid blitt en tradisjon ved disse anledninger og
tradisjoner er ogsad noe vart firma er preget av. Jeg tror det er
sunt og riktig, og vi skal holde fast ved dem.

Som vi alle vet, har vi i WW forelepig ikke veert alvorlig
rammet av den krisesituasjon som har skapt problemer for sa
mange innen var nezering. Dette skal vi glede oss over.

Vi skal samtidig veere klar over at vi alle er medlemmer i én
og samme verden og at var egen innflytelse p& dennes utvikiing
er uhyre begrenset uansett hvor hgye tanker hver og en av oss
métte ha om oss selv. Mesteparten av de problemer vi stér
overfor kan vi ikke pavirke alene hverken p& det personlige, det
firmamessige, neeringsmessige eller det nasjonale plan. Det er
kun et samarbeide over disse grensene som vil kunne fare frem,
men for & f& til det er vi nedt til & begynne med oss selv i var
egen krets, miljo eller lille verden.

| var lille WW-verden — skjent | syeblikket fortoner den seg
slett ikke s& liten — har jeg en falelse av at dette ikke er noe
problem. Det m& veere helt p& det rene at uten den spirit og
det samhold, den vilje til samarbeide eller teamwork som dere
her og alle de andre p& sjg og land over hele verden represen-
terer, ville vi ikke kunne produsere resultater som i 1975. Dette
skal vi alle veere takknemlige for, og jeg vil gjerne fra denne
plass uttrykke ledelsens takk fordi vi har den felelsen av trygg-
het som dere har veert med pé 4 gi oss.

Skulle jeg preve & si noe om fremtiden, métte det veere at
jeg ser pd@ den med behersket fortrestningsfullhet. Vi sitter med
gode kort, gode medarbeidere p& sje og land, en for shipping
usedvanlig risikospredning, en forsiktig forretningsmessig filosofi
i et tradisjonsrikt firmamilje. Med alle disse gode kort p& hénden
kan jeg vanskelig forstd at vi skulle oppleve de store problemer,
men det er som nevnt ikke bare var verden som bestemmer,
og pé lang sikt kan det rgyne pa.
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LEIF TERJE LODDESOL:

Verste depresjon
i verdensgkonomien
siden 30-arene
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1975 likevel et godt ar for WW. |
Fremtiden usikker, men oppgang i vente

Verdensskonomien har siden oljekrisen 1973 gjennomgéatt den verste depresjonsperiode siden 1930-drene. Den
vestlige verden har opplevet hoye arbeidsledighetstall og skremmende inflasjonstakt. Industrien i de fleste
land har utvist lave produksjonstall og produksjon i stor utstrekning for lager. Gjennom 1975 har ekonomene
spadd at bedring ville komme, men den har stadig latt vente pd seg. Det beste man derfor kan si om 1975
synes 3 vzere at det var &ret da bunnen ble nadd. N& synes det 8 foreligge tegn pa at utviklingen gar i po-
sitiv retning, men konjunktur-forbedringen har forelepig gatt langsomt.

Pa bakgrunn av det dystre bilde som her er tegnet,
er det hyggelig 8 konstatere at 1975 ble et godt ar
for vart rederi. Dette vil vi komme neermere tilbake
til i arsberetningen for 1975. Nar vi imidlertid ogsa
her fremhever kontrasten mellom den genereile oko-
nomiske depresjon og vare resultater, kommer det
av at det kanskje vil veere et tilsvarende bilde vi vil
fa se i 1976. Usikker er imidlertid den generelle
okonomiske situasjon, og konsekvensene for skips-
farten er enda usikrere, men nar Skib-Rederi ber om
en kommentar om mulighetene fremover, vil jeg
likevel ikke si nei.

EKSPERTENE SIER BEDRING, — MEN NAR?

La oss ta verdensgkonomien forst. Forsavidt angér
denne synes ekspertene & veere samstemmige om
at konjunkturene vil bedre seg. Tempoet i forbedrin-
gen enes man imidlertid ikke om. Meningene diffe-
rensierer ogsa nér det gjelder spersmélet om hvilke
land som ferst vil fele de positive virkninger. Ten-
densen er imidlertid positiv i de sterre industriland
som USA, Japan og Tyskland, og det er da naturlig
& tro at andre vil folge etter. Virkningen pé skips-
farten vil vi imidlertid neppe fole i seerlig stor grad
i 1976, men hvis den generelle ekonomiske forbedring
kommer i 1976, burde virkningen for skipsfarten i
hvert fall komme i 1977. Det er grunn til 8 tro at
forbedringen ferst vil feoles innen linjefarten, der-
etter innen bulkfarten, for s& senere & gi seg utslag
pa tanksektoren.

P& tankskips-sektoren er situasjonen helt spesiell.
| dag er det et meget markert tonnasjeoverskudd.
Nar det s& i tillegg leveres tankskip i et tempo som
overstiger forbruksgkningen, blir spddom om frem-
tiden temmelig f&fengt. .

Dette vil ventelig veere situasjonen for i hvert fall
sterstedelen av 1976. Fra og med 1977 er det imid-
lertid sannsynlig at forbruksskningen vil veere sterre
-enn den tanktonnasje som leveres ny fra verkste-
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dene. Dette forhold sammen med okt «scrapping»
burde da gradvis lede til at det overskudd som
eksisterer spises opp, men det vil nok ta tid & for-
deye hele dette overskudd.

1976

Ogsa for 1976 vil situasjonen for vért rederi veere
at vi til en viss grad vil veere skjermet mot en dérlig
konjunktur. Tre store enheter vil g& av charter i
lepet av 1976, men forst mot slutten av &ret og
effekten for vére resultater vil veere begrenset for
dette ar. Av store leveringer har vi bare én, nemlig
380.000-tonneren som i slutten av mars er levert
fra NKK. Skipet er sikret beskjeftigelse for i hvert fall
1 &r fremover, noe vi er meget glad for selv om rate-
nivaet er sveert svakt.

| disse dager legger vi ogs@ siste hand pé en av-
tale som vil sikre TREASURE HUNTER beskjeftigelse
en periode fremover. Riggen gjorde en imponerende
innsats for boringen utenfor Marokko, men i mangel
av funn ble videre boring der oppgitt.

1977

1 1977 vil vi veere mer utsatt enn vi vil veere i 1976.
For det forste far vi altsd en del skip fri i lopet av
1976. Pr. i dag er beskjeftigelsessituasjonen for disse
i 1977 bekymringsfull. Videre forventer vi levering av
6 linjeskip, 4 bulkskip og 2 rigger. Alt vesentlig er
disse enheter finansiert, men beskjeftigelses-proble-
mene kan bli store hvis bedringen i verdensekonomien
lar vente pd seg. Vi neerer ikke frykt for at vi ikke
skal klare & hé&ndtere problemene. Samtidig er det
imidlertid riktig & understreke nedvendigheten av —
nér inntektssiden vanskelig lar seg pavirke — 1 det
daglige arbeid & pévirke utgiftssiden s& godt vi kan
gjennom besparelser der slike kan oppnés og ved &
utsette utgifter som strengt tatt kan tas pa et senere

- tidspunkt. Ved samlet innsats vil vi veere i stand til &

lose de problemer som matte komme.




LARS EKELUND:

Hats off for the past,
coats off for the future

WIL's arsfest ble i ar holdt pa Hotell Scandinavia.
Ca. 560 ansatte med ektefeller deltok i arrangementet
som etter sigende ble kjenneegnet av god mat, presis
servering, morsom toastmaster og taler med fine
poenger. En 3drsfest preget av en heylydt og god
stemning og som de fleste hadde bare godt & si om
etterpa.

Skipsreder Niels Werring jr.’s tale ved avslutnin-
gen pa middagen er gjengitt pa lederplass. Her gjen-
gir vi utdrag av direkter Lars Ekelund’s tale.

Ndr vi samles pd denne mate — bele familien, om
jeg far lov & bruke det uttrykket — er det naturlig
at vire tanker gir til de av oss som ikke er tilstede
ber, — vére seilende kollegaer ute og hjemme.

I tankenes verden bygger vi bro over de avstander
som skiller oss og favner dem inn i det fellesskap som
vi foler er tilstede innen det firma vi har gleden av
& arbeide for. Ta&knemlz’ge tanker og vir hyldest
gdr til denne gruppe av vére folk som i sd stor grad
bidrar til de gode forbold vi lever under og som i
vesentlig grad har bidratt til at: «Norge er storre
enn noen vet avs.

Vi vet bhva vi skylder vire seilende og vi gleder
oss over at de idag lever under gode forhold. De
bar fétt kortere monstringsperioder og rimelige ferie-
ordninger, lettere adgang til utdannelse og storre ui-
viklingsmuligheter. De er kommet pd like fot med
andre grupper i samfunnet i den grad det er mulig.
Dette i tillegg til at de seiler i en moderne og velut-
styrt flate.

Men veien dit bar vert lang, og den _cz‘zllmg Norsk
Skipsfart innebar er nddd giennom seig og iberdig
kamp i bard konkurranse med mektige nasjoner som
lenge badde dominans pé bavet.

Engelskmennene snakker ofte om «The Spirit of
the Sea». Uttrykker er ikke til & oversette, det rom-
mer si meget mer enn oversettelsen kan gi. Det ut-
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trykker alt som binder en sjomann til yrket, som fér
de unge til & lengte ut og som gjer at den gamle sjo-
mann fortsetter & leve pd sjoen, fortsetter & folge
skipet i tankene over de hav han engang krysset i
medgang og motgang, solskinn og regn, storm og
stille.

Det blir en egen livsinnstilling hos disse mennesker
som foler seg knyttet sammen i bavets brorskap. De
bar slitt mye, sett og opplevd mye, — sjven har satt
sitt preg pd dem.

Siofolkene er imidlertid ikke anderledes enn andre,
men deres situasjon er en ammen og det stilles belt
andre og langt storre krav til deres evne og vilje il
samarbeide og sameksistens med medmennesker. De
er fiernt fra sitt opprinnelige miljo, familie og om-
gangskrets og plassert i skipssamfunnet, et samfunn
med snevre gremser selvom horisonten er aldri si
vid. De lever i et samfunn innenfor skipsrekken,
stadig pd vei til et annet sted i en rastlos og wurolig
verden.

Vi bar dvelt litt ved fortiden, ved slitet og savnet
som horte siplivet til, ved tradisjonene. Men som
den nyutnevnte president i Rederforbundet sa: «Ver-
difulle tradisjoner er alltid en god ballast, men ikke
noe mnavigasjonsinsiruments. — Dette er vdire sjo-
folk klar over og som alltid tidligere bar de den inn-
stilling som kommer ti] mttrykk i det gamle ameri-
kanske ordsprik: «Hats off for the past, Coats off
for the futures.

Vi finner vire sjofolk pd store kostbare enbeter
som jager over havet med en fart som var utenkelig
for noen fi dr siden — en stadig kamp med tiden og
okende konkurranse. Det blir aldri tid til & bvile péd
arene,

Vi finner dem pé kostbare og kompliserte bore-
rigger i nere og fierne farvann, i en ny arbeidssitua-
sjon som de bar satt seg inn i pé rekordtid.

Vi finner dem ombord i smé iltre supply-skip i den
stormfylte Nordsjoen.

De ployer fremdeles ny mark, de vandrer nye veier
som 54 mange ganger for. Nér det gielder & bevare
vdr plass som sjofartsnasjon, er vi overbevist om at
vire sjofolk vil klare sin del av oppgaven.

Vi kan bare onske dem lykke til og fortsatt frem-
gang til glede for dem selv, deres familier og oss alle.
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ROALD TORGERSEN:

Wieloeplikt- og beredskapssystem

1. MELDEPLIKTSYSTEM 4. MELDEPLIKTSYSTEMET

Skipsfarten, som i de senere ar har veert forskd
net fra ulykker ombord i sterre skip, har dess-
verre igjen opplevd et totalforlis hvor kun to av
besetningen overlevde. | denne forbindelse ble
det gjennom vére massemedia stillet spersmal
om hvorvidt de melde- og oppfelgingssystemer
som benyttes i var handelsfldte er sikkerhetsmes-
sig p& heyde med det vire kommunikasjonsmidler
tillater. Denne diskusjon gér videre, og vére sjo-
fartsmyndigheter vil sannsynligvis p& et senere
tidspunkt utarbeide nye generelle regler for mel-
deplikt.

Vi vil ikke her ta opp den generelle diskusjon
for handelsfldten som helhet, men kun holde
oss til de systemer som har veaert benyttet om-
bord i vére egne skip, samt det nye meldeplikt-
system som vi nd har iverksatt.

. TIDLIGERE RAPPORTERINGSSYSTEMER

Rapporteringssystemene har veert i stadig ut-
vikling og til enhver tid tilpasset vére forskjellige
aktiviteter. Med dette menes at systemene er ut-
arbeidet i henhold til trades, samseiling med andre
rederier, befraktningsmessige opplegg og andre
spesielle behov.

I tillegg til ovennevnte systemer er alle vare
skip medlem i AMVER (automatisert rapportsy-
stem for handelsfldten) og sender regelmessige
meldinger til AMVER-senteret i New York. Vi har
tidligere skrevet om dette system i Skib-Rederi
sd neermere redegjerelse vil derfor ikke bli gitt
her.

. VURDERING AV TIDLIGERE SYSTEMER

| forbindelse med det som er nevnt innledningsvis
ble det av rederiledelsen bestemt at vi skulle
gjennomga vare rapporteringssystemer og gi en
totalvurdering av disse hva angdr de sikkerhets-
messige forhold i en krisesituasjon.

Som nevnt under punkt 2 var oppfelgingspliktene
tildels lagt pd@ instanser utenfor var organisasjon,
som f.eks. J.0.C., befraktere, agenter etc. Dette
har virket tilfredsstillende, men det ligger i sa-
kens natur at oppfelgingsinstanser utenfor vér
direkte kontroll kan ha svake/ukjente ledd som
i en nedssituasjon kan gi negative sikkerhets-
messige utslag.

Totalvurderingen ble fremlagt for rederiledelsen,
og det ble besluttet & utarbeide et meldeplikt-
system hvor var rederiorganisasjon selv skal
ivareta all oppfelging av skipene.

Et meldepliktsystem kan utarbeides pd8 mange
forskjellige méater, men der er gitte basisregler
som alltid ber veere klarlagt dersom systemet
skal virke tilfredsstillende 1 en krisesituasjon. Av
disse kan nevnes:

Meldepliktsintervall

Bestemte ukedager for meldetjenesten
Bestemt senderperiode i degnet
Type melding

Rederiets oppfelgingssystem
Beredskapsplan

Beredskapssystem

Vurderingsprosedyre for ettersekning igang-
settes
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i. Naturlig opptrappingsfaser i ettersekningen.

Her vil vi kun gi en generell redegjorelse for
ovennevnte punkter, da det vil fere for langt &
gd i detaljer vedrerende dette.

N&r man skal fastlegge informasjonshyppigheten
fra skip til rederi i et meldepliktsystem, ma man
vurdere dette ut fra det erfaringsmessige behov.
I den forbindelse kan det nevnes at i lepet av
de siste 30 &r har det hendt kun en gang at vi
har etterlyst et skip. Skipet kom til rette for
ettersekning ble igangsatt, og det hele skyldtes
radiosvikt ombord.

Selv om vér statistikk viser kun et minimalt be-
hov, kan det vises til flere tilfeller i handels-
flaten hvor et meldepliktsystem ville ha veert til
hjelp under ulykker og ettersgkning.

Ved en helhetsvurdering av ovennevnte valgte
vi & bygge opp et system med to faste posisjons-
angivelser pr. uke. Ved valg av ukedagene ble
det tatt bade sikkerhets/praktiske- og skono-
miske hensyn, og vi kom frem til at mandag og
torsdag ville veere de riktige dager. Pa disse
dager skal alle vare skip sende posisjonsmeldin-
ger til rederiet innen tidsrommet 0000—1200
G.M.T. Meldingen skal inneholde felgende:

Skipets navn, dato, klokkeslett, posisjon, kurs
og fart.

| farste melding gis ogsd ETA (estimated time of
arrival) neste havn, og dersom ETA senere blir
forandret skal dette justeres i meldingene.
Meldingene sendes i enkel og klar tallkode, som
dekodes av rederiets operater og videreferes til
en fellestavle over alle rederiets skip.
Driftsinspekter Hornburg vil veere ansvarlig for
dette arbeid, og i hans fraveer vil driftsinspekter
Lien ta over arbeidet. Forevrig vil systemet med-
fare noe ekstrabelastning for telexavdelingen og
vakthavende driftsinspektor.




5. BEREDSKAPSSYSTEM — ETTERSOKNINGSFASER

N&r man iverksetter et system av dimensjoner
som her er skissert, m& man veere forberedt pd
situasjoner hvor enkelte skip ikke rapporterer
innen den fastsatte id. Situasjoner av denne art
kan oppstd av forskjellige &rsaker som ikke ned-
vendigvis behever & veere p.g.a. havari.

For & kunne vurdere nekternt i slike situasjoner
m& man ha en fast prosedyre med klare retnings-
linjer over hva som skal gjennomgads fer etter-
sekning settes igang. Blant annet ber falgende
vurderes ngye:

Skipstype
Lastetype/lastesammensetning

Spesielle forhold under lasting
Fartsomrade

Veerforhold i farvannet

Senderforhold i omradet
Radio-offiserenes erfaring/kvalifikasjoner
Radioutstyrets seeregenheter

Tidligere meldingers regelmessighet
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Andre momenter som er szregne for det
enkelte skip

k. Spesielle krigs- eller kapringsfarer og andre
seeregenheter | omradet.

—

Foruten de nevnte punkter vil det alltid veere
andre momenter som varierer fra sak til sak.
N&r ovennevnte punkter er nesye gjennomtenkt,
vil man lettere kunne ta beslutning om hvorvidt
forste fase i ettersgkningen ber iverksettes, eller
om det vil veere riktig 8 utsette denne.

Vért beredskapssystem bestdr av fem ettersek-
ningsfaser. Her er innbygget en naturlig opptrap-
ping av alarmtilstanden, slik at fra fase 4 er det
full ettersekning av det aktuelle skip. De for-
skjellige faser inneholder mange punkter ved-
rerende undersekelser og vurderinger. De invol-
verer og trekker opplysninger fra var egen orga-
nisasjon, J.0.C., agenter, befraktere, egne skip,
Rogaland radio, andre aktuelle radiostasjoner,
Hovedredningssentralen, AMVER, Sjefartsdirekto-
ratet og andre myndigheter, klasseinstitusjoner,
assuranderer, meteorologiske stasjoner og andre
som kan gi opplysninger i saken. Melding til p&-
rerende, pressemelding m.m. har ogsd fatt sin
naturlige plass i nevnte fem faser.

. BEREDSKAPSTEAM

Vi har i lengre tid hatt et beredskapsteam som
stasjoneres fast ved kontoret nér havarier og
andre uhell inntreffer. Nevnte team bestar av
nekkelpersoner i Maritim- og Administrativ sek-
sjon. Om nedvendig kaller disse inn annen ned-
vendig ekspertise. Blant disse kan nevnes medi-
sinsk/teknisk/linje/befraktning- og assuransemes-
sig ekspertise. Forevrig blir alltid rederiledelsen
holdt lepende underrettet om utviklingen.
Ovennevnte team vil i fremtiden ogsé bli kalt inn
for stasjonering ved kontoret dersom ettersek-
ning av et skip blir aktuelt.

Det ber nevnes at telexavdelingen og sentral-
bordet vil bli bemannet i henhold til fastlagt
prosedyre som er nedlagt i ettersekningsfasene.

. IVERKSETTELSE AV SYSTEMET

Den 1. mars iar ble et sirkuleere sendt til alle vare
skip vedrerende meldepliktssystemet og iverk-
settelse av samme.

Vi regner med at innen relativt kort tid vil alt
veere i fast gjenge, men vi vil allikevel regne de
tre forste mé&neder som prevetid. Deretter vil vi
vurdere de erfaringer vi har fatt, samt vurdere
om det er mulig & forenkle den svrige melde-
tjeneste som skipene i dag har til J.0.C., agenter,
befraktere, AMVER m.fl.

. ANDRE BETRAKTNINGER

Ved iverksettelse av et slikt stramt system som
her er skissert gis det ingen mulighet for «sling-
ringsmonn», og vi utsetter var skips- og rederi-
ledelse for wket ansvar/press som ved feil/mang-
ler i utferelse/oppfelging kan gi alvorlige utslag.
Sikkerhetsmessig sett har vi allikevel funnet det
riktig 8 ta denne ekstra belastning, selv om et
«romsligere» system muligens ville veere tilstrek-
kelig til & dekke det aktuelle behov.

Det bor til slutt nevnes at vi ikke ville innfert et
slikt stramt system uten at vi hadde full tiltro
til at vare skipsledelser ville kunne gjennomfare
det p& en kompetent og effektiv méte.

B
“Lest you forget, Brimmer, you were hired to do
market research. These reports of yours are becoming

more and more autobiographical”’




HER ER VI STOR-KUNDE:

Nippon Kokans skipsverft i Tsu

En titt pa vart nybygningsprogram avslerer et mangesidig engasjement og en sterk tro pd en fremtid for
norsk skipsfart. En hoyere granskning avslerer nok et faktum: 1 de 8*fotrste~méaneder av 1977 skal Nippon Ko-
kans verft i Tsu levere ett skip hver eneste méned til oss. Det dreier seg om 6 linjeskip (multipurpose-carriers)

og 2 bulkskip.

Skib-Rederi har beseokt verftet — kikket pa de ulike aktiviteter der — snakket med en del av de ansatte —

og tatt T/T TITUS nsermere i oyensyn.

«Armer oppad strekk — bgy og tey. Heyre, venstre
— en, to». Over heyttaleren lyder en kraftig, stakato
stemme — ikke ulik den som i sin tid anga tonen i
gymnastikktimenes «linjegyma».

Hvor befinner vi oss? Jo, like innenfor hovedporten
til NKK's skipsverft i Tsu — 5 minutter fer lunsj-
pausen er over. Foran oss, p& kryss og tvers, stér
de ansatte, med f& unntak ivrig deltagende i dagens
formiddagstrim. Det gjelder & veere i god fysisk
form — og lunsjpausen ved en rekke japanske be-
drifter benyttes ofte til fysisk aktivitet der ballspill
og linjegym synes & dominere.

Like fullt var dette en noe overraskende start pa
et verftsbesok og undertegnede fant en fin anledning
til &4 toye ut etter en tre timers togreise fra Tokyo.

En smilende og alltid imetekommende guide, Mr.
Kajitani, kunne imidlertid berette at denne trimmen
bare var ett av mange arrangementer for personalet.
Listen over velferdstiltak og fritidsaktiviteter var
meget lang.

Senere kunne representanter for verftsledelsen be-
krefte at japanske bedrifter legger stor vekt pd &
knytte neer kontakt med sine ansatte bade i arbeid
og fritid, og dette gir seg utslag i liten eller ingen
turn-over. Den ansatte er neermest helt og holdent
bedriftens mann etter avsluttet grunnutdannelse.

Tilbake til selve verftet. Fra en enorm mengde
faktiske opplysninger fra informasjonsvillige japane-
re velger vi ut enkelte kjennetegn ved verftet i hép
om & kunne formidle visse inntrykk av hva som
rerer seg hos vére hovedleveranderer av skip. '

For de fleste er vel Tsu vanskelig & plassere i
.geografien — og vi gjer derfor et forsgk pa & opp-
klare dette:
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Nippon Kokans skipsverft i Tsu ble som det tredje
av konsernets verft planiagt og bygget for & mote
behovene for stadig sterre tankskip. Det ble full-
fort i 1969 med en kapasitet til & bygge enten 6
250.000 tdw. eller 4 stk. 380.000 tdw. tankskip arlig,
og verftet regnes idag blant verdens mest moderne
og effektive. For egen regning vil vi gjerne legge
til at verftet m8 vaere et av de mest attraktive ogsé,
med sine parklignende omgivelser, med treer som
kranser brede veier gjennom verftsomradet, med
mengder av busker og blomster. Det enorme plate-
verkstedet og andre bygninger er holdt i en be-
roligende bl& og kremgul farge — og det er tydelig
at det er lagt stor vekt pd miljoet.

For en som ikke er seerlig vel bevandret i skips-
bygningsteknologien er det spesielt to ting som virke-
lig imponerer:

Forst og fremst gjelder det selve «produksjons-
linjen» fra losseplass for stélplatene (platene pro-
duseres ved NKK's egne stélverk) via plateverkstedet
frem mot selve dokken. Nybyggets enkelte deler kan



veie opptil 360 tonn og delene blir transportert fra
enden av plateverkstedet pa spesialkonstruerte lave
traktor-trailere i et vifteformet menster til dokk-kan-
ten — og nayaktig dit det skal leftes ombord i ny-
bygningen. De siste loft beserges av to kjempe-
messige Goliath-kraner. Kjempemessig mé vel vesre
ordet nar vi snakker om en heyde p& 75 meter og
en bredde pad 130 meter. Produksjonslinjen danner
en T — med plateverkstedet som stammen og dok-
ken som den evre delen av bokstaven.

Verftets 500 000 tdw. dokk er i seg selv noe av
et teknisk vidunder, den forste av sitt slag i verden.
CANALOCK er betegnelsen pa det systemet som er
tatt i bruk, et system som kombinerer fordelene ved
en kanal og en sluse.

Dokkens endestykker munner begge ut i sjsen.
En bevegelig skilleport deler dokken i to avdelinger.
Dette gjor det mulig 8 bygge et helt skip og akter-
enden av et annet samtidig. Sjeosettingen av det
forste skipet avbryter ikke byggingen av det andre.
Skilleveggen blir flyttet, slik at man kan fullfere
skip nr. 2, Skip nr. 2, ndr fullfert, blir s8 sjesatt fra
den andre siden. | mellomtiden er et nytt skip under
bygging i den delen av dokken som er blitt ledig
etter det forste skipet.

Som nevnt ble verftet i Tsu planlagt og bygget
forst og fremst for & mete behovet for store tank-
skip. Vi kjenner alle tilstandene p& dagens tankmar-
ked, og Nippon Kokan har som mange andre skips-
byggere fatt fele disse vanskelighetene. Opprinnelig
hadde rederiet 3 supertankere i kontrakt, men som

kient er det bare en av disse som blir levert —
T/T TITUS som overleveres i disse dager. De andre
kontraktene har det lykkes & kansellere/legge om i
samarbeid med verftet, et samarbeid som utvilsomt
mé ha virket utmerket, bedemt ut fra den positive
omtale rederiet fikk fra alle hold,

Verftets nesten 3000 ansatte mé& alts& i en viss
tid fremover omstille seg fra bygging av supertankere
til bygging av bulk- og linjeskip. Vare nybygnings-
inspekterer i Tsu, Arne Hagen og Asbjern Marcussen,
hadde tro p& at denne omstillingen ville g& meget
bra og regnet med fortsatt godt samarbeid med var
hovedleverander av skip — Nippon Kokan.

Tillitsmann med teft

fikk deretter en pakke sigaretter,
altsd det samme som de .hadde
ydet.

Direkteren for en stor fabrikk i
England skulle gifte seg, og de an-
satte, ca. 15.000, gikk sammen om
& spleise til en gave, forteller Ber-
lingske Tidende.

En av tillitsmennene ble satt til
& samle inn pengene, og han krevde
fra hver ansatt det belep en pakke
sigaretter koster.

Etterpd gikk han til den lokale
kjspmann og bestilte 15.000 siga-

rettpakker av et merke hvor det i
hver pakke var en gavekupong. Han
gpnet alle pakkene, tok ut kupon-
gene og sendte hele bunten til to-
bakksfabrikken. De sendte ham den
fineste og dyreste-gaven pa listen,
gafler, skjeer og kniver i solv til 12
personer i et praktfullt etui,

Den vakre gaven ble overrakt
direkteren og hans brud, som bie
sveert glade, og hver bidragsyter

Da direkteren herte om den ge-
niale ideen, ble han og styret enige
om at en slik hjerne matte kunne
utnyttes bedre, og han sendte bud
etter tillitsmannen.

Men han hadde tatt en ukes ferie
i Syd-Frankrike sammen med sin
kone. Alt betalt med den rabatt
han hadde fatt av kjgpmannen, der
han kjepte sigarettpakkene...

Fra «Trivsel»



Rapport fra
TALABOT

TALABOT er et kjent skipsnavn i W.W. Som de fleste
vet ble forgjengeren senket p& Malta havn under
siste verdenskrig. S& galt fir vi hipe at det ikke gér
med oss. Var TALABOT, det forste skip i en serie
pa fire, ble bygd ved Mitsui, Tamano i Japan i 1967.
Storste lengde er 552 fot, storste bredde 79.5 fot.
Som &pen twindekker er hun 12 390 tonn D.W. Med
en Mitsui B & W hovedmaskin pa 16 100 BHP v/114
RMP gjor vi 21,5 knop ved 28 fots dyptgaende.

1. styrmann JOSTEIN RINDAL

Arahiske Gulf - engang Edens Have?

Da vi gikk fra St. John, New Brunswick i Canada
i slutten av november i fjor med kurs for Suez hépet
vi pd, — og fikk en godveersreise over Atlanteren.
Etter lasting i Suez og Djibouti ankom vi Damman for
registrering den 10. desember. Dessverre har vente-
tiden i Dammam forverret seg slik at vi antagelig
ikke er ute av gulfen fer bort imot 10, mars.

Selv om vi har veert innom noen lossehavner i
mellomtiden, har ikke adspredelsene veert store.
Julen feiret vi p& reden i Abu Dhabi, Selv om de
fleste vel heller hadde foretrukket & feire den i
familiens skjed, var ikke arrangementet i stuert
Flutos regi noen darlig erstatning.

Tiden til ankers her i A.G. kan falle noe lang for
noen og enhver. De fleste av oss holder imidlertid
motet oppe med forskjellige fritidssysler. Dekksgolf,
for eksempel, er en kjeerkommen sport og tidtreyte.
To 3-mannslag stiller til dyst p& batdekket hver kveld
klokken 18.00. Hvem som vinner har mindre betyd-
ning, selv om spillereglene enkelte ganger blir teyd
noe langt.

A kjsre inn til land for & hente og levere post blir
regnet som en kjer avveksling. Turen — og posten
ikke minst, er en oppmuntring i en ellers til dels
ensformig tilveerelse, Men i alle fall, tiden har tross
alt gétt ganske fort. Veergudene er pa vér side i
denne A&rstid. En 20—25 grader i skyggen er vel
hva de fleste hjemme regner for normal sommer-
temperatur.

8

Talabot — et godt skipssamfunn.

Talabot begynner sakte men sikkert & skinne som
en nyslatt femering. Dekksfolkene har banket rust
og malt til den store gullmedalje.

Maskinrommet er under opp-pussing og begynner
4 se ut som en bestestue. Stuertdepartementet
segrger for var forpleining p& en utmerket méte.
Besetningen i sin helhet stdr sammensveiset i et
godt kameratskap. Det skal skipsledelsen ha ros for.
Frihet under ansvar, slik som det praktiseres her,
er uten tvil den beste maten & drive et skipssam-
funn pé. Fyll forekommer ikke, og det skal godt
gjeres med sépass mange mann og lang tid her pa
gulfen. Tidligere erfaringer fra andre skip med «2
flasker @l pr. mann pr. dag» har tydeligvis vist sine
svakheter ndr man kom til havn, Da skulle det «tas
igjen», med péfelgende fyll og spetakkel.

Bahrein — Edens Have?

Selv om det nd ikke er mye som beerer preg av
det, hevdes det at engang i tiden 1& Edens Have i
Bahrein! Hvor den engang |8, blir vel helst bare
gjetning. At det engang i forhistorisk tid har veert
et rikt plante- og dyreliv her nede i gulfomrédet kan
i hvertfall oljen bevise. N& er det imidlertid ikke mye
igjen av fordums storhet. Hvor du enn snur og vender
deg er det, med f& unntak, sand og atter sand s&
langt eyet rekker. Det eneste som gror opp av jor-
den er stort sett oljetdrn og den nyere bebyggelse
som oljepengene har bekostet.



Talabot-laget pd dekk. Sittende fra venstre
maskinsjef A. Hole, hjelpepike Oi Ying
Hepworth, kaptein S. Aksnes, hjelpepike
C. Heitz, radiooffiser 1. Olsen og over-
styrmann L. Haugen.

Stdende fra venstre: Off. aspirant O. J.
Salomonsen, matros P. Makilainen, 1. mat-
ros N. Stundenko, 1. matros K. Sjsberg,
hjelpemann Wan Yan Luk, motormann T.
Hasselquist, matros O. J. Andreassen,
elektriker C. Hepworth, smerer T. M. Hol-
sether, 1. styrmann H. Hagestad, reparator
V. Heitz, 1. kokk H. W. Teigene, matros T.
Madsen, 2. maskinist T. Karlsen, maskin-
sjef L. Skaar, 1. maskinist K. B. Olsen,
motormann Foo Che Boon, 1. styrmann
J. Rindal og stuert C. Westergren.

Ikke stedet for «La dolce vita»

Vi har nettopp fétt vite at vi skal tilbake til U.S.
i ballast, med mulig lasting i forskjellige havner i
Reodehavet. For de fleste av oss kom det «som jul-
aften pa kjerringa», og etter forskjellige utsagn &
demme, er det jevnt over skuffelse over at vi ikke
fikk vér hardt tiltrengte tur til Singapore-Malaysia.
De som har reist til sjos for & oppleve piker, vin og
sang har s@menn ikke havnet pa riktig plass. At sje-
menn har en pike i hver havn er i hvertfall ikke
riktig nér det gjelder Den Arabiske Gulf, Arbeide,
sove og spise er vel den mest riktige karakteristikken
av en sjgmannstilveerelse i dag. Er det da noe rart at
enkelte tar «vann over hodet» nér de etter 6 maneder
eller mer far en hardt tiltrengt ferie? Ja, jeg bare
sporr! La det med en gang veere sagt: Har du reist
til sjos for & se...oppleve? Da skal du ikke seile
pad A.G. Skal man se og oppleve noe her nede m3
man «tenke Arabisk» som det s& smukt heter. Nei
prov da heller & f& et skib som gér p8 @sten, New
Zealand, Australia, neer sagt hvor som helst, bare
ikke A.G. Hvis du derimot seiler for & legge deg opp
penger for & bygge hus, kjope bil e.l. kan du godt
seile her. Selv om tiden kan bli lang og varmen noe
trykkende om sommeren, er det tross alt ikke sa
galt hvis du bare har evnen til & innrette deg —
og ikke minst — forsake.

Lossing av tungleft i Bahrain.




I maskinrommets verksted ser vi 2. maskinist Karlsen og reparater Heitz.

Radiooffiser Inger Karin Olsen i aksjon.

i

Skinnende blankt ved hjelpepikene fru Christine Heitz og fru
Oi Ying Hepworth.

Kokkaspirant Bratseth og 1. kokk Teigene. Bildene er tatt av off. aspirant Salomonsen.
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Maybe today -
Maybe next month

Kaptein S. AKSNES

Etter 4 ha tjenestegjort pé skip i fart pd Arabiske
Gulf i flere ar, forste gang med stykkgodsskip 1 1962,
synes jeg det er p& sin plass & nevne litt om de
tilstander som hersker i dagens stykkgodsfart her
ute sett fra sjosiden.

Det er nok fra landsiden skrevet lange rapporter,
ja, selv sjefene i de forskjellige linjerederier har
nok veert her ute og sett de fortvilede losseforhold
som idag har oppstatt. Allikevel tror jeg ingen egent-
lig er klar over hva de mennesker, som er isolert
ombordi alle de skip, som bare venter og venter
pé at noe skal hende, er utsatt for i dagens linjefart
pé& Arabiske Gulf.

Etter flere ars aktivitet p@ forskjellige linjer innen-
for vart eget rederi rundt om i verden, er det klart
at sjemenn som virkelig vet hva linjefart er, blir hey-
gearet og innstilt pd den speed som ellers er vanlig
rundt om i verden. For en tid tilbake var det ogsé
slik i Arabiske Gulf at man kunne fa unnagjort los-
singen pa en 4—5 uker, idag er dette forlenget til
minimum 10—12 uker. Det eneste som er sikkert er
at man ma& smere seg med tdlmodighet og bare
vente. | de fleste storre havner i Gulfen ligger det
idag fra 50 til 200 skip og venter pé kaiplass, og da
kan man selv tenke seg situasjonen. De fleste skip
er gamle travere som for lengst har passert béde
20 og 30 ar, men man ser ogsé helt moderne linje-
skip av nyeste &rgang, som gjor en fart pd 20 knop
og mer. Det eneste som er likt for alle farteyer, er
at de er fullastet til havnene her ute i Gulfen uten
mulighet til lossing av sin last innenfor et rimelig
tidsrom.

Fra hardkjor til 30 degns venteferie.

Hvordan feler s8 de mennesker det, som er vant
til hard-kjer b&de natt og dag, nér denne brastoppen
oppstér i Gulfen, med ventetid til ankers opp til 30
degn? De feorste 3—4 dagene ser man det som en
avveksling. S& begynner rastlesheten & melde seg.
Dette er ingen vant til. Hverken hardt arbeide, lesing
eller andre fritidsbeskjeftigelser av forskjellig slag
kan kompensere denne ventingen hvor intet hender.
Spesielt vi norske kan ikke tilpasse oss dette. Hadde
vi veert fedt og oppvokst i Syd-Europa, hadde det
kanskje gétt bedre. N& vil alle etter en tid automatisk
bli rastlese og utilpass. Som én ombord sa: «Jeg
foler det som jeg gér i en dvaletilstand», Jeg er s&
enig. Hvis jeg tar for meg hva man opplever til
ankers og rundt om i havnene, vil det bli dette:

Dagens rutine i eteren begynner vanligvis med at
mellom kI, 0800 og 1200 roper samtlige skip p8 VHF
canal 16 I munnen p& hverandre til havnekontrollen
for & here om det er noe nytt. Da VHF canal 16 er
mer enn overbelastet, er bare halvparten s heldige
4 f& svar, og svaret er alltid det samme. «Intet
nytt, stand by canal 16.» Jeg har til og med opplevet
& here havnekontrollen i en havn svare et skip at det

o .

var intet nytt — uten 8 vite skipets navn. Mellom
kl. 1200 og 1600 er det intet svar & f&, for da har alle
i land ... «siesta». Det vanlige her er at enten man
ligger 2 eller 30 dager til ankers og venter p& kai-
plass, s& skal man alltid veere stand by. Hva disse
menneskene haper p8, vet jeg ikke. Noe under kan
umulig skje slik at trafikken begynner & g& normalt.

N&r sant skal sies, s8 gjeres det i flere av disse
land forssk pd & f& lossingen til & ga unna. Vi ser
stadig utvidelser med nye kaiplasser, men om disse
blir ferdig neste méaned eller om to ar, ja se, det
spiller ingen rolle.

Selvfalgelig er lastemengden eket betraktelig siden
forste gang jeg var her ute, men folkene er de
samme, og mentaliteten er uforandret.

Kaos og talmodighet.

Kaos opplever man hva er ndr man ankommer
ankerplass. | en havn med radarkontroll (det be-
gynner & forekomme), blir man gjerne skjelt huden
full for ikke & adlyde instruks fra radarkontrollen.
Ser man seg rundt etter anvist ankerplass, ender
man pé siden av et annet fartey i beste fall, muligens
oppe pé dennes dekk i verste fall.

I en havn vi anlep, droppet et skip ankeret nesten i
vart svemmebasseng. Siden vi den dagen ikke hadde
vann i det, ombestemte de seg i siste liten. Ellers
forsgker havnekontrollen a veere sd behjelpelig som
mulig. Han man ligget for anker noen dager og blir
utalmodig | spersmélet om kaiplass, kan de plutselig
si at man ma gjere klart, og at los snart kommer
ombord. En time eller to etter kan de komme tilbake
og si at det dessverre var et annet skip det gjaldt.
De har né i alle tilfelle oppnéddd & fa skipet i «stand
by», og det er ikke s& verst.

En annen form for linjefart!

Det er ikke f& opplevelser man har under en rund-
tur i Guifen i disse dager. Sammenlignet med for
noen &r tilbake, vil jeg nd si at Arabiske Gulf er
blitt en plass man ikke vet enten man skal le eller
grate av. Det er lenge siden jeg sluttet & sammen-
ligne dette med det man mener med linjefart.

Jeg kan imidlertid ikke annet enn beundre offise-
rene og mannskapet jeg har ombord idag. Det er
folk av hey kvalitet, og jeg er overbevist at selv
om det neermer seg tre méneder i Gulfen né, vil
de klare en tid til i ensomhet og forsakelse. Vi gjer
det beste ut av situasjonen, og jeg kan enda si at
det er ingen sure miner. Alle er innforstdtt med at
bade post og aviser mé hentes med livbat, og nér
den dagen kommer, stiger humeret enda et hakk.
Vi har en fin skute, men det er ikke tvil om at
mannskaper pd skip her ute i Gulfen blir mer stres-
set enn om Vi ble klokket ut og inn av havn slik vi
tidligere er vant til.
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FRA SKIPSAVISEN

«TALATUTEN»

MANEDENS INTERVJU:
GUNVOR ENDRESEN

Om hun grét du hun ble fedt skal
vi ikke péstd. Hun sd ihvertfall
dagens lys i Stanvanger for snart
22 &r siden, om det da skulle veere
noen grunn. De ferste 17 &rene av
sitt liv tilbrakte hun der. Siden
har det (etter eget utsagn) blitt
noe mere rot. Etter et & i USA
avsluttet hun gymnas i Oslo, hav-
net deretter p& hybel i Stavanger
med jobb i nystartet Uteseksjon
(en avd. av sosialkontoret). Uten
at hun gér neermere inn p& det,
sier hun at det etterhvert ble s@
mye rot at hun sa opp og flyttet
til Tvedestrand, hvor hennes for-
eldre i mellomtiden hadde bosatt
seg. Etter et halvt ars vaskejobb
pa et sykehjem, samtidig med for-
beredende prever, ble hun overbe-
vist om at Tvedestrand egnet seg
best som feriested. Etter dette flyt-
tet hun til Drammen, hvor hun job-
bet som praktikant pa vernelagets
hybelhus i et &r for hun menstret
p& M/S Talabot.

Hvorfor reiste du ut, sper vi, var
det for & oppleve palmesus og
easy go?

Nei, til det er jeg for realistisk
sier hun. Jeg vet egentlig ikke hva
som var viktigst. Husk at jeg
hadde et &r bak meg som prakti-
kant med sultelenn, og etter det
hadde jeg lyst til & tjene litt pen-
ger. En annen 8rsak er at jeg ville
«reise» nd mens jeg bare har meg
selv & tenke pa. Og til slutt den
arsaken som fikk noen til & tro
at jeg dro ut for & analysere dem;
— jeg har tenkt & utdanne meg i
sosialsektoren, hvor ogséd sjefolk
og deres familier er en del av de
som sgker hjelp. Jeg ville gjerne
ha svar pa slike spsrsmél som
hvorfor sjefolk har s& vanskelig
for 8 sl8 seg ned hjemme. Og s
ganske enkelt hvordan det er &
vaere Sjgmann,
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— Vi vet du skal menstre av i
Dubai, hvordan er det, har du fatt
nok av sjelivet na?

— Det er planen & ta en ny bat,
sier hun, men det spers hvordan
hyrestiuasjonen er nar jeg har tenkt
meg ut igjen.

— Er sjemannsromantikken en
myte?, sper vi.

— Det manglet ikke pé advarsler
da jeg dro ut, men hva som er ro-
mantisk med sjelivet har i hvert-
fall ikke jeg oppdaget enna, far vi
til svar.

— Din mening om sjeens folk?

— Du kunne like gjerne spurt
meg hva jeg mener om metallar-
beidere. De er individuelt like for-
skjellige som sjefolk. Den eneste
forskjellen mellom yrkene som sé&-
danne er at sjsfolk bor og lever
sammen store deler av &ret og har
mindre kontakt med samfunnet
hjemme. Det er kanskje det som
gjer at de er s& forhistorisk kon-

servative i1 forhold til folk flest
hjemme?

— Hva mener sé landkrabber om
sjefolk?

— Tja...,sier hun, det som de
fleste hjemme ser av en sjemann
er vel avmenstringsrusen, og det
preger vel inntrykket. En kan jo
vanskelig f& noe realistisk inntrykk
av folk en sjelden ser.

— Hvor stor betydning tror du
skipsfarten har for Norge?

— At skipsfarten har stor be-
tydning for landet vet vel de fleste,
men hvor stor er vel et spersmal
om manipulering av summer. Det
ble under EF-krisen lagt frem hsyst
forskjellige tall om den saken. Hvem
som far rett, det vet ikke jeg.

— Til slutt et spersmél som van-
skelig kan besvares i farten, men
stress har i den siste tiden ogsé
blitt et problem p& sjeen likedan
som i land, — hva mener du kan
gjeres for & bedre forhold ombord
og avstresse miljeet til sjos?

— Jeg tror forholdene ombord i
stor grad er preget av to-delingen
av besetningen og et stresset ar-
beidsmiljg. Det blir som regel lite
initiativ igjen nér arbeidsdagen er
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slutt til & arrangere fellesarange-

«~menter osv. Ta for deg det sakalte

trimrom her. Det er for lite og alt
for darlig utstyrt. Og dessuten blir
det p& P.G. brukt til messe for
vaktfolk etc. Skulle hele mannska-
pet enske & se film samme kveld,
er det overfylt slik at bare halv-
parten kan se skikkelig. Ta slik
som felles messe og dagrom. Det
burde veert en selvfglge. Da ville
kontakten mellom offiserer og
mannskap bli bedre, og dagrommet
kunnet bli stort nok for fellesarran-
gementer. Se bare pd mannskaps-
lugarene nede. De er sikkert bedre
enn for ti-dr siden, men det er og
blir noen triste «kott» som jeg
som jente heldigvis slipper & bo
i. Jeg er jo priviligert uten riktig
& vite hvorfor.

Og til sist og ikke minst viktig:
Psykologi p& arbeidsplassen. En-
kelte ganger virker det som om
ordet er like ukjent som i militeeret.

Ok, that soasn’t me talking. It was the alcohol talking”




FOTOKONKURRANSEN

Fotokonkurransen er nd avsluttet, og vi har gatt
igjennom og vurdert de innsendte farvefotos. Delta-
gelsen har veert pd 15 — et fantastisk lite tall i for-
hold til det antall av de seilende som er i besittelse
av et kamera og ellers er ivrige amaterfotografer. De
innsendte slides har stort sett veert av bra kvalitet.
Motivene har variert en god del, men hovedvekten
har ligget pd solnedganger og stemninger, gjerne
fra @sten. Miljebilder og kreative shots har det med
f& unntak veert lite av.

Vi har funnet & premiere 3 bilder i konkurransen.
Disse motivene vil bli brukt i firmaets arsbheretning
som blir distribuert i mai.

I tillegg vil en del bilder bli innkjept for Informa-
sjonsavdelingens arkiv,

1. premie — 1.000 kr. og kobberplate av MATHILDE
Tom Bang-Olsen
Motiv: «Jorda rundt med WW» — TAIKO

2. premie — 750 kr. og kobberplate av MATHILDE
Jon R. Langaas

Motiv: «Liten storm pé Afrikas serkyst» —
TRIANON

3. premie — 500 kr. og kobberplate av MATHILDE
A, Maresca
Motiv: «Stemning i Indiske hav» — TAKASAGO

Premievinnere: Tom Bang-Olsen — 1. premie
Jon R. Langaas — 2. premie

A. Maresca — 3. premie

SKIB-REDERI gratulerer premievinnerne.

Vi vil igjen appellere til de mange fotografer i
flaten. Vi ensker oss farvekopier og slides for vart
fotoarkiv og til bruk i trykksaker, og til Skib-Rederi
savner vi sért bidrag fra de seilende i form av bilder,
gjerne med billedtekst til eller ledsaget av en liten
beretning.

HeS

‘l SKIPSADGOPSJON

ombord og i land der skipet anle-
per ute i verden. Elevene var mek-
tig interessert og stilte et utall av
spersmél som Jensen beredvillig
svarte pa. Spesielt morsomt syntes
elevene det var at Jensen stilte i
uniform, en detalj som er vel verd
& merke seg for andre som métte
fole seg kallet til & besoke en av
vare adopsjonsskoler.

Klasse 4B ved Bryn skole vil
gjerne sende en hilsen til TAURUS
og mannskapet. Vi hadde nylig be-
sek av noen av elevene som kunne
fortelle at de nettopp hadde mot-
tatt en stor forsendelse fra skipet
med mange hyggelige hilsener, Her

Igjen har en av vare offiserer
tatt seg tid til & beseke en adop-
sjonsskole, et tiltak som er meget
populeert hos sével elever som
leerere. Vi har fatt et begeistret
brev fra leerer Lasse Sandven fra

Bryn Skole, der de har hatt besgk | rederiet tror vi at det har stor be-

av overstyrmann Svein Jensen, som
dengang kom fra skolens adop-
sjonsskip M/T TAURUS. Han hadde
med filmer og bilder fra TAURUS
og andre skip og fortalte fra livet

tydning & opprettholde kontakten
mellom skoleelever og sjeens folk,
og vil be om at alle vare adopsjons-
skip felger opp s& godt som mulig.

AHo
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REDNINGSAKSJON I STILLERAYVEY

| tiden 13/12—16/12 -75 deltok TACHIBANA i en
redningsaksjon i omrédet N17°00' E 128°00.

Skipet SEKURAU — ca. 6000 DWT og registrert
i Liberia — fikk p& sin reise fra Philippinene til Japan
overhendig veer med sjo pa dekk. Skipet var lastet
med logs, og hadde en dekkslast av ca. 3 meters
heyde. Dekkslasten slet seg og skipet tok inn vann
og sank.

Det britiske skipet GEOMITRA kom ferst til nevnte
posisjon og fant 10 overlevende. TACHIBANA fant
senere 2 overlevende,

Vi har mottatt journalutdrag fra TACHIBANA ved-
rorende saken, samt et brev fra kapteinen hvor han
forteller litt om de overlevende.

Brevet gir en virkelighetsskildring av de folelser
og tanker en ngdstedt person gjennomgar nar alt
hé&p synes & svinne hen,

Vi gjengir brevet her, og vil igjen benytte anlednin-
gen til & takke TACHIBANAs besetning for en meget
god innsats ved redning av menneskeliv under seer-
deles vanskelige veer- og arbeidsforhold.

Fra rederiet P. T. Porodisa Raya Shipping Lines har
vi mottatt felgende brev:
Deay Sirs,

On bebalf of the Owners, Officers and members of
crew and their families, We wish to express our most
grateful thanks to you for your invaluable help rende-
red to the m.v. «Sekurau» in distress.

The bravery and examplary seamen’s spirit of your
Officers and the members of crew of m.vw. «Tachi-
bana» saved the lives of our people under the extre-
mely difficuly conditions. Had it not been for the
great beroic rescue, there would have been noe chances
of their survival.

The warmest assistance given to those survivors who
were rescued and taken care of by your people on
the way to Damphier should be long remembered
with great appreciation. They have now safely got
bome in good health.

We thank you again.

With best regards,

Respectfully yours,
Capt. W. P. Lumintang
Exec. Vice President

EN SAMTALE MED OVERLEVENDE FRA
M/S «SEKURAU»

15/12. Vi sto p& broen da en overlevende ble opp-
daget pa babord side akterut. Vi métte bruke halv
fart forover for 8 unngd at vi driftet ned p& ham og
at han kom inn i propellen. Han hadde sett at vi
hadde tatt opp livbaten og trodde at vi skulle dra
derfra uten 8 oppdage ham. Vi fikk se et forskrekket
ansikt, som lyste som en sol da vi stoppet og l&ret
livbaten igjen. Da virkelig forsto vi at var rednings-
aksjon ikke hadde veert forgjeves, og alle om bord
kiente en varm folelse i hjertet.

De reddede fortalte at deres skip kom fra Samarin-
da, lastet med logs for Tokyo. Logsen var stuet i ca. 3
meters heyde pd dekk og surret. Veeret forlisdagen
var nordestlig stiv kuling og mye sjo. Ved midnatts-
tid mellom 12. og 13. desember kom noe av dekks-
lasten la@s, og rev opp lukepresenningen pa luke nr. 1,
slik at denne begynte & ta inn vann hver gang sjeene
brat over skipet.

Livbatalarm ble gitt kl. 0100 og alle ble ifert
redningsvest. Skipet hadde slagside til styrbord,
og da surringene p& noe av logsen hadde rogket, falt
trolig en del av logsen i sjgen. Skipet rettet seg opp
og la seg over til babord side. KI. 0230 ble det gitt
sakte fart i maskin, trolig for & f& lagt skipet opp
mot veeret. Hele tiden etter at det ble oppdaget vann
i luke nr. 1, ble det lenset fra dette rommet, men
skipet helte mer og mer forover. Like for kl. 0300
begynte skipet & helle over til styrbord, og innen ca.
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5 minutter gikk det rundt og sank. P& grunn av slag-
siden var det umulgi & sette livbat p& vannet, og
mannskapet hoppet av den grunn i sjeen ifert red-
ningsvest., De ble liggende mellom store konsentra-
sjoner av logs.

Fjerdemaskinist Fierman Abbas kan fortelle at han
hadde vakt fra ki. 0000 til 0400 i maskinen og ved
livbatalarm kl. 0100 gikk han pd dekk og iferte seg
redningsvest, for deretter 8 returnere til maskinen
sammen med maskinsjef, annenmaskinist og tredje-




maskinist. Like for kl. 0300 ble det slatt stopp | ma-
skinen, og ordre ble gitt om & komme opp p& dekk.

Da skipet sank var, etter det han kan huske, alle
pa dekk unntatt kapteinen og styrmennene. Han for-
teller at han hoppet i sjgen sammen med radiooffise-
ren og ble liggende mellom logsen. De forsekte &
holde logsen vekk med hendene. Etter et tid for-
svant radio-offiseren. Fierman Abbas s ingen flere
av skipskameratene etter det.

P& lerdag 13/12, ca. kl. 1000 s& han T/T «GEO-
MITRA» passere forbi uten at han selv ble sett. Han
drev hele dagen og natten inntil middag neste dag, da
han kolliderte med en temmerstokk som skadet ham i
kneet og ga ham et slag i hodet. Etter det husker
han ingen ting, for han vdknet i sykelugaren péa
«TACHIBANA». Han hadde da veert ca. 36 timer i
sjeen, og han var s utmattet da han ble plukket opp,
at han etter all sannsynligvis kun hadde klart et par
timers opphold til i sjeen. Han ble ikke plaget av
fisk eller hai, men solen var meget plagsom og han
fikk stadig sjesprut over seg. Abbas & i vannet og
tenkte p& kone og barnet deres, som han trodde
han aldri ville f& se igjen. Fierman Abbas kommer
fra Sumatra, hvor ogséd han og hans familie bor na.

Batsmann Pouw Kolary forteller, at da alarmen gikk
kl. 0100 mette han opp pd dekk og iferte seg red-
ningsvest. Han oppholdt seg pa batdekket helt til de
hoppet i sjeen kl. 0300. Det var ikke mulig & gjere
noe med surringene pd logsen, forteller han, Tem-
merstokkene skled ut fra skipet pd samme side som
mannskapet hoppet. Han hoppet og kom sammen med
overstyrmann, en matros og en dekksgutt. KI. 0400
var han blitt alene mellom temmeret. Bestemte seg
da for & svemme vekk fra temmeret og ble liggende
& drive i redningsvesten for & spare pa kreftene.
Slik drev han inntil mandag morgen, Fikk da eye pd
en livbeye, tok av seg redningsvesten som var be-
gynt & ga i opplesning og smeg seg inn i livbeyen.
Han surret seg fast til beyen og drev slik til han
ble plukket opp av oss.

Lerdag formiddag s& han «GEOMITRA» passere,
men etter det s& han ikke andre skip fer «TACHI-
BANA=x», Samme formiddag s han en av skipskame-
ratene flytende i redningsvest. Han svemte bort til
ham, men oppdaget at han var drept av temmeret,
og svemte raskt derfra. Han uttaler at han tror flere
var blitt skadet eller drept av temmerstokkene, som
1 i konsentrasjoner og slo mot hverandre i sjgen. Han
kan videre opplyse, at kort tid fer skipet sank, sé
tok kapteinen selv over styringen av skipet. | tillegg
forteller han at en del fisk forsgkte & spise pé teerne
hans, slik at han hele tiden mé&tte holde dem i be-
vegelse,

Da han |& i sjeen, tenkte han p& familien, kone og
fem barn, som han hadde gitt opp h8pet om 8 f& se
igjen. Han er fgdt p& Celebes, Indonesia der han og
hans familie nd er bosatt. Den siste dagen han 18 i
sj@en begynte han & se Sankta Maria. En tid fer han
ble reddet, s& han ferst et fly passere og deretter
«TACHIBANA=», Han s at livbaten ble laret og senere
tatt opp igjen. Da han s8 at maskinen ble startet
igjen, trodde han at skipet ville forlate omrédet og
var i ferd med & gi opp alt hdp om & bli berget.
Han hadde da veert 59 timer i sjgen, og han tror selv
at han ikke ville ha klart mange timene til i sjoen.

Alle om bord er sveert glade for 8 ha de to overlevende om
bord, og ser det som den storste julegaven de har fatt.

Hans glede da han sa livbaten bli laret igjen, kan
ikke beskrives, og han stralte som en sol da han ble
tatt om bord i livbaten.

De ser nd frem til & treffe sine familier igjen, og
de er fast bestemt p8 & reise ut igjen etter en vel
fortjent ferie. De kan fortelle at hele mannskapet p&
M/8 «SEKURAU» kom fra Indonesia.

Etter initiativ fra mannskapet ble det foretatt en
innsamling til dem her om bord, og hele 610 Austral-
ske Dollar ble samlet inn.

De har strélt som soler den tiden de har veert om
bord, og er nd helt restituert etter store forbrennin-
ger av solen, og etter skader og sér fra rednings-
vestene.

Vi om bord snsker dem vel hjem og all lykke sam-
men med familiene, samt alt godt for fremtiden.
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Organisasjonen

Vernearbeidet her ombord gér sin vante gang med
meter 3—4 ganger i maneden, og ved ti-tiden metes
vi over en kopp kaffe hvor ordet er fritt. P8 disse
metene har vi til fast regel & demonstrere enten
forstehjelpskufferten eller dukken «Anne» fra Sta-
vanger.

Vi er i grunnen kommet godt ivei med munn mot
munn-metoden sével som hjertemassasjen. Her er
det stort sett bare finpussen igjen m.h.t. & lgse hver-
andre av ndr det er to operaterer i sving.

P& noen av matene tar vi ogsé inn et helt hjelpelag
av gangen hvor det blir demonstrert som ovenfor
nevnt. Det viser seg at interessen for disse demon-
strasjonene er langt sterre enn ventet. Laglederne
var de feorste som ble trenet opp, og siden har det
veert deres oppgave 8 trene den enkelte pd deres
lag. Overstyrmannen er séledes koblet ut fra & veere
den aktive trener til bare en tilsynelatende tilskuer.

Ifelge alarminstruksen er det lederen p& hjelpe-
lagene med sine menn som skal ta vare pd de som
matte komme til skade ved ethvert branntilfelie. Her
ble det fremmet at ingen uten ferstehjelpskurs skulle
ha lov til 8 bli satt opp som leder for et s8 livsviktig
arbeide. Siterer folgende som ble fremhevet pa et av
metene: «Overstyrmannen kan ikke legpe opp fra et
brennende lasterom- eller maskinrom for & besvare
spersméal i forbindelse med en/de skadede som
er blitt brakt opp pa dekk. Rederiet burde om mulig
sette noe mere fart i forstehjelpsoppleering av ar-
beidsledere og stuerter. Disse har blitt palagt en
oppgave som fa av dem har greie pa, og denne opp-
gaven er livsviktig.» sitat slutt.

Overstyrmannen mente at rederiet allerede var i
full sving med oppleeringen av arbeidsledere og stuer-
ter. Ellers kan det komme til ganske livlige og in-
teressante diskusjoner under «ordet er fritt.»

Disse metene bruker vi sénn bortimot en time pa,
alt etter antall deltagere som vil preve sine ferdig-
heter.

Det er alltid konferanserommet som blir brukt til
disse vernemegtene.

Skadestatistikken pr. 31. des. er p& god vei mot
300 dager siden siste uhell, og vi fir hépe at den
fortsetter & stige i det nye &r uten noen som helst
form for «break down.»

Overstyrmann Johs. Johansen,
M/S «Talabot»

Forstehjelp:
Rederiets kommentar:

Som innlegget indikerer er vernearbeidet ombord
i TALABOT i god gjenge, og Vi vil komplimentere ski-
pet med den gode form dette arbeidet har fatt.

Forevrig vil vi kommentere endel av innholdet i
innlegget.

Hva angar ferstehjelpsoppgaver for hjelpelagene sé
er det, i henhold til Alarminstruksen og sirkuleere av
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2/75, kun stuertens hjelpelag som skal foreta ferste-
hjelp. Felgende er et utdrag av nevnte sirkuleere:

«Som nevnt i branninstruksen skal stuerten lede
forstehjelpsarbeidet. For dette formdl ma& over-
styrmann, som er den daglige leder av arbeidet,
sette stuerten inn i arbeidet, samt pése at adkomst
til sykelugar, ferstehjelpsrom, forstehjelpskuffert
og bére er planlagt.»

Skulle ferstehjelpsarbeidet veere av en slik vanske-
lighetsgrad at stuerten ikke makter dette, s& mé over-
styrmann frigjeres til & overta ledelsen. Forstehjelps-
arbeidet kan under nevnte forbindelse ogsé utferes av
kapteinen eller 1. styrmann dersom dette skulle passe
bedre i det totale operasjonsbhildet. Man kan ikke her
gi en fast norm fordi krisesituasjoner vil alltid vesre
av varierende art. Av samme grunn ma ogsé skipets
besetning veesre drillet til & kunne forandre frem-
gangsmate som passer til den aktuelle situasjon.

Hva angér oppleering av stuertene i forstehjelp, sa
vil vér rederilege gi dem timer i dette fag nar for-
holdene ligger til rette for en slik undervisning.

Arbeidsledere vil som junior-offiserer gjennomga
grunnkurs ved Havarivernskolen.




Forelepig noyer vi oss med et par fotos fra det skjenne om-
rédet, og titter samtidig inn i kaptein Olav Moens elegante
leilighet, hvor han selv sitter blid og forneyd, uten problemer
med det som kalles & nyte sitt otium.

Rederiet
Wilh. Wilhelmsens
Stiftelse

Dette noe haytidelige og alderdomspregede navn
er for lengst blitt forkortet til Stiftelsen. Neermere
10 &r har rederiets pensjonister fra land- og sjesiden
kunnet glede seg over & bo p& denne, om ikke
fredede, s8 1 alle fall fredelige plett pd Nottersys
vest side. P& Npttergys solside kan vi vel si, med
deilig furu- og bjerkeli rett ned til relativt rent
vann hvor Hellatorsken ennd kan fryde seg mellom
tangplantenes grenne gress.

Det er godt & bo i Vestskogen, for s8 er det egent-
lige navnet pa omrédet, som er bebygget. Og at det
er godt 8 bo, betinges ikke bare av boligenes fine
kvalitet. Vi skulle tro at menneskematerialet ogsé
er av topp klasse. Her finnes lite kaffedrikking og
formiddagsslarv husene i mellom, mens en hyggelig
og nobel tone, en halvveis kameratslig felelse av
samhorighet, ligger i de vennlige nikk ved post-
kassetider.

Kontorsjef Thoresen og vakitmester Stalesen burde
neste &r holde en dundrende jubileumsfest for 3
markere at Edens have faktisk kan bestd nér ingen
forsyner seg av Kunnskapens tre. De kan reise en
mai-stang og la tilfredse beboere og tilreisende
gjester danse p& tunet i gledesforvissning om at vi
fortsatt er gift med firmaet.

Forberedelse
til pensjonsalderen

Rederiet arrangerte ogsd i november 1975 et kurs
i forberedelse til pensjonsalderen for et engere antall
av fast ansatte seilende personell. Ogséd denne gang
ble ektefeller invitert, da det jo er minst like viktig
for disse a bli orientert, og kanskje i enda sterre
grad for sjemannshustruene, som sterste del av aret
tar hand om hele hjemmets drift og skonomi.

For enkelte fortoner ordet pensjonsalder seg som
noe vanskelig og skremmende, men da vi herte
kaptein Carl T. Corneliussen i intervju med kurs-
lederen, fikk vi et levende og gledelig inntrykk av at
overgangen fra aktiv tjeneste til pensjonist kan ga
sé greit og harmonisk at praktisk talt ingen proble-
mer gjer seg gjeldende.

Bildet av den enslige mann sturende pa kjekken-
stolen og den eldre dame p& parkbenken med bred-
posen til fuglene, er vel stort sett sekt og urealistisk.
Den sunne og friske arbeidstager med livsmot og
skaperglede, som har innrettet sin tilveerelse noen-
lunde fornuftig og serget for en ordnet skonomi, vil
ogsé i pensjonisttilveerelsen finne oppgaver & lgse
og viktige, givende ting & ta seg til. Sutrende og
sturende enkeltpersoner har vi jo ogsé i arbeidslivet,
og for DISSE kan intet kurs veere til hjelp for noe.

Det kurs vi arrangerer, er da heller ikke ment
som noen faktor til & forandre menneskesinn og men-
talitet. Det er i all enkelthet ment & gi svar pa rent
praktiske ting som erfaringsmessig dukker opp, som
vart forhold til Folketrygden, samt andre statlige in-
stitusjoner, salg av hus, rettigheter som automatisk
inntreffer, arbeidsmuligheter for de som seker &
fortsette i en liten jobb, skattelettelser, |1&n osv.

Etter & ha fatt uttalelser fra deltagere ved de to
kurs som er avholdt, er vi ikke i tvil om viktigheten
av denne form for orientering og informasjon.

Elektriker Nils Hegge og hustru Gerda i samtale med maritim
personellsjef Nils Wetlesen.
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— Noen kommentarer til introduk-

sjonen?

Ja, det kan du skrive opp. Du
sier jeg har «kvinnesak i hjertet»,
og det far meg til a fele at jeg blir
sett pd som en reodstrempe. Kan
ikke fordra rede stremper. Dess-
uten er det en stor og overdadig
plass i mitt hjerte til «mannssak».

— Litt om din arbeidsdag i rede-
riet?

En hestklar og soifylt september-
dag | &ret 1949 tok jeg de farste
vaklende skritt inn i firma Wilh.
Wilhelmsen og ble plassert pd det
som den gang het Chefernes For-
veerelse i Toldbodgaden 20, hvor
firmaet den gang holdt til. Streng,
majestetisk og utilneermelig sto den
grd kleberstensbygningen der, og
det var med skrekkblandet nysgjer-
righet jeg tradte inn i templets hal-
ler. Og der inne mete jeg — ikke
oppheyede guder som jeg hadde
ventet — men hensynsfulle og var-
me mennesker som til og med
hadde et smil til overs for lille meg.

Arene gikk. Jeg fant meg godt til
rette i firmaet. Likte jobben. Ar-
beidsomradet ble etterhvert utvidet
og endret, og da firmaet i 1960 flyt-
tet til RA 5, ble jeg tilknyttet Per-
sonalavdelingen hvor jeg siden har
provd & gjere nytte for meg.
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SKIB-REDERI INTERVJUER JOHANNE HERLOFSON

Hun liker jobben sin

«Afholdenhet er en deilig Dyd,
Men Uafholdenhet gir storre Fryd.»

Johan Herman Wessel

Personalia personifisert, Johanne Herlofson, er kjent av de fleste i
vart firma. Fra sitt 9. etasje behandler hun WW-folk med vita og data,
og hun registrerer nyansattes famlende skritt i var store bygning. Som
personalmedarbeider har hun nok sine kjepphester, noe ikke minst de
eldste WW-travere har bitt merke i gjennom «Seniorklubben», pensjonist-
enes hyggelige forum. Som rege! i godt humer med replikken i orden og
kvinnesak 1 hjertet. Johanne liker mennesker og har menneskekunnskap,
og vi kan vanskelig tenke oss vér personalavdeling uten henne.

— Spesielle hendelser gjennom
arene?

En av de begivenheter jeg tenker
tilbake p& med spesiell glede var
den avskjedsfesten vi hadde i kan-
tinen i Tollbodgaten 20 like fer vi
skulle flytte over til vart palass i
RA 5. Det var en vemodig festlig
sammenkomst.

-— Hvordan er menneskene i
firmaet?

Jeg er glad i mennesker, spesielt
WW-mennesker. Man haper nu bare
at man gjennom sitt arbeide i Per-
sonalavdelingen av og til har kun-
net fa anledning til & gi uttrykk for
sine varme folelser. S& skyt derfor
ikke p& personalmedarbeideren —
man gjer s8 godt man kan'.

— Hva bedriver du helst i fritiden?

Sa langt tiden rekker, er jeg sam-
men med gode venner og lytter til
god musikk. Prever selv & famle
meg bortover tangentene pa pianoet
— helst nér jeg er alene,

— Har du f.eks. et skjult talent?
Talent heres s& bombastisk ut.
Men du sier i din presentasjon av
meg at jeg har mine kjepphester.
Bokstavelig talt s& stemmer det.
Det er en gamp som stér pé stallen
og som av og til blir tatt frem.

Navnet er Pegasus, og det hender
av og til at den forlanger & komme
frem i rampelyset for & leke med
ord.

Dessuten liker jeg & synge viser.

— Hva er det beste du vet?
a.

En kopp rykende varm nykokt
kaffe ved pulten ved 10-tiden om
formiddagen,

b.
Kélrabistappe.

— Hva er det verste du vet?
Andssnobberi.

— Hva eller hvem er det
morsomste du vet?
Johan Herman Wessel.

— Hvilken yrkesgruppe beundrer
du mest?
Sjefolkene.

— Kommentarer til det foregaende
kvinne&r?

Det omdiskuterte og sterkt kar-
rikerte kvinnedr har intet med in-
dustrilandenes kvinner & gjere. FN's
internasjonale kvinnedr 1975 ble
instituert med tanke p& & bedre
kvinnens kar i en rekke av utvik-
lingslandene, der kvinnen har en
lite menneskeverdig tilveerelse ba-




MINI MAL

Med godt mot gikk vi morketiden imote. Refleksbind og tikelys rustet
oss for regufulle kvelder i ulende oktobervind etter sommerens deilige sol.
Vi skiftet motorolje og fylte frostvaske, mens nye vinterdekk med for-
skriftsmoderate pigger spokte i vir skonomiske fantasi. Tropestormer i
Atlanterbaver feiet mild fobnvind over farvesprakende lov, som lkramp-
aktig holdt fast ved sprikende gremer. En slags Indian-summer-stemning
fra Sigud Hoels roman — En dag i oktober, ,

Men vi husket sneen som falt ifior, uten langtidsvarsel og tydelig tegn.
Vi husket tiketunge morgener med kuldedode bilbatterier og tilfrosne
panoramaruter. Forstadsbaner sto fast i tettpakkede fomner, og busser
skled pé bumpete holke.

Det er i slike stunder Nord-boere tenker pd mat. Den ni-time-vedtatte
nasjonalrett fari-kdl stér pd de tusen bjems meny og vederkveger gridige
ganer ndr Petter rimfrost setter seg pé hustakene og forer tankene hen
pé fimbulvinter med lange ubenevnelige og lusekofter over en hoy sko.
Husmannskost kalles den nevnte nasjonalrett og flere restauranter rekla-
merer med busmannskost-uke, bvor der i tillegg til sauen serveres raspe-
ball, kokte rensdyrstuinger, fersk suppe og kjott med syrlig saus. Flott
alt sammen. Si kommer bakk i bel jakttidens delikatesser, og den sagn-
omsuste eleganie annenetage byr pé det fineste vilt, som rodvinsbraisert
barerygg, rensdyrkoteletter med sukret rips og pepperkrem, sami jerpe-
bryst med gdselever i butterdeig og rype i flotesaus med kompott.

S kommer nok en annonse. Ennu en gang like uventet og overraskende
som sneen ifjor. Plutselig er vi ved Mortensmesse 11.november, da vi burde
ta kone og barn med pé byen og unne oss en belt ny smaksopplevelse.
Mortensgas med rodkdl og eplesyltetoy. Hvor vi har lengtet etter stunden
da familien sto klar til et slikt restaurantbesok. Men indoktrinert av Kruse
i drift, iler vi til & helbetsvurdere, ganger febrilsk kuvertpris med antall
familiemedlemmer og plusser pa taxi, hdrlegging, dobbelt forbruk av
sigaretter, drikkepenger og vanlig svinn ved slike utskeielser, og belbets-
vurderingen med langtidsbudsiettet in mente forer til den dystre beslutning:
Der blir neste ar. Basta, for ikke & si bom.

Morketiden kulminerte som alltid med solbverv for bjertene bange, og
selv om enkelte landsdeler ble forulempet av sne i metervis, fikk Oslo-
omréidet bebolde sin fobnluft og juledagene ble faktisk virlige, med spaser-
turer uten frakk og bvite seil i Drobaksundet. S& er det bare glede frem-
over. Hvert degn blir dagen litt lysere og lenger. I Statene er konjunktur-
oppgangen synlig og omsetningen stiger pd ny. Det lover godt for utkant-
Norge med biter i boyer og rigger pa rad.

Nér nu kaskoforsikring, motorvognavgift, telefon og lisenser er betalt,
kan vi trostig se véren i mote. Og viren for viren, da igjen en fornem
annonse minner om annenetagens tips. Ingen griljerte tors/eetzmger denne
gang, ingen bokna-fisk eller smalebove. Det er de leite retters sesong,
tildels flybdrent fra sydlige strok, som en forsmak pd virt eget frapperende
fordr. Graviaks pé skoisk manér, innbakte bhavreker og drets aller forste
asparges. Qg avkokt sjo-orret med jordber. Og nir samtlige retter koster
under hundrelappen og direktor Miiller pé Bristol forsikrer at det rime-
ligste som finnes er & g& pd restaurant, sé hvorfor ikke si med Dagbladets
noble spalte: Ut i kveld? :

sert pa gamle fordommer, tradisjon
og religigs fanatisme. | stedet for &
harsellere med kvinneéret, burde
vi preve & skape forstéelse og opp-
lysning.

S8 et privat lite hjertesukk om
kvinnelig arbeidskraft i vért land.
La oss ta gruppen sekreteerer. Da-
gens sekreteerfunksjon er like anti-
kvert som fjezerpennen og harer ikke
hjemme i et moderne og effektivt
milje. Firmaene har ikke leert seg
til & benytte de ressurser man har
i heyt kvalifiserte sekreteerer. Flin-
ke sekreteerer vil ha utfordrende

arbeidsoppgaver — ellers visner de.
Man snakker. s& meget om jobb-ut-
vikling, lederskap, delegering av an-
svar etc. etc. — men lite synes &
bli gjort i praksis. Det ser ut som
det i mange firmaer er en nedarvet
skepsis mot & slippe kvinnene til.

Den enkeltes arbeid skal gjeres
s& meningsfylt som mulig, er blant
de vanlige slagord i moderne pet-
sonalpolitikk, Gjeres det noe for &
eliminere ensformigheten i arbeids-
situasjonen? Jeg tillater meg & kas-
te denne hanske til seksjons- og
avdelingssjefer.

— Hva synes du om omverdenen?

Forelepig ser jeg den i sort/hvitt
perspektiv. Skal komme tilbake til
saken nar jeg har fatt meg farge-
TV.

— Noe om din egen person?

Jeg anser meg selv for 8 veere
sydd etter vanlig konfeksjonsstar-
relse 38, at jeg er relativt ukompli-
sert og forseker etter beste evne
4 ha en vid horisont. Har muligens
revolusjoneere tendenser — forgv-
rig ingen spesielle kjennetegn.

19



KARL A. ROEGGEN

Tilbakeblikk i nuets glede

Det er riktig tid for skrivning,
for etter fire dagers godveer, fikk
vi tilbake sydvestlig kuling som
klasker svesre regnbyger inn i ves-
terveggen, slik at det er ufyselig
& arbeide ute. Neppe gdr en dag
uten at jeg minnes de deilige sol-
skinnsdager i sjoen, med det staute
skipet under bena. Enogtredve éar
og 4 maneders utenriks fartstid er
skrevet i mitt skipsferer-sertifikat,
og séklart var det ikke bare finveer,
men moro var det allikevel. Som
det har laget seg, har jeg mer enn
nok & gjere ut for husene, ofte
fisker jeg i min lille bat, det blir
mest smasei og smatorsk, men jeg
passer det slik at jeg fér Dagsre-
vyen. Det er i sannhet trist & here
i radio og TV hvordan homo sapiens
krangler seg til matbiten pé& alle
vis. Salige er de enfoldige.

Jo, jeg fisker nér veeret belager
seg. Forleden var det stille p& fjor-
den og 5 grader Celsius, da tok
jeg sméabdten og la utpd. @st av
Nordlandsgen, hvor vi ofte ble med
far og fisket, dit dro jeg, ca. 15
minutter fra stea med gode 8 knops.
Jeg s& mése som seilte rundt i he-
velig heyde og forstod det var fisk
oppunder det kjente sted mens sjo-
en falt. P& en times tid hadde jeg
82 sméasei. Kona ble glad og stekte
til kvelds. Poteter produserer Vi
selv. Jeg synes det er fantastisk
4 betrakte alle ting som vokser opp
av denne merkelige jorden, jo mer
jeg graver, jo mer fér jeg kjennskap
til. Noen frukttreer har vi, og festlig
er det 8 betrakte hvordan disse ut-
vikler seg i den deilige vartiden.
Plommer og peerer ble det meget
av, men eplene kom ikke, og det
skyldes sikkert regnet og den kalde
sommer.

Meget er forandret pa land og sj@
siden jeg var gutt, det mest for-
underlige er klimaet rundt grenna
vir pa Nordmare. Jeg erindrer fra
guttedagene at sneen kom tidlig
og 18 til langt over paske. Uteble
sneen, hadde vi terrveer med skay-
teis opp til to maneder i slengen.
Vi bodde p# isen til langt pa kvel-
den og krollskeytene skar seg med
liv og lyst bortover bldisen i alle

20

slags leker. Nar vi ble sultne, jum-
pet vi opp i lyngen, tente et koselig
b8l og gumlet hjemmebakt bred
med plenty margarin og gammelost
pé. Vann, og et herlig sadant, slur-
pet vi fra bekken, som sprudiende
lekte ilag med oss pa sin reise
fra Kveinberget tilbake til sitt evige
oppkomme.

For kort tid siden tok jeg et
vikariat og mitt prektige skip denne
gang var pd hele 812 D.W., og vi
fosset av gérde med 11 knop bound
for Bods med full saltlast fra Al-
meria. Syv manns besetning, vakt-
fritt maskinrom, hvor Alfa Diesel
trallet betryggende. Vi seilte forbi
Ekofisk-feltet og kunne peile den
voldsomme flamme i timevis. Ut-
kikken hentet kaffe, jeg kveiket
pipa med Three Nun og spekulerte
pé& denne Nordsjehistorien. Jeg har
sett tusenvis av disse oljetérnene
siden jeg begynte i tankfarten. Tos-
kete, tenkte jeg heyt, bore etter
olje midt ute i det verste havet vi
har med snestormer og bulder og
brak for folk og skip. Noe av det
VERSTE jeg har sett, er disse opp-
taksrgrene fra brennene, stepegods,
som ikke tdler noe, flenser med
dusinvis av borehull for bolter,
som supplyskipene naturlig nok dei-
ser bort i ndr veer og vind er ugun-
stig. Rerene burde komme opp midt
i boretdrnet. Det métte la seg gjere,
mumlet jeg mens pipa surret hyg-

gelig og mitt lille koselige skip
stanget seg ivrig opp mot Svingy.
Men jeg mé tenke mere pd Eko-
fisk og skulle gjerne snakket med
karene i Oljedirektoratet og forklart
hvor ufornuftig det er & bore etter
olje i rom sjo, all den stund det
bobler og syder under fjordene pé
var langstrakte kyst. Det er utmer-
ket plass for et raffineri p& tanken
som stikker ut e@st for Gomalandet,
nearmere bestemt Skorpa, som star
avmerket i kartet. Her finnes ingen
bebyggelse, og jeg skulle like om
Wilh. Wilhelmsen satte igang der.
Rederiet har jo skaffet seg dyktige
folk til alle gjeremal og derfor haper
jeg at gjengen snarest innfinner
seg, for det gjelder & komme forst.
For et par uker siden, hendte noe
gledelig. Ute i Sveggesundet, kun
2 kvartmil fra byen, kom det sigen-
de inn og helt opp i fjeera 8000

“hektoliter med den herligste fet-

sild. Snakk om fest, det ble méase-
skrik og masse sei og torsk i kjol-
vannet. Denne fine silden, som
fremdeles stdr ute i Sveggsundet,
er blitt et mareritt for folkene der,
for det er nemlig forbudt & fiske
sild.

Det peneste skutebilde jeg har
er TIBETAN. Den ligger vakkert pd
vannet, med fine hus midtskips og
akter. Skroget har et vakkert spring,
som gjer det elegant. TIBETAN var
det beste skip jeg har hatt. Jeg
har skrevet en vise om denne dei-
lige bat. Det hadde seg slik at min
gode venn og telegrafist Jens Skjel-
langer hadde fatt et flott lydband i
sin stasjon, noe helt nytt den gang.
Vi skulle ha hyggekveld, og noen
méatte synge. Vi befant oss midt-
veis mellom Lands end og Azorene,
fin vestlig denning pa morravakta,
pé reise fra Rotterdam til Puerto
La Cruz. | mange &r hadde jeg tra-
vet dette havstykket og opplevet
adskillig, som ikke s8 fort glemmes.
N& forte jeg et prektig skip i lan-
dets sterste rederi. Jeg folte meg
stolt og glad. Jeg var frisk og
sunn, med solid fortjeneste. Livet
var lyst og godt for sjgmannen. S&
kladdet jeg ferste vers pd visa om
TIBETAN:




TIBETAN sé stille seiler fra
Holland til Puerto La Cruz.

Bud nér skipet er inne blir sendt,
sdsnart en ligger pd kurs.

For Shell’s analyse mé folges,

da skipet er chartret av dem.

Pé bro navigers, pd dork indikeres
og TIBETAN kommer frem . ..

BATFORERKURS

Rederiet mottar ofte brev som
viser at det foregédr en stor grad
av undervisning og kursaktiviteter
ombord i vére skip. Man ser tyde-
lig hvilken virkning slike aktiviteter
har for hele skipsmiljoet.

Bétfererkurs er i vinden for ti-
den. P& TROLL FOREST er det full-
fort enda et kurs. Kandidatene be-
svarte 20 spersmal skriftlig og
muntlig, og alle besto preven med
glans. | 1975 er det p& TROLL
FOREST avholdt 3 batfererkurs og
utdelt 17 batfererbevis, og dette er
en statistikk vi mé gratulere bade
kaptein og inspirerende kursleder
med.

INNSAMLING OMBORD

Fra T/T TARTAR er avsendt kr.
50— til @stlandets Blindeforbund.

Besetningen p& B/C TROLL FO-
REST har samlet inn kr. 1.300,—
som gjennom Norges Handicapfor-
bund er gitt til Linde skole for be-
vegelseshemmede, Nottergy.

Fra veliferdskassen p& M/T TIBE-
RIUS er avsendt tilsammen kroner
2.445— til Elton offentlige skole,
Raufoss.

Skituren

Vinteren er over. Sne og skispor er borte. Vi finner
likevel spalteplass til denne inspirerte stemning skre-
vet av var pensjonist og friluftsentusiast, Arthur
Sekelsten,

SN

Pé lette ski gdr en eldre mann i god loype inn i
skogen. Sneen ligger lett og hvit over busker og treer.
Solen skinner fra klar himmel, og foret er godt. Alt
er skjont denne vakre vinterdagen.

Den eldre gr sakte. Det bar ban lert seg i de
senere dr. Hverken han eller noen lege vet noe sikkert
om bva ban téler av anstrengelse, og tid er det han
bar mest av.

I motbakkene foler han nok en frisk lyst til 4 prove
kreftene sine, men ban temmer seg. Litt stiv i kroppen
er ban ogsd blitt med drene, og mye av motet er borte.
Brattbakkene er ofte hardere & komme ned enn opp.

Likevel er han glad til sinns der han gér. Frilufts-
livet gjor sitt til at pensjonstiden er god i leve. Han
lever det pd en annen mdte enn i yngre dr, men [ri-
luftsgleden er den samme. Fra guttens lek i skogen
til pensjonistliv, kjerligheten til naturen forandrer
seg ikke.

Sol og silkefore, mennesker motes i loypene og
hilser vennlig pé hverandre. Ung og gammel enga-
sjerer kropp og sinn og opplever den utrolige gleden

ved & fungere godt.

Skispor og Skiforeningens rode merker forer den
eldre over s og myr, gjiennom drag og trange skar
der sne og skyggevirkninger skaper en nesten trolsk
stemning. Og i fin stemning er han, den eldre. Aldri
er naturen sé vakker og rik som i eldre dager.

Pé toppen av en ds setter han seg ned. Det er tid
for en rast. Han er bverken sliten eller sulten, men
det 4 sitte langt til skogs med kaffe og en brodbit
harer til bans beste stunder.

Det er stille i skogen, luften er ven og god & puste
i. Her er best & vare akkurat ni. Men vinterdagen er
kort. Solen skinner bare sdvidt over tretoppene.

Den eldre skiloper begynner pé tilbaketuren.
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Vi gratulerer

80 ars fodselsdag
Alf E. Hamre Cranner

Cranner var blant stifterne av
Wilhelmsens Idrettslag i 1931 og
var lagets ferste formann. Han er
seresmediem i WIL, Etter krigen
matte han trekke seg tilbake fra
aktiv tjeneste i firmaet. Men til
tross for vond helse og hey alder
folger han med i rederiets og
WIL's virksomhet.

60 ars fedselsdag
Knut Lerseth
Gunnar Hansen

50 ars fedselsdag
Martinus Kvande
Martin Lunde

25 ars tjeneste
Torstein Kjerholt

Leif August Andresen
Torleif Kollbeer

Nils Ingemann Leirvik
H. R. Horseng

Reidar B. Brattvang

WNorges Kederforbunds
gullmedatje er tildelt:

Sjokaptein Ole Albert Abrahamsen,
47 &r

Langeveien 76, Krékeroy,

1600 Fredrikstad. Fedt pa Hvaler.
Fartstid: 26 &r.

Maskinsjef Torkel Akerbaek, 50 ar
lddeveien 48, 1750 Halden. '
Fedt i Halden. '

Fartstid: 27 ar.

Sjokaptein- Rolf Andersen, 49 ar .
3143 Kjppmannskjeer. Fadt i Asker.
Fartstid: 26 &r.
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Sjokaptein Kare Berthelsen, 48 ar
Labraten 36, 1600 Fredrikstad.
Fedt p& Hvaler.

Fartstid: 25 ar.

Sjokaptein Herman Ingvald Blind-
heim, 49 ar

Bregneveien 17, 3150 Tolvsred.
Fodt i Giske.

Fartstid: 25 &r.

Elektriker Egil Gissum, 51 ar
Banebakken 26 b, 3100 Tensberg.
Fodt i Sandefjord

Fartstid: 26 &r

Radiooffiser Svein Hatlemark, 50 ar
Vollebakken 15,

4600 Kristiansund S.

Fodt i Ulstenvik.

Fartstid: 26 ar

Sjokaptein Bjorn Georg Havnor
54 ar

Hegrevei 24, Nordre Nes,

3100 Tensberg. Fedt i Gamvik
Fartid: 25 &r

Maskinsjef Odd Verner Jacobsen,
50 ar

Bjernor, Ringshaugveien 61,

3100 Tensberg. Fodt i Maridalen
Fartstid: 25 &r

Sjokaptein Franck Johansen, 49 &r
Strandgt. 208, 5000 Bergen.

Fedt i Bergen

Fartstid: 27 &r

Sjokaptein Alvin Martin Kristiansen
57 ar

Neklesvingen 33, Oslo 6

Fedt i Hadsel

Fartstid: 26 ar

Sjokaptein Martin Lausund, 51 ar
3400 Lierbygden. Fedt i Haram
Fartstid: 29 ar

HM@NWU
PERSONALIA

Sjekaptein Philip Robert Lembourn,
47 ar

Tangen Terrasse 62, 1450 Nesodd-
tangen. Fedt i Tender, Danmark
Fartstid: 26 ar

Sjokaptein Terje Egil Mikalsen,
51 ar

Seetreveien 6, 1400 Ski

Fadt i Dverberg

Fartstid: 27 ar

Sjokaptein Arne Nesbjorg, 58 &r
5540 Ferdefjorden. Fadt i Haland
Fartstid: 25 &r

Overstyrmann

Willy Leonard Pettersen, 49 ar
1550 Holen. Fodt i Borre
Fartstid: 25 ar

Overstyrmann Kare Sandvik, 55 &r
Kai Mallersvei 7 c,

1600 Fredrikstad. Fedt i Rovde
Fartstid: 27 ar

Stuert Odd Teigen, 51 &r
5066 Hjellestad, Fedt i Fiskabygd
Fartstid: 26 &r

Sjekaptein Alf Olai Tepstad, 60 ar
Jorgen Moes gt. 10 c,

5000 Bergen. Fadt i Hamre
Fartstid: 25 &r

Sjekaptein Peder Valldal, 53 -&r
6030 Langevag. Fedt i Molde
Fartstid: 25 &r

Sjokaptein Baard Vaistad, 54 ar
Norde Halseth vei 45,

7000 Trondheim, Fadt i Fosen
Fartstid: 25 ar

Sjokaptein Rolf Johan Verpeide,
53 ar

Nes Terrasse 22 b

1360 Nesbru. Fedt i Haram
Fartstid: 27 ar




25 ars jubilanter:
Fra venstre: Torstein Kjorholt, Alf
Vorren, Torleif Kollbeer, Atie Ny-
heim, Willy Pettersen og Leif
August Andresen.

Under en liten hoeytidelighet p& kontoret i februar ble det overrakt gaver
og medaljer. Kaptein Nils Didrik Arnesen fikk et gullur for utmerket inn-
sats og handling ombord 1 oljeriggen Treasure Hunter.

Kaptein Rolf Andersen mottok Rederforbundets gullmedalje.

Kaptein Svein Dimmestal fikk solvfat for 25 ars tjeneste i rederiet.
Kaptein Hans Fr. Tonholm fikk utdelt Emil Robins legat for 1974. Til

hayre skipsreder Tom Willhelmsen.

Arets vakreste eventyr

Arets vakreste eventyr fortelles
de feorste dager av januar, da barn
i sin beste stas forventningsfulle
meter til juletrefest. Sma jenter
og gutter som bokstavelig talt tror
pa julenissen og lever i sin egen
rene verden av begeistring og op-
timisme. Sma fortryllende vesener,
som ugenert og uoppfordret gene-
rost viser bdde bukse og bak, cg
som hilser det grenne, glitrende tre
med undringens klare blikk.

Med nissetante Veslemsy er det
bare moro & synge om polisen i
gaten og bjernen Colargol. Det er
liv og lyst, og deilig er jorden nar
onkel ftryllekunstner kommer i
snippkjole og sender levende duer
og kaniner inn i det forgjettende
eventyrland. Og Donald Duck blir
vel aldri for gammel til 4 akompag-
nere kosestund med iskrem, boller
og brus. Heydepunktet, den store,
virkelig julenisse med langt hvitt

skjegg, som selv i vére hektiske
januardager kan sitte pa laven med
sin julegret og med de enkleste,
sm& menneskelige midler gjore en
kveldstime mer verdifull enn all
verdens blendende mekanikk.

Jo, dette er arets vakreste even-
tyr. Det er generasjonenes hép. Det
er fremtidens byggende krefter som
i naiv og troskyldig glede lever i
nypressede matrosdresser og fot-
side skjort.




BULKCARRIERS:

TAKACHIHO fortsetter pa sitt tidscerteparti til Daiichi
Kisen Kaisha. For disse befrakterne har skipet lastet
bauxite i Weipa 7—~11/2 for Porto Vesme (Sardinia)
med ETA 21/3. Neste reise blir sannsynligvis en
transatlantisk rundtur eller kull ut til Japan.

TAKARA ble tilbakelevert fra sitt tidscerteparti til
Kaiser Steel (I. E. L.) i Japan 10/12-75. Deretter tok
skipet en kull-last for regning Eurobulk fra Port
Kembla til Rotterdam hvor utlosset 19/2. Deretter
ble skipet sluttet pd et reisecerteparti til Internatio-
nal Carbon and Minerals (I. C. M.). For disse befrak-
terne lastet TAKARA kull i Port Richmond og Hamp-
ton Roads 3/3—12/3 for Ghent hvor forventet ut-
losset 30/3, hvoretter skipet forelapig er usluttet.

TANABATA. Etter utlossing Stade 19/12 ble skipet

" sluttet pa et reisecerteparti til Japan Line. For disse

befrakterne tok skipet en malm-last fra Lower Buch-
anan 30—31/12-75 til Bakar (Jugoslavia) hvor utlosset
15/1. Deretter ble skipet sluttet pd et tidscerteparti
til A/S Klaveness med levering passing Gibraltar
20/1. For disse befrakterne tok skipet en bauxite-
last fra Port Kamsar (Guinea) og ble tilbakelevert
fra befrakterne i Fos 11/2. Deretter ble skipet sluttet
pa reisebasis til Shipping and Coal og bulklastet til
Baltimore hvor det lastet kull 27/2—1/3 for Ant-
werpen hvor utlosset 18/3. Skipet er na sluttet pa
tidscerteparti til Cobelfret for en transatlantisk rund-
tur og ble levert befrakterne 18/3. Skipet ventes
Apent Kontinentet i slutten av april.

TROLL FOREST fortsetter pa sitt tidscerteparti til
N. Y. K. Etter utlossing Jeddah 4/1—21/2 (forsinkelse
p.g.a. lang ventetid) ballastet skipet til Japan hvor
det tok en ny billast 11—14/3 for Red Sea med ETA
off Djibouti ca. 31/3. Skipet kommer sannsynligvis
til & fortsette en tid fremover i denne traden.

TROLL PARK er britisk eiet og fortsetter p& sitt lang-
tidscerteparti til Open Bulk Carriers Ltd. Skipet er
beskjeftiget i transport av papirprodukter fra havner
pé Canadas og USA's gstkyst med lossing UK/Kon-
tinentet. Returlasten er biler til USA.

ARCTIC TROLL er ogsé britisk eiet og gér pa tids-
certeparti til de samme befrakterne som TROLL
PARK og i samme trade.

TROLL RIVER som er britisk eiet fortsetter pa sitt
tidscerteparti til M.O.S.K. Etter utlossing av biler
fra Japan i Pireaus 3—7/1 ballastet skipet tilbake til
Japan via Suez hvor det lastet biler 3—7/2 for Port-
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land/Los Angeles hvor utlosset 26/2. Deretter bal-
lastet skipet tilbake til Japan hvor det tok en ny bil-
last 14—16/3 for Seattle med ETA 29/3.

TROLL LAKE som ogsé er britisk eiet fortsetter pd
sitt tidscerteparti til N.Y.K. Etter utlossing Jeddah
14/12 ballastet skipet til Japan for & ta en ny billast
5—10/1 til Red Sea. Skipet ankom Jeddah 29/1 og
ventes & gé i slutten av mars (forsinkelse p.g.a. lang
ventetid). Skipet vil ventelig fortsette i biltrade p8
Japan/Red Sea.

BULKCARRIERS
MORTEN WERRINGs REDERI:

TACHIBANA(Skips A/S Triton) fortsetter pa sitt tids-
certeparti til Nippd Kisen. Etter utlossing Japan 10/12
ballastet skipet til Dampier, Australia hvor det lastet
malm 24——29/12 for Japan, utlosset 11/1. Deretter
ble det en ny australsk rundtur med kull fra Port
Kembla 25—29/1 til Hirohata hvor utlosset 15/2.
Deretter ballastet skipet til Newcastle hvor det lastet
kull 28/2—8/3 for Rotterdam hvor ETA medio april.

TAKAMINE (Skips A/S Triton).Skipet ble tilbakelevert
fra sitt tidscerteparti til Canadian Transport i Rotter-
dam 27/2. Deretter ble skipet sluttet p& et reise-
certeparti til Philipp Brothers. For disse befrakterne
skal skipet ta en malmlast fra Port Elisabeth hvor
ETA 20/3 for Rotterdam. Skipet ventes &pent Rotter-
dam ca. 17-18/4 og er forelgpig usluttet.

SKIP TATT PA TIMECHARTER:
KLAVDIA/SMEL ble tilbakelevert i Arabian Gulf 9/2.

SACHA/Willine ble tilbakelevert i Arabian Gulf 2/2.
ANGELINA/SMEL har blitt forsinket i Arabian Gulf
og ventes né tilbakelevert ca. 25/3.

ISOBEL/Willine er tatt p& timecharter for en reise
Japan/Arabian Gulf og ventes tilbakelevert medio
april.

LINDENHALL/SMEL er tatt p& timecharter for en
reise Kontinentet/Arabian Gulf og ventes tilbake-
levert ultimo april.

TAXIARCHIS/Syd-Afrika linjen er sluttet p8 time-
charter for en reise Skandinavia/Syd-Afrika og ven-
tes levert ménedskiftet mars/april.

MATIJA IVANIC/Willine er sluttet pd timecharter
for en reise Japan/Arabian Gulf og ventes levert
i ménedskiftet mars/april.

TANK vil bli behandlet i neste nr.




ALAN LIGHT

- SKIPSIDR]

A bruke benevnelsen «idrettsér» for 1975 mé vel
sies & veere en smule overdrevet, men til tross for at
1975 vel var det svakeste &8ret jeg kan huske, har
man allikevel registrert noen virkelige fine presta-
sjoner, selv om det er kun et fatall av vire seilende
som star for disse.

Som et eksempel vil jeg gjerne trekke frem Ingri
Berg som ifjor deltok i KI. Il og gjorde s& & si rent
bord med fire gull og en selvmedalje. | tillegg ble
hun Nordisk Mester(inne)! Det sier seg selv at
uten henne vil WWs innsats blitt noksa blek.

N&r det gjelder fotball, har jeg fatt registrert atte
— jeg gjentar &tte — kamper i lgpet av 1975! Riktig-
nok har jeg hert «rykter» om et par andre kamper,
men det er alt. Til alt hell var det TAKACHIHO som
sto for disse atte kampene, og med syv seire og én
uavgjort ble skipet nr. 2 i Den norske serien som om-
fattet 243 lag. Dessverre var det bare fem av disse
kampene som talte i den Internasjonale serien, og der
besatte TAKACHIHO en 30. plass.

Ved siden av Velferdens pokal for 2. pl. i Den
norske serien har TAKACHIHO ogsd WW-pokalen og

Kjell Trystads pokal — de to sistnevnte uten konkur-
rane i det hele tatt!
Den tredje vandrepokal — Sjefenes pokal — som

tildeles det beste idrettsskip blant vare tank/bulk-
skip — har man ikke kunnet finne & tildele ifjor pa
bakgrunn av de resultatene man kjenner til.

Dette er en trist utvikling som trenger mere spalte-
plass enn man har til radighet denne gangen, s jeg
vil komme tilbake til dette senere.

FOTBALL:

Internasjonal serie:
Nr. 30 B/C TAKACHIHO 5 kamper 10.5 poeng

Norsk serie:
Nr. 2 B/C TAKACHIHO 8 kamper 16.5 poeng

Friidrett:
Norsk mesterskap i Friidrett Klasse Il:

Nr. 40 M/S TENDER TROUT 257 poeng pr. pdmenstrede

Norsk mesterskap i 4 x 100 m stafett:
Nr. 37 M/S TROJA 56.3 sek.

Nordisk mesterskap i Friidrett
Individuelt Klasse Il Kvinner:

60 m lop:

Nr. 3 Ingri Berg 8.7 sek.
Heydehopp:

Nr. 1 Ingri Berg 135 m
Lengdehopp:

Nr. 1 Ingri Berg 431 m
3-kamp:

Nr. 1 Ingri Berg 1755 poeng

Individuelt Klasse | Menn:

Kulestot:

Nr.

79 Arvid Holtberget

Hoydehopp: .

Nr.
Nr.

53 Per Podhorny
62 Morten Eriksen

Hoyde u/t:

Nr.

85 Ha&kon Abrahamsen

Kulestet Klasse Il Menn:

Nr.

61 Finn @stlie

Hoyrehopp:

Nr.

79 Ronald Kristoffersen

Lengde u/t:

Nr.

45 Sven Dahl

Kulestot Klasse 11l Menn:

Nr.

22 8vein Dimmestol

Heydehopp:

Nr.

28 Per Gran

60 m lop Klasse 1V Menn:

Nr.

13 Karl Fr. Pettersen

Kulestat:

Nr.
Nr.
Nr.

1 Kr. Kristoffersen
24 Leif Skaare
47 Sverre Aakre

Hoydehopp:

Nr.
Nr.

28 Karl Fr. Pettersen
41 Kr. Kristoffersen

Lengdehopp:

Nr.

20 Karl Fr. Pettersen

3-kamp:

Nr.
Nr.

22 Karl Fr. Pettersen
34 Kr. Kristoffersen

Lengde u/t:

Nr.
Nr.

31 Leif Skaare
40 Kr. Kristoffersen

Hoyre u/t:

Nr.

32 Leif Skaare

—“r N 72T N |
1T T
i |

Norsk mesterskap i Friidrett

10.22 m

1.58
1.56

33

10.16 m

141 m

2.90 m

135 m

8.6 sek.

10.64
8.43
7.70

333

33

378 m

1517 poeng
1305 poeng

245 m
240 m

110 m
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Norsk mesterskap 1 Friidrett
Klasse | Kvinner:

Kulestet:
Nr. 8 Jorid Hansen

Heydehopp:
Nr. 2 Jorid Hansen

Lengdehopp:
Nr. 15 Jorid Hansen

3-kamp:
Nr. 10 Jorid Hansen

Norsk mesterskap 1 Friidrett
Klasse II Kvinner:

60 m lop:
Nr. 2 Ingri Berg

Kulestat:
Nr. 1 |Ingri Berg

Heoydehopp:
Nr. 1 Ingri Berg

Lengdehopp:

Nr. 1 Ingri Berg 431 m
8.34 m 8-kamp:

Nr. 1 Ingri Berg 1755 poengi
132 m SVOMMING:

Svemmekonkurransen: )

Nr. 96 B/C TAKAMINE 13 knapper 18.31%:
3.86 m

4 x 25 m stafett:

Nr. 7 M/S TARONGA 1.11.0 min.

1575 poeng

Individuelt Klasse | Menn:

50 m fri:

Nr. 2 Per Egeberg 30.7 sek.

Nr. 9 Trond Gaarder 35.1 sek.
8.7 sek. Nr. 24 Ole M. Tonnesen 38.5 sek.

100 m bryst:
7.98 m Nr. 3 Per Egeberg 1.21.7 min.

Nr. 7 Per Skaug 1.30.3 min.

Nr. 11 Rolf Ruden 1.36.9 min.

Nr. 15 Ketil Dinesen 1.40.0 min.
135 m Nr. 18 Vidar Johansen 1.45.7 min.

Se opp for
TAKACHIHO

I det vi kvitterer for utfordringen
i siste Skib-Rederi har vi tatt opp
hansken og svarer med sju seirer
og en uavgjort kamp i 8 spilte kam-
per.

Av taktiske hensyn har vi funnet
& vente med bilde og poesi til flo-
ten er skummet.

«Se opp for Takachiho!» lad det
da stjernelaget stilte opp med en
innsats som hevet oss fra 46. plass
til 19. plass — «ukens runup!»
store ord? S& ble det stille fra
Takachiho, det skyldtes papirmalla.

Vi har notert oss for 43 mal i
«nota», bare tre ganger har vér
knallharde, langhérede trender sett
seg akterover etter ballen. De gan-
ger forsvaret har sleivsparket har
malmannen's kaldblodighet og haye
vrinsk reddet situasjonen. At an-
grepet blir lagt opp og fullfert taler
malforskjellen tydelig om.

Alle de som har l&nt beina til
«Takachiho, W.W. og laget kunne
veert gjenstand for mange og for-
tjenstfulle ord, derfor er det ikke
riktig av meg & trekke fram noen
spesiell. P4 tross av det siste vil
jeg gi lagets honner til stjernela-
gets kaptein, trener og matros Lar-
sen fra fotballens tidligere Mekka,
— Fredrikstad.
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Laget er basert pd kameratskap.
Kjefting forekommer fra de fleste,
men utelukkende i pausen og etter
kampene. Det hersker en god og
sportslig tone innen laget, noe Vi
haper 8 bevare.

Vi har veert velsignet med et mi-
nimum av skader under kampene.
Dette farer vi tilbake p& sympatiske
motstandere, oppvarming og tre-
ning.

Treningskveldene er tirsdag og
torsdag kI, 1830. Innsatsen og opp-
slutningen er bra i treeren under
et hav av lyskastere.

1. rekke fra venstre: Motormann Hauglien, 1. styrmann jr. Halvorsen, lettmatros Andre-
assen, motormann Stremberg, matros Torp, 1. maskinist Vennesland.

2. rekke fra venstre: Elk.asp. Kolstad, matros Nilsen, lettmatros Millan, matros Larsen,
motormann asp. Rotmo, Matros Fagerheim, reparater Aasberg.

Til sist m& det sies at det kan
arrangeres masser av kamper |
Svartehavet, Port Said og Japan.
Kulde og sne demper ikke pd inn-
satsen! Vi smeller til for fullt i den
Internasjonale serien, om muligh-
ter for kamper, vi kan greie en
hederlig plassering!

Vi lar hansken g& videre til de
forige av rederiets skip: «Noen
bedre?»

Vi krysser fingrer og héper.

P3 fotballagets vegne
H. Vennesland
H.back




Generalforsamling i WIL
30. JANUAR 1976

Det hadde samlet seg ca. 70, da formannen Helge

Selmer erkleerte generalforsamlingen for lovlig satt
ki. 19.15 og startet p& dagsorden:

1.

2.

Innkallelsen til generalforsamlingen — godkjent
uten kommentarer.

Referat fra forrige generalforsamling —-Kirsten
Haune nevnte at det matte foreligge en feil i
Holtans forslag til utleie av Skramstad.

Helge Selmer bekreftet at det var en formulerings-
feil som var rettet opp i retningslinjene fra Hytte-
styret. .

Ellers ingen kommentarer. ‘
Arsheretning — rapport fra gruppene — godkjent
uten kommentarer.

Revidert regnskap til godkjennelse — godkjent
uten kommentarer for badde WIL og Hyttestyret.
Valg — Tormod Aasgaard tok ordet og takket pa
vegne av valgkomitéen de nye kandidater og de
kandidater som hadde sagt seg villige til gjenvalg.
Valgkomitéen hadde ikke funnet ny oppmann for
bridge, men hvis ingen andre forslag skulle kom-
me fram pa generalforsamlingen var Marianne
Fosaas og Arne Johan Larsen villige til & ta pé seg
oppmannsjobben,

Det kom heller ingen nye forslag til vaigkomité,
s& de tre som hadde sittet i 1975 sa seg villige
til gjenvalg. o

Disse to forslag pluss valgkomitéens svrige inn-
stillinger til styre, hyttestyre, oppmenn og andre

Klagenemnd: .

Materialforvalter:
Revisorer:

Medaljeutvalget:

Valgkomité:

Oppmenn:
Fotball:

Oppmann A-laget:
Oppmann B-laget:
Handball:

Damer:

Herrer:

Ski:
Friidrett:
Tennis:
Bordtennis:
Bridge:

Bowling:

Mosjonsgymnastikk/

innenderstrening:

Grete Merch, Jan Lampe,
Aage Aaberg

Jon-Erik Lund

Einar Emanuelsen, John Enge-
lund, Martin Lunde
Formannen, sekretzeren,
Georg Nordal, Kristian Monsen
Marianne Fosaas, Frithjof

de Lemos, Tormod Aaasgaard

Tor Helge Andersen
Alan Light

Marit K. Helliesen
Rolf Hansen/Bjorn Jan
Jorgensen

Jan Simonsen

Per Thronsen

Morten Miiller

Bjorn E. Kristiansen
Marianne Fosaas/
Arne Johan Larsen
Arne Muggerud

Kjell Sverre Johansen

8. Eventuelt — Kirsten Bolstad spurte om det var

ble godkjent uten kommentarer:

WIL's styre:
Formann:
Viseformann:
Sekreteer:
Kasserer:
Styremedlem:
Suppleant:

Hyttestyre:
Formann:
Viseformann/
kasserer:

Styremedlemmer:

Helge Selmer

Hans Olav Nordby
Elisabeth Topaas

Tor Bergersen
Venche Olsson

Kjell Sverre Johansen

Tore Langeland

Bjorn Neess-Andresen
Helge Bjornerud
Anton Larsen
Solveig Svang Olsen
Ingrid Henriksen

satt opp noen regler for leie av Blehytta, eller om
den ogsé i fremtiden kom til & bli leid ut p&a uke-
basis, slik at det ikke var anledning til & ta kun
en weekend der.

Helge Selmer ga ordet til Hyttestyrets formann,
Tore Langeland. Tore Langeland svarte at det
hadde veert snakk om at Blehytta skulle veere
weekend-hytte, blant annet for de som driver med
ski. Det er ennd ikke utarbeidet noen faste regler,
s& de samme regler som for de andre stedene
gjelder, dvs. at de som sgker leie for en hel uke
gar foran.

Jan Simonsen foreslo at hyttebytte skulle flyttes
frd lerdag kl. 14.00 til fredag ettermiddag.

Helge Selmer konkluderte med at Hyttestyret ar-
beider med saken, angé@ende uke/weekend utleie
og vil komme tilbake. De kommer ogsé til & vur-
dere Jan Simonsens forslag.
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Formannen, Helge Selmer, takket p& vegne av seg
selv og styret forsamlingen for tilliten. Han takket
ogsd de avgiende medlemmer av styret, Vidar
Bekkavik, Jan Simonsen, Kristi Bratseth og Kristin
Funderud for den jobben de hadde utfert og for
godt samarbeide i 1975.

9. Generalforsamlingen ble formelt avsluttet Kl.
19.45. Deretter gikk man over til middag med
premieutdeling, og senere dans.

Skifestivalen

WIL's Skifestival var i ar lagt til Frognerseteren,
og den gikk av stabelen fredag 5. mars. Oppslut-
ningen blant WW-folket var stor — med over 80
deltagende skilgpere samt en gruppe med funksjo-
neaerer. Start og innkomst var ved Skistua, og vi be-
nyttet en 5 km rundieype til lepet.

I et par timers tid etter at speaker Tennes hadde
sluppet folket avgarde vrimlet det av en fin blanding
av racerkledde og kortpustede lgpere med glassfiber-
ski og Mieto i blikket, raskt passerende kuffertlepen-
de naturskjennere som hadde god tid og anorakk fra

pasken -58. Raskest rundt var Kjell Sverre Johansen
i yngste racerklasse, og tiden hans — 25.52 — ble
regnet som en etterolympisk god tid.

Pameldt nr. 19 kom aldri rundt leypa. Han visste
imidlertid heyrevridde tendenser, tok feil av laype
og band, og ankom Blankvann i god stil, men litt des-
orientert. Han tok seg tilbake til méal et kvarter for
middag, gikk smilende i dusjen og mente han hadde
hatt full kiaff. WIL's nye 5-milmester.

Stedet rundt Skistua var sterkt preget av WW, og
det skulle ogsé kvelden bli etter at vi forflyttet oss til
Storstua pa Frognerseteren hvor det ble inntatt erter,
kjgtt og flesk med m.m. Tradisjonelt var det s&
premieutdeling og dans, og etter stemningen & dem-
me mé det ha veert en meget vellykket kveld.

RESULTATER SKIFESTIVALEN 1976

DAMER KL. G (u/35 ar)

IDEALTIDKLASSE

SIDSEL OG FINN SCHEIE's POKAL

{. Trin('a Nytvedt 18.21 1. Inggr—Johanne Holm — 1.15 (Fearnley og WIL-rennet
2. Marit Helliesen 22.11 2. Svein E. Tangen — 1.26
3. Anne Furu 22.55 3. Harald Haavardsholm — 2.13 sammenlagt)
4. Karin Johansen 23.15 4. Einar Steen-Olsen — 2,28 1. Kjell Sverre Johansen
5. Bjern Neess-Andresen — 248 2. Petter Larsen
HERRER KL. A (u/35 &r) 6. Kristin Funderud — 255 3. Jan Simonsen
1. Kjell Sverre Johansen 25.52 7. Erik Kolstad Christiansen — 3.01 4, Frithjof de Lemos
2. Jan Simonsen 27.07 8. Kjell Sandholtbriten — 3.10 5. Wilhelm Wilhelmsen
3. Sjur Lars Galtung 30.40 9. Astrid Tallaksen — 3.24
4. Christian Knudsen 31.35  10. Grete Merch . 330 Fearnley + WIL = Total
5. Rolf Hansen 34.35 11. Per Bryn — 3.35 1. 28.05 + 25.52 = 53.57
6. Svein Ellingsen 35.32 12, Arne Johan Larsen — 346 2. 28.14 + 26.07 = 54.21
7. Klaus Bjergaas 36.02 13. Franz Kirchhoff —. 357 3. 2850 + 27.07 = 55.57
8. Per Watnaas 36.32 14. Bernt Brustad — 407 4. 29.45 + 27.46 = 57.31
9. Oystein Klerck Nilssen 36.41 15. Knut Try — 490 5. 2024 + 28.25 = 57.49
10. Tor Helge Andersen 38.08 1. Petter Dalholt — 440
11. Arne Muggerud 4135 {7, Sissel Nygaard — 597
HERRER KL. E (43—49 ar) 18. Per Sendresen — 533  NINNI OG WILHELM WILHELMSEN's
: 19. Perdis Wikstrem — 5.34 POKAL

1. Halfdan Leken 28.55 20. Bill Hutchings — 555
2. Anders Gauslaa 29.15 : g i (Tilfaller WiL-mesteren)
3. Bjern Hansson 29.53 .
4 Aksel Hakonsen 31.41 ; I;Jell Sverre Johansen 25.52

L s . Petter Larsen 26.07
5. Kristian R. Monsen 37.43 3. Jan Simonsen 07.07
DAMER KL. H. (0/35 &r) ‘51- &imﬂff d\?v 'll-ﬁnlﬂos . gggg

i . Wilhelm Wilhelmsen .
1- Margit Larsen 1813 6. Halfdan Loken 28.55
HERRER KL. D (35—42 ar) 7. Anders Gauslaa 29.15
1. Petter Larsen 26.07
2. Frithjof de Lemos 27.46
3. Wilhelm Wilhelmsen 28.25 SKIHORNET
g: ,EZ; ?Kfngse(nBar-ber Lines) ggg? (Vandrepremie til beste seksjon)
6. Hans Olav Nordby 32.07 m . Poeng
7. Per Arne Andersen 33.41 1. Lmje-selfsmne.n 61,8
8. Ronald Kristoffersen 33.45 2. @konomi-seksjonen 61.2
3. Wilhelmsen Offshore Services 35,0

HERRER KL. F (0—49 ar) 4. Operativ seksjon 34,0
1. Johan Engelund 35.09 5. Konserndireksjonen 32,0
2. Olav Fjeld Halvorsen 35.10 6. Maritim seksjon 29,8
3. Ole W. Tenfjord 35.26 7. Administrativ seksjon 29,1
4, Bjern Arnesen 35.36 8. Wilhelmsen's Linjeagenturer 26,8
5. Einar Emanuelsen 36.25 8. DW/MW's rederi 14,0
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BAT

KAPTEIN

OVERSTYRMANN

1.STYRMANN

1-2,STYRMANN

STUERT

— OFFISERSOPPGAVE

RADIQOFFISER

MASKINSJEF

1.,MASKINIST

2 MASKINIST

J.MASKINIST

S B 3 TR R N e

PR. 1. APRiL 1976

ELEKTRIKER

LINJEBATER
TAGAYTAY
TAIKO

TAIMYR

TAl PING
TALABOT
TAMERLANE
TARAGO
TARANTEL

TARN

TARONGA
TEMERAIRE
TIBER

TIJUCA

T 1 RRANNA
TOLEDO
TOMBARRA

TORO

TORRENS

TOYAMA
TRAVIATA
TRIANON
TRICOLOR
TRINIDAD

TROJA

TUGELA
TURANDOT

TYR

T@PNSBERG
BULKBATER
TACHIBANA
TAKACHIHO
TAKAMINE
TAKARA
TANABATA
TROLL FOREST
TANKBATER
TURCOMAN
TABRIZ

TAMANO

TARTAR
TEMPLAR
TIBERIUS
TAURUS

TIGRE

TITUS
SUPPLYBATER
TENDER CAPTAIN
TENDER CARRIER
TENODER CLIPPER
TENDER
TENDER
TENDER
TENDER
TENDER
TENDER
TENDER
TENDER TRUMPET
‘TENDER TURBOT
285 SURKEN

POWER
SEARCHER
SENIOR
TARPON
TRIGGER
TROUT

JOHANSEN FRANCK
HANSEN THORLEIF
LAUSUND MARTIN
FOYNES VIDAR
AKSNES S!GMUND
ANDERSEN ROLF
PEDERSEN JOHAN
LEMBOURN PHILIP
HOFF OLE
HELMINSEN KNUT
KARLSEN ROLF
HOLTAN NILSEN D,
HORSENG HARALD
SETRE OLAV
THOMASSEN OVE
DAVIKNES A.B.
BJBRHEIM JON
LEYRE OLSEN FR.
IVERSEN NILS
VALSTAD BARD
MIKALSEN TERJE
SKIPNES ARTHUR
GUSTAD S1GURD
JAKOBSEN JAKOB
HORNTVEDT OLE
ULSETH SVEIN
THYGESEN ASLAK
VERPEIDE ROLV

PILSKOG ROLF
@STLIE FINN

., PETTERSEN EIV.

BERTHELSEN KARE
NESBJBRG ARNE
MELBYE CARL

HENRIKSEN JOHAN
EIDE PER TH.
MORTENSEN BJZRN
HARSTAD PAUL
HAUGEN LEIF
AMUNBSEN LEIF
HANSEN ROLF
FAGERBAKK KJELL
EVENSEN ARNE
BERG NIC.
BJERKENG TOR
SENSTEBY JENS
ARVIK OLAV
OLSEN KARE 8.
JOHANSEN JOHS,
SAKSHAUG BJUBRN
JOHNSEN NILS
LARSEN JARLE
CHRISTOFFERSEN
KLOCK OLAV

DAHL KJELL

LIE PAUL

JENSEN SVERRE S,
THOMSEN DIETER
OSKARSEN GUNNAR
LIE PEDER
NYHEIM ATLE
KVALHEIM ELIAS

JOHANSEN PER
LARSEN TORE
DAHL SVEN 4.
STEINSVAG JOHS.

AUKAN EGIL
GRAN PER
SVENDSEN OLAV
KVAMMEN EINAR
RINDAL JOSTEIN
JOHANSEN HJ¢
WETTRE PER
HJELLE KJELL
BUFRNSETH H,
HANSEN AGE
GRUNNREIS LEIF
MARTHINSEN H.
ERSAN CENGIZ
SVENDSEN NIC,
KNURRVIK OLE
KRAGSETH ODDVIN
ASBJPRNSEN PER
JOHANSEN KNUT
LILLEBORG
KARLSEN SIGLEIV
JOHANNESSEN G,
BRYDE THORLE!F
Asvik RJELL
NYMOEN SVEIN
MEHLUM KNUT
KRISTENSEN JARL
ROJAHN ERNST
GULLIKSEN KNUT

GR@ENL! CARL O,
CHRISTIANSEN W,
KRISTOFFERSEN
LARSEN FRED A,

THOMASSEN HEIBERG GRINDSKAR K.

SANDVIK KARE

CHRISTENSEN ERIK SOLHEIM JOHS.

AMUNDSEN OLAF
HALTEN PER
ABRAHAMSEN H.
RESTAD ARNE
HAVNBR BJ@RN
KVASTAD ERIK
MIKALSEN ALF

NI1LSEN ROLF
SPRENSEN JAN
JENSEN SVEIN
PEDERSEN ANKER
LISETH HAKON
OLAFSEN T,
LINGE NILS

PEDERSEN HENNING GJUESTAD T.

FARSTAD PERRY
KARLSEN 0DO
JOHANNESSEN E.

COMMANDER HANSEN TORMOD

HUNGNES MAGNE
BANG~OLSEN TOM
DAHL HARRY
HOLBU SVEIN
SALVESEN THOR
FALSVIK ELIAS
PODHORNY PER
ROSBACK OLE K.,
TENDENES PER

AARRESTAD CARL
BUERMELAND T,
BREKKE PER
BUERKLI HANS
GREAKER KJELL
HAGEN OLE
BAKKE BJBRN
BRATTAS BUZRN
SOLVOLL K.
TALGE GUNNAR
KNUTSEN IVAR
GITMARK ARNE
KNUTSEN Y,

NORDVIK SIGURD

LJBEN KARE

BRANDSER KARL
HERVIG CHRIST.
GOTTEBERG ALF

WINGE KARE
REPPE TORMOD
BOWEN DAHL S,
ARNESEN ULF

BAKKEMO R,
SANDBLAST FRITZ
PEDERSEN SVEN
BFHN THOR

LANGNES J.
STORSTEIN ADNE
EVENSEN HERULF
OLSEN ODDVAR
SANDE JOHNNY
MYHRE PAL

DAHL OSCAR
ROGNALDSEN ALF
KJELBY MAGNE
GIOVANNI TONI
BYKLUM TORGEIR
NIELSEN PER SV,
ANDERSEN ARILD
ANDREASSEN 0DD
PEDERSEN J.
EDVARDSEN HANS
ANDERSEN JAN
AUSTAD RAGNAR
HANSEN INGE
MELAND JAN
HULTMANN TORE
FUELD EINAR
JOHANSEN GUNNAR
BJPRHUSDAL O,
ROGNSKAUG W,
SANDBLAST K.
KARLSEN KARLY
HOLGERSEN JAN

EDVARDSEN TOM
KAMSVAG EDGAR
WRENGSTED ARNE
SIEGWART LARS
FRESTAD ALF
HALVORSEN WILLY

KROGH BERNT
ORMSETH ARNULF
HPJLUND PAUL
HANSEN HENNING

HAUGSTULEN 1.,
STREMNES TRYGVE
RAMBERG KARE
TJUPSTOLFSEN

CHU QUAN FAH

BAY OLSEN BJZRN

HEGGEM ASBJZRN
ARNESEN BENGT
WESTERGREN C.
GJUV REINERT
OPSAHL STEN
CARLSEN TORE
ENGSAND JENS
BERG HELGE
OLSEN ODDVAR
OLSEN KJELL
JERAS BUERN
AAGENSEN KNUT

PEDERSEN SVERRE

HELLESFJORD A,
KARLSEN ODD
SOLEM FINN
OLSEN NILS
SALEN OLAV
BJUELDE ARNE
SKASETH ANSGAR
BERG EGIL
PETTERSEN K.

HANSEN SVEIN R.

SEM REIDAR
MATHISEN KARE
SOLLIE JAN

BLOM-*PETTRERSEN
RPED ROLF

ENGELBRETSEN E.

LBVANG ELSE
MOE NILS
EIDEM KARSTEN

DYBA HARALD
HOLMEN TOR
JANSON AUGUST
OVERREIN

RPED CHRISTEN
KURE SI1GURD

ABRAHAMSEN T,
ENGEDAL FINN

SPELLING ERIK

GULBRANDSEN ARNE

HANSEN ROY
LARSEN SVEIN

INGOLF

ROGNE EVA

HAGA ELSE MARIE
JOHANSEN S,
GROTLE BJ@RG
OLSEN INGER K,
HATLEMARK SVEIN
SETRE KNUT
FLATAUKAN TERJE
JENSEN GUNNAR
BAKKE KIRST!
DALE MAGNE
JOHANNESSEN H,
FDEGARD WILLY
LARSEN DAG
STAVAS RUNE
SIMONSEN OLE
ANDERSEN TORUN
NYGARD REIDAR

GISKE JOHN
SPRENSEN AAGE
STAM ODD
EMHJEMMEM STIG
BJERKAN KARE
BRAAEN KARI
BERG INGRI
MOEN AUDHILD
TELLEFSEN ROAR

LUND MORTEN
BRETEN JON
SPRENSEN ARNE
BERTHELSEN KARI
AANERUD TURID
KVALSVIK AINA

DAHLER ZIVIND
svinosks P,
SPRENSEN RAGNH.
ARONSEN HALVAR
JOHANSEN GUNNAR
JOHNSEN KARE
ANDERSEN W,
HANSEN JAN
ARNESEN TURID

VOKS# JOSTEIN
VIKENE KJELLMAR
NILSEN BJZRN
JACOBSEN 0ODD
SKAAR LOUIS
VARZY ASMUND
ERIKSEN FRANK
STRAND HANS
LYKSTAD HAKON
STRANDKLEIV P,
YSTENES BIRGER
HANSEN LEIF
BAKKE SVEIN
STRAND WILLIAM

NILSSEN ARNE
NICOLAISEN PER
LARSEN EINAR
MALMSTEIN ERIK
OLSEN KARL B,
HAMMERVOLD OLE
GUPBSDAL KJELL
LEKNES JENS
ANDERSEN ROAR
MILAND SVEIN
SPVIK MAGNE
NILSEN KARSTEN

ROGNE HARALD
SYVERTSEN PAUL
JORDE HERBRAND
STRPM ROAR
KARLSEN TERJE
FREDHEIM JAN
LUNDENG WiLLY
CARLSON HANS
ALEXANDERSEN K.
JPRGENSEN H.

HANSEN JAN

LiNoviG opDVAR

ANDERSEN R.
ANDREASSEN K,
STUE ARILD

LORENTZEN SVERRE DAGESTAD SJUR

EIDE ANDERS

SVENDSEN VALTER FURUHEIM KARE

MOEN JOHANNES

MIKKELSEN SVERRE HANSEN HARALD

HANSEN 0.8,
KVAM ODDMUNO

BRU JAN 1.,
ANDREASSEN B.

THORVALDSEN JENS VELLE PAUL
INGEBRETSEN ARNE GRZNVOLD tce

THORESEN THOR
NETLAND JOHN
MART INSEN H.
HAUG BIRGER
LARSEN KRISTIAN
GAMLEM HELGE

BJERKVIK

TRONDSEN TROND
GLLRUM LEIDULF
CHRISTOFFERSEN
KRISTIANSEN KR,

AANESTAD T,
ANDREASSEN CHR.
PEDERSEN A,
EINARSEN PER
QIOQLEVU ERONI
SVENDSEN K.
HOEL FINN E.
KRISTIANSEN 0.
HOLSTAD JAN
BERGERSEN EMIL

HANSLIEN GUNNAR HABERG ARNE

NILSEN JZRGEN

HALSETH THORLEIF NORDBYE STEIN

GARNES HANS
SVENDSEN GREEN

RISVOLD BARD
AAKRE SVERRE

"BENDIKSER 0DD

HOLE KARE
OLSEN JOHAN
PETTERGD JOHN

LEIRVIK NILS 1,
GULLIKSEN LEIF
JOHANNESSEN R,
JANSEN KJELL
LITHUN ALF
SLYNGSTAD KARE
VASSBAKK OLAV
SCHRADER OLAF
MATHISEN 0DD

HAREIDE HAVARD
OLSEN OLE
RPRSTAD BJUARNE
HAGEN JOHAN
SPRENSEN OLE
FOLGERZ PER
MYRLUND S,
OLSEN-KIHLE R,
ANDERSEN PER
PEDERSEN ASBJ.
PVERAS OSCAR
RPOSETH O,
BXNEVAD B.

TERJESEN STEIN
KRISTENSEN T.

CORNELIUSSEN
WENNESLAND H.,
RPEGGEN EGIL
ANTONSEN NILS
VINDHEIM ARNE
KVALSYIK TORE

NILSEN ERLING
MYRENG ALF
MARVOLL OLAV
MIDTHAUG HELGE
ANDERSEN ULF T,
SLETTA LEIF
ARSETH ODDVAR
MATHIESEN K.
FLAATEN OLAV

OLDER# NILS
HANSEN STEINAR
MONSEN PER
RING OVE
LARSEN KA
BERG HELGE
KLOKK ARNE
ARONSEN LEIF
FALSVIK ELDAR
KOLBJZGRNSEN V,
ENGAN PETTER
ANDERSEN €,
KARLSEN EINAR

FARSTAD OTTO
GJELLESTAD E£.
VANG ARNE
SANDUM VAR

HELLE THOR
LARSEN WALTER
HAUGSAND GUNNAR
SKOTVEDT PER
ENGENES HALVARD

G, JONASSEN H.

HUS@BY AR!ILD
TOLLESHAUG W,
PEDERSEN ARNE
LALAND @BYSTEIN

UNDHJEM O
STEFFENSEN T,
PAULSEN OVE

BJPNNES J,
SLATBRATEN R,
GRENNING JOMAR
BENJAMINSEN
BJZRNGY HALDOR
SEMB ARNULF
NESJE RAGNAR

JOHANSEN JOHAN
LUNDE EUGEN

HAGEN PER E,

PEDERSEN PER
VILAND LARS
NASS ROLF

ORSTAD gIVIND
LYS@ HARRY

KUL@ JAN

IVERSEN ARTHUR TYRHOLM PER OTTO

SCHAUFEL ARNE
JBRGENSEN NILS
PUPOS LAJOS
ANDERSEN KA
HEPWORTH CHR,
NALSUND ARNT
wAGg ROALD
RERVIK ERLING
MAGNUSSEN FINN
KLEPPE JON
BERNTSEN GYSTEIN
MARKMANN R.
KLAUSETH LEIF
LARSEN S,
HAAGENSEN 00D
MBLLER PER HELGE
LUNDESTAD ERIK
SETRE OVE
FLORIAN. HORST
HUNG CHEUNG
KOLSETH ROBERT
SPROAL EMIL
SIRNES ROLF
LBKEN M.
PETRICEVIC MLADEN
FUNG YUNG KEUNG
TAFJORD ARILD
ROSSEVIK TOR

#STVIK ULF

ERIKSEN LE]F

JENSEN EGIL
KRISTIANSEN JARLE
SKRZVSETH NILS
YTTERSTAD S.

SELAND THORBJBRN
SVINSAS PER EINAR
PEDERSEN MARDON
GUNDERSEN EINAR
HARANG ATLE
MADLAND ERLING
STUBBERUD T.
BARSTAD KNUT J.
STREITLIEN AGE

BJELLAND SEVERIN
NYHUS HELGE

SKOG KJELL
RINGSTAD ODDVAR
KARLSEN JOHN
THORESEN E.

BUER ARNFINN

S




