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Konjunkturene

Konjunkturene er p& vei oppover. Det er grunn til & hépe at
ogsé skipsfarten er over de sterste problemene for denne gang,
selvom det ennd kan veere langt frem til trygt farvann. Tilbake-
slag kan melde seg.

Samtidig trekker nye skyer sammen i horisonten. Sovjet-
unionens beviste satsing pa & utvide sin sjeverts transportkapa-
sitet vil sl8 spesielt ut for linjefarten. Dette kan bety at samtidig
som tankfarten vil ha vanskeligheter med & legge krisen skikke-
lig bak seg, s vil linjefarten mete nye probiemer,

Sovjets stykkgodsflate er nd sterst i verden. Kontraheringene
tyder pa at Sovjet vil videreutvikle sin styrke p& dette omradet.
U-landenes @nske om & foredle sine egne ravarer vil skifte
transportbehovet over til stykkgods. Dette vet Sovjet.

Norsk skipsfart m& innrette seg pa stigende konkurranse fra
ost, fra en skipsfart hvor de politiske hensyn alltid vil veie
tyngre enn de neeringsskonomiske. @stblokklandenes skipsfart
er en integrert del av deres sikkerhets- og forsvarspolitikk, av
deres valutapolitikk, deres forhold til u-landene osv.

Skipsreder Niels Werring jr. er her hjemme en av de fremste
eksperter nér det gjelder den sovjetiske skipsfart. | et foredrag
nylig uttalte han bl.a. at man ber preve visse tilneermingsensker
fra sovjetiske shippingfolk gjennom direkte forhandlinger med
ostblokkenes statsrederier. Det mé veere en riktig linje.

Det er ellers en ytterst beklagelig utvikling vi stér overfor.
Bade utenriks og innenriks trenger politikken inn i skipsfarten.
Den ber ikke fa trenge for langt inn.

JPS.

Vi gratulerer

Eksamenstiden ved de maritime skoler er over, og redaksjonen
har blitt kjent med den gledelige melding om at tre WW-elever
har gétt ut som beste elev i sin klasse.

Grete Lill Gundersen er landets ferste kvinnelige 1. maskinist.
22. juni fikk hun sine eksamenspapirer ved Oslo-Teknisk-Maritime
skole, hvor hun blant 19 elever ble uteksaminert som beste
elev ved 1. maskinistlinjen.

Arild Wiggo Samueisen har fatt Oslo Rederiforenings ur til
beste elev ved stuertavdelingen, Kokk- og stuertskolen.

Tor Kristian Fritzen har fatt Oslo Rederiforenings ur til beste
elev ved Oslo Sjemannsskole, skipsfererklassen.
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«Stivt og lite avslappet»

I konkurransen om «Arets beste rederiavis» —
NEPTUN-statuetten 1975 — har Skib-Rederi mottatt
diplom som et tegn p& at vi herer til tetgruppen
blant landets rederiorganer. Som momenter for vur-
deringen har juryen lagt vekt pd blant annet fol-
gende:

— at stoffet interesserer sjofolkene

— om det tydelig fremkommer en to-veis interesse
for den felles bedrift

— om mennesket stér i fokus

— om toppsjiktet i bedriften gir dekkende informa-
sjon om né&tid og fremtid p& et jevnt plan

— at det ikke er slagside mot redere og kontor-
personell.

Vi gjengir her — noe forkortet — juryens uttalel-
ser om Skib-Rederi:

— Flott, kaldt, kontaktlost «informasjonsorgan»
(som det ogsd heter).

— Et organ som Fklart skiller seg wut blant de
bedre. Redaksjonen bar kanskje kjort seg inn i et litt
for fast monster, men monsteret som sédan er slett
ikke dérlig.

— Avisen er fortsatt litt stiv, lite avslappet. Den
minner meget om et fagtidsskrift med mye nyite-
skole og mindre bygge. Trykksaken er wnydelig og
gir sikkert fin PR. Der savnes litt mer pd det men-
neskelige plan, ting som andre aviser gir.

— Kanskje litt ensidig, vel mye kontor. Men god
informasjon.

— Et solid informasjonsorgan der firmaets policy
blir presentert pd en tiltalende og oversiktlig mdte.
Tiltak savnes for & f@ flere innlegg fra de seilende.
Noen sider med litt mer uboytidelig stoff ville veert
et pluss.

Kritikken fra juryen — p& godt og ondt — gir
selvfelgelig momenter til eftertanke. Vi i redaksjo-
nen arbeider hele tiden med en viss utvikling av
bladet for syet — uten noen radikal omlegging av
innhold og utstyr, for vi tror Skib-Rederi har funnet
en form vare lesere stort sett er forneyd med, en
form som ogsé er representativ for rederiet.

Bedriftsavisens hensikt er i ferste rekke & skape
et sterkere fellesskap mellom de ansatte og bedrift-
ten. Stikkord er informasjon og kommunikasjon. For
& f& et meningsfylt og omfattende innhold i Skib-
Rederi er det viktig & ha flest mulig bidragsytere.
Fa er ikke de appeller som er rettet spesielt til de
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seilende i den anledning, men vare mange skrik efter
stoff har ikke alltid oppné&dd den enskede virkning.

Hvis vart organ virker stivt og lite avslappet, er
det redaksjonens oppgave & myke opp dette. Dette
gjeres ikke bare ved hjelp av bilder og layout, men
ved en sterre grad av kommunikasjon mellom sjg og
land — og dette vil vi tilstrebe i tiden fremover,
med hjelp fra vére lesere.

HeS

Rederiavisenes viktigste oppgave er &
knytte kontakt mellom bétene rundt om
i verden og virksomheten ved hoved-
kontoret i land.
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«Det var pd Bygdenes, det var i mai.» Og sjeveien forbi Filipstad var et fint utgangspunkt for informasjonsmetet.
Til hoyre WW-folk i uvant positur, lyttende til direkter Molaugs artige k@seri om polarskuten GJGA.

Informasjons-
mote

Varens informasjonsmete for de
ansatte gikk av stabelen 6. mai,
og over 200 mennesker var samlet
i Najaden p& Norsk Sjefartsmuse-
um da Leif T. Leddesel innledet
meotet.

Eftermiddagen var lagt opp med
en blanding av alvorlige og litt le-
dige innlegg, og folgende emner
ble tatt opp i det 2 timer lange
metet:

Kare Skarrebo: Hva gjeres for &
sikre liv og materielle verdier
til sjos?

Johanne Herlofson: Om bruk:sav
sekreteerer — en frimodig ytring.
«Ordet er fritt» - en sperretime.
Tom Wilhelmsen: Rederiets stil-
ling pr. i dag - og hva kan vi
vente oss av morgendagen?

Siden forflyttet vi oss utenders
til polarskuten GJ@A hvor muse-
umsdirekter Svein Molaug ga en
artig orientering om skipet.

Programposten «Ordet er fritt»
var en invitasjon til de ansatte om
& ta opp spersmal som interesse-
rer. Man har tidligere uttalt et ens-
ke om & fa til en to-veis kommuni-
kasjon i forbindelse med de mote-
innlegg som har veert holdt. Dette
har ikke veert seerlig vellykket, men
ved & invitere til en spersmalsrunde
haper vi & myke opp folk i salen til
& vaere med pd en mer apen kom-
munikasjon. Resultatet av dette var
forsavidt vellykket, og spersmalene
fra salen — til en Loddessl som
ba8de parerte og dirigerte svarene

til rette personer — omhandlet
mange emner, som bl.a.:

— ledertrening

— felles personalpolitikk sje/
land

— tillitsmannsordning i rederiet

— personalavdelingens rolle —
kontaktbehov fra de ansatte

— lukkede/apne livbéter

— vernetiltak mot terroristorga-
nisasjoner

Kére Skarrebo:

Arbeidet for & sikre liv og mate-
rielle verdier til sjes blir alltid prio-
ritert, og man legger stor vekt pa
forskning og resultater av dette.
Statens Havarivernskole med sik-
kerhets- og brannkurs er et ledd i
utviklingen av sikkerhetsarbeidet,
Det blir stadig bedre skip, bedre
kvalifisert personell og bedre ut-
rustning, og den skende instrumen-
tering ombord eker navigasjonssik-
kerheten. Rederiet legger vekt péd
et sikkerhetssystem med mennes-
ket i sentrum, og ombord pé alle
WW-skip er det en sikkerhetsoffi-
ser.

— rederiets nye linjeskip —
konstruksjon og marked.

Det er selvsagt vanskelig & gi
helt utfyllende svar til en slik
spersmalsrunde, men salen sa seg
stort sett forneyd med hva de hor-
te. Tendensen i en slik program-
post var ihvertfall gitt, og en ny
sperrerunde vil bli tatt opp ved
neste anledning.

HeS

Johanne Herlofson:

«Sekreteerfunksjonen i dagens
samfunn er like antikvert som fjeer-
pennen,» Den er helst forbundet
med rutinearbeid, og sekreteeren
blir brukt som skrivemaskindame,
vaktbikkje og automatisk telefon-
svarer, «La sekreteeren utnytte
tankevirksomheten — ikke tenk for
henne.» Det er spersmal om bruk
av menneskeressurser i form av
storre utnyttelsesgrad og effektivi-
tet. «Det er en dérlig investering &
la en dyr kontormaskin ga& med
3/4 kapasitet.»

Appell til avdelingssjefer og
andre rette vedkommende.




30th april 1976

delivery of special pipe carrier/supply vessel

M/S “TENDER CONTEST”

Builder: Smedvik Mek. Verksted A.s, Tjgrvig
Owner: Wilhelmsen Offshore Services, Oslo

Ved leveringen av M/S TENDER
CONTEST fra Smedvik Mek. Verk-
sted A/S i Tjervdg har Wilhelmsen
Offshore Services avsluttet sitt

byggeprogram for rerforsynings-
skip. Skipet er bygget ved Smed-
vik pa kontrakt fra Ulstein Hatld
A/S. Tidligere er det levert 4 skip
fra Ulstein Hatlé A/S.

De over 100 gjestene som kom
fra Oslo og Paris til d&psseremo-
nien 30. april, fikk til fulle erfare
hva det vil si & stifte bekjentskap
med veergudene p8 Vestlandet.
Ferden fra Vigra til Tjervdg fore-
gikk ombord i redningskrysserne
«Sjefareren» og «Skomveer Il, og
turen ble noksd strabasigs for en-

kelte. Et stille h8p om snarlig land-
kjenning ble bennhert idet TENDER
CONTEST dukket opp ved kaien i
Tjervég, og det var klart for de hey-
tidelige handlinger.

Som om hun hadde gjort det utal-
lige ganger tidligere kunne den
unge gudmoren, mademoiselle
Anne Guillaumat, med eleganse
sl8 champagneflasken 1 skute-
siden til stor applaus fra verts-
folkene og de mange gjestene. Der-
efter bar det avsted til @rsta med
150 innbudte ombord. Og p@ sin
ferd innover de vestlandske fjor-
der fikk TENDER CONTEST til fulle
bevist sine fortreffelige egenska-
per — med b&de forlengs, baklengs

Besetningen ombord pd skipets jomfrutur: kaptein Rolf Isaksen,
maskinsjef Idar @ystrem, overstyrmann Carl-Otto Grenli, 1.
styrmann Oddleiv Eiksund, elektriker Malcolm McDonald, stuert
Per Kr. Pettersen, 1. maskinist Kjetil Bostad, combimann Reidar

Eriksen, matros UIf Brurberg,
matros Jonas Harstad.

matros Jens Kr.

Jensen og

og sidelengs gange midt i @rsta-
fjorden.

Arrangementet om kvelden i Vi-
king Fjord Hotell ble gjennomfart
i en stilfull og hyggelig atmosfeere.
| sin tale under middagen kunne
skipsreder Wilhelm  Wilhelmsen
konstatere at man | rederiet var
imponert over det arbeide som
var utfert, ikke bare med dette ski-
pet, men ogsd de tidligere leve-
ringer fra Ulstein. Som en takk for
innsatsen overrakte han et prakt
fullt selvkrus til direkter Ulstein
for meget godt samarbeide og en
sjekk til verftsfolkene ved Smed-
vik.

M/S TENDER CONTEST er med
sine 2.600 tdw. sterre enn de van-
lige supplyskip av Ulstein stan-
dard design. Skipet gér i certeparti
for det franske konstruksjonsfirma
ETPM, og arbeidsoppgavene i Nord-
sjeen gar ut pad & frakte rer til
gjenstéende del av Friggledningen.

HeS

TENDER CONTEST — klar for d&psseremoni.
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SKIPSAVISEN

Skipsavisen «Avisita» pa Ugland-baten M/S LISITA
er blitt tildelt statuetten «Rasmus», en utmerkelse
Velferdstjenesten for Handelsflaten gir til arets beste
skipsavis. Resultatet av skipsaviskonkurransen for
1975 ble bekjentgjort ved en tilstelning p& Norsk
Sjefartsmuseum. 9 andre skipsaviser ble premiert
med diplom. «Tala-Tuten» fra M/S TALABOT fikk en
hederlig 10. plass.

Det var syvende &r pd rad «Rasmus» ble utdelt,
og konkurransen hadde samlet 40 deltagere, mot 33
aret fer. Velferdstjenesten har satt opp statuetten
for & skape forstdelse for betydningen av en lokal-
avis i skipssamfunnet. Arbeidet med skipsaviser sy-
nes & ha kommet langt i handelsflaten, og de inn-
sendte aviser viser at man ombord klarer & lage
skipsaviser som er funksjonelle lokalaviser i det nser-
miljo et skipssamfunn er. Skipsavisene springer ut
fra miljget ombord, og de avspeiler derfor ogsd seer-
trekk og spesielle forhold ombord p@ de enkelte skip.
Ved premieutdelingen fremholdt museumsdirekter
Svein Molaug at skipsavisene har 3in kulturverdi, og
at de er historiske dokumenter for fremtidens for-
stdelse av liv og virksomhet ombord i norske skip
anno 1975.

Sjemannen trenger skipsavisen, bdde som informa-
sjonsorgan og som et middel til kontakt, samhold og
trivsel ombord.

Skib-Rederi har ofte slatt et slag for skipsavisen.
Vi er~fortsatt villige til 8 bistd med rad om stoff,
krav til redaksjon samt r&d om layout og dupliserings-
teknikk. (Stort oppslag om dette i Skib-Rederi nr. 3
1971.) Vi pétar oss gjerne den forneyelsen det er
& bli tatt med pé rad. Selv leerer vi mye ved gjennom-
lesning av skipsavisen, og vi finner ofte godt stoff
som kan sakses til Skib-Rederi. Stikkord for avisen
ber veere informasjon, kommunikasjon og muntra-
sjon. Skipsavisen skal &pne for to-veis kommunika-
sjon — ellers har den sviktet sin oppgave. Men rik-
tig brukt vil den veere et verdifullt instrument for
bedret kommunikasjon ombord.

Pr. idag har vi registrert kun 1 avis som vi far
regelmessig tilsendt. Det er «Talatuten» pd M/S
TALABOT. 1. styrmennene Olav Svendsen og Jostein
Rindal har her utviklet en god skipsavis, som med
en fin 10. plass i skipsaviskonkurransen kan st som
menster og inspirasjon for andre WW-skip.

Vi har tidligere registrert skipsavisene: «Tabu» —
TANABATA, TARNS Galley Telegraph» — TARN
«Trollungans Tidende» — TROLL FOREST, «Tachi
News» — TACHIBANA. Om disse avisene fremdeles
er i live, vites ikke.

Redaksjonen 1 Skib-Rederi vil meget gjerne ha
tilsendt 1—2 eksemplarer av eksisterende skips-
aviser i fldten. Og som sagt — til «redakterer in spe»
— vi er villige til & gi rad.

Helge Selmer.

Te—
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Telegrafist Bjorg Fluto poserer med diplom og noen utgaver
av skipsavisen «Tala-Tuten».

Resultatliste for skipsaviskonkurransen 1975

Nr. 1 og vinner av «Rasmus-statuetten 1975:
M/S «LISITA» med skipsavisen «AVISITA»
Eier: A/S Uglands Rederi, Grimstad.

Nr. 2 M/T «BOW ELM» med skipsavisen «GASS-
TRYKK.
Eier: A/S Rederiet Odfjell, Bergen.

Nr. 3 M/S «HOEGH TRAVELLER» med skipsavisen
GARASJENYTT»,
Eier: Leif Heegh & Co. A/S, Oslo.

Nr. 4 M/S «BALAO» med skipsavisen «BALAO
TIDENDE».
Eier: Torvald Klaveness, Oslo.

Nr. 5 M/S «H@EGH RAY» med skipsavisen «X-RAY»
Eier: Leif Heegh & Co. A/S, Oslo.

Nr. 6 M/S «NORSE DUKE» med skipsavisen
«DUKE's SOGA.
Eier: Odd Godager & Co. Oslo.

Nr. 7 M/S «FERNVIEW»med skipsavisen «OCEAN-
VIEW.
Eier: Fearnley & Eger, Oslo.

Nr. 8 M/S «TOKI ARROW» med skipsavisen «TOKI
G TIMES»,
Eier: Kristian Jebsen Skibsrederi, Bergen.

Nr. 9 LPG/C «TROIKA» med skipsavisen «TROIKA
GLIMT»,
Eier: Christian Haaland, Haugesund.

Nr.10 M/S «TALABOT» med skipsavisen «TALA-
TUTEN=.
Eier: Wilh, Wilhelmsen, Oslo.




Det er ikke sa lett for en land-
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krabbe & skulle presentere et skip
og dets mannskap, men det var na
sann det begynte: Vi skulle p& en
3 maneders ferietur til -Australia,
min kone og jeg, og avdelingssjef
Hans Chr. Bangsmoen, med i re-
daksjonskomitéen for SKIB-REDERI
sa det slik: «Ta et av vare Ro-Ro-
skip hjem, og gi et bilde av livet
ombord!»

Innen det lukkede samfunnet som
et skip og dets mannskap utgjer
folte vi oss som fremmedlegemer,
som inntrengere, de forste par da-
gene. Skipet var uhyre stort —
lange korridorer med en masse de-
rer og trapper som vi nesten ikke
fant frem i. Han Ola Nordmann
er vel heller ikke s& apen og lett
4 fa kontakt med, enten han be-
finner seg pé& landjorda eller til
sjos. Men etter hvert gled vi inn i
miljeet, og da vi gikk i land i Gete-
borg etter 34 degns seilas, syntes
vi nesten vi herte til. Vi hadde
mett en flokk med dyktige og sveert
sympatiske mennesker som gjorde
sin jobb i det stille, som var imgte-
kommende og svarte tdlmodig pa
alle dumme landkrabbe-spersmal,
og som Vi liker 8 tenke p& som
vére venner.

MIS Tricolor - forste
Ro-Ro fra Australia
gjennom Suez

TEKST OG FOTO:
REDAKT@R HANS WAALER

Da vi gikk ut fra Fremantle i
Western Australia om kvelden 5.
mars, var kursen en annen enn
den vanlige. Ordren led p& Suez
denne gang, og ikke som tidligere
sgr for Afrika. Dermed ble reisen
en liten historisk milepel for Scan-
Austral, da dette ble den forste
Ro-Ro-baten som gikk gjennom
Suez. Da kanalen ble stengt i 1967,
var ScanAustral ennd et ukjent be-
grep, og M/S Tricolor ikke engang
fedt p& tegnebrettet. Hvis lykken
sto bi, ville en na kunne korte
inn kjeretiden med opptil 3 degn,
slik at det ble litt storre luke mel-
lom Tricolor og neste skip i denne
farten — Tarago. Kursen ble satt
304 grader, og i 10 degn sto kom-
passnéla | ro mens vi krysset ver-
dens nest sterste hav — det in-
diske.

Noe & dremme om

- Livet ombord gikk sin vante
gang, med arbeid og vakter, i rolig
sje. En varm sol heyt pad himmelen
om dagen — maneskinn og senere
stjernerik himme! om kvelden —
mild og herlig tropenatt. Det er
noe & dremme om nér en igjen
kommer pa nordligere breddegrader
og hutrer seg gjennom varslapset.

Noen dremmer og planlegger
ombord ogs3, finner ut hva de skal
gjere ndr de kommer hjem. Er i
tankene allerede i gang med &
bygge pa huset, lurer p&d om de
kanskje skal bytte bil, kunne vel
trenge & male hytta, haper Vesla
klarer seg bra pa skolen — kona
nevnte noe i siste brevet om at
hun hang litt etter i regning .. .Jo,
tankene gar.

Rep'n og motormannen slar et
slag fram p& bakken etter endt
jobb om kvelden. Fremdeles lyser
Sydkorset pa stjernehimmelen og
Orions belte og sverd stér opp-ned
og minner mest om ei sleiv. Chie-
fen stikker innom byssa og far seg
en kopp kaffe, en annen henter
seg ei flaske @l fra kjeleskapet.
En blir s& sabla terst i varmen.
Maskinisten tar en titt pa oppslags-
tavlen: Jo, pensing en time igjen
i natt — en ekstra time & sove pa.
Tar med seg ei bok og kryper til
kays.




Denne billedmontasjen viser litt av livet
ombord p& M/S TRICOLOR.

1) Motormann Jan A. Hovland fra Lille-
hammer under arbeid i maskinen — og
det var 46 grader der da bildet ble tatt.
2) En del av mannskapet samlet ved
rekka nar biten legger inn til kai i Bor-
deaux. 3) Reparater Sigurd M. Notey og
2. styrmann Einar Fjeld under Iastingen
pa kaia i Perth. Det er mange kilometer
frem og tilbake for den som skal ha opp-
synet med innlastingen, s det er godt &
ha motor pd@ sykkelen. 4) Det er alltid
hyggellg med litt musikk i fritiden. 2.
maskinist Ragnar Nesje fra Ytre Arna
kiunker pd sin gitar. 5} 1 sjeen er det
film hver onsdag og sendag kveld, med
to forestillinger hver kveld for at alle
skal fa sjansen til & se.




Begivenheter feires

Enhver begivenhet feires: Over-
styrmannens 20-8rs bryllupsdag, 2.
styrmannens 30-drsdag. Og lerdag
13. mars er det linjefest. Stuerten
rigger til bord og stoler pd dekk.
Trikker'n monterer kulerte lyspee-
rer, og det pyntes med flagg og
krepp-papir. Kokken gjer utegrillen
klar. Og ved 18-tiden, nér sola er
i ferd med & g8 ned, stdr stuerten
— selv avholdsmann — i baren og
byr p& en drink, med eller uten
alkohol. Kokken serverer den her-
ligste blodrede biff fra grillen, og
tropenatten er s& mild og myk som
den bare kan veere nér linjen krys-
ses og veeret er i godlage.

Land i sikie

Det 11. degnet er land i sikte —
Afrikas wostligste punkt, Et halvt
degn senere er vi pd vei inn mot
Helvetesporten, som svarer for sitt
navn ved & sende kvikksglvet ytter-
ligere 2 grader opp, og maskinisten
terker svetten. En nybygd russer i
retning fra Djibuti er foran oss i
porten, og gjer noen merkelige
krumspring, som om han prever
& holde oss bak seg. Men det nyt-
ter bare ikke, for i Tricolors indre
kobles det inn 500 ekstra hester,
i tillegg til de 21.000 som er i gang
fra fer, og med strem og vind-
foring i ryggen gjer vi en fart av 22
knop, vel et par knop mer enn
gjennomsnittsfarten har veert over
Det indiske hav. Vi gér opp pé si-
den av kamerat «Kapitdn Kaminski»,
og det blir ingen gullmedalje p&
russeren i det lepet, nei. Snart lig-
ger han etter oss i kjelvannet —
inn i Redehavet. N8 gjelder det &
komme i god posisjon til konvoi-
farten fra Suez.

KI. 23 torsdag kveld 18. mars
gar ankeret til bunns pi yire red
i Suez — neyaktig som beregnet.
Angivelig p& grunn av sterk vind
kan vi ikke komme videre om nat-
ten, og vi blir liggende sammen
med nesten 30 andre skip. Ogsa
pa indre havn ligger det mellom 25
og 30 skip. Ferst kl. 10 neste for-
middag kan losflagget og ankeret
heises. En time senere ankrer vi
opp pé& indre red, klar til & slutte
oss til konvoien.

Stor stas da agenten kommer
med aviser og brev. Ingenting er
som brev hjemmefra. Om alle
hjemme hadde den fulle forstielse
for hva det betyr!

8

N/
4.0

Ferst ki, 15.30 gikk startsignalet
for gjennomfart, men fra da av
gikk ogsé@ turen uten stans gjen-
nom den 173 km lange vannveien.
Ruinene langs kanalens innlep for-
talte sitt tydelige spr8k om de
krigshandlinger som har veert. | den
sydlige enden av kanalen var ja-
panere i arbeid med den planlagte
utvidelsen, og hundrevis av belte-
traktorer i ferd med & flytte jord-
masser. Men snart var det ikke
mer & se. Flyvesanden |4 tett over
landskapet, sola ble til en blek
mane og market falt snart pé.

Vi hadde selveste sjefslosen om-
bord, og han var full av lovord om
skipet: «Det beste jeg har fert».
Normalt blir det skiftet los i Isma-
lia, men nd gikk det rett til Port
Said.

Etter snaue 12 timers fart ble los
og forteyningsmannskap (som det
altsé ikke ble bruk for) satt i land
i Port Said, og da gikk det ikke
lenge for skorsteinen gulpet svart
royk. De 21.000 hestene var i nytt
trav igjen over et nytt hav — Gi-
braltar neste.

Temperaturen i luft og vann var
nd sunket til omtrent det halve av
hva den var midt ute i Redehavet,
0g bare de mest standhaftige bru-
kere av svemmebassenget vaget
seg ut i vannet denne morgenen.
Jo, det var ingen tvil — vi neermet
oss kaldere kyster. To dager se-
nere s vi sno pé toppene av Atlas-
fiellene i Algier.

Allerede da vi forlot Port Said
var kaptein og vakthavende styr-
mann i ferd med & regne ut tide-
vannsstremmen i Girondes, elven
som ferer opp til Bordeaux, vér
ferste europeiske havn. Kunne vi
nd & komme inn med tidevannet
fredag 26. mars? Hvis alt gikk bra,
og vi kjerte med normalt god fart,
hadde vi halvannen time & ga paé.
Sa kryss fingrene — det skulle gl

Etter & ha fosset oss gjennom
Middelhavet i lepet av 4 degn og
passert Gibraltar 18 vi fremdeles
halvannen time foran tidstabellen.

Bente Wiik fra Fosnavdg, som er pike
ombord, har snart 2 &rs fartstid. Hun
kan godt tenke seg & fortsette pd sjoen
— som telegrafist, og hun hdper pd &
komme inn ved Telegrafistskolen i Trond-
heim til hesten.

Olav Serum fra Brettum har seilt i 9
maneder etter at han gikk ut fra sje-
guttskolen i Horten. Han er skipsmekani-
ker-assistent, og etter 36 méneders farts-
tid kan han kaste assistent-hammen og
bli skipsmekaniker, en stilling som gjor

ham skikket til & klare jobben p& dekk
s& vel som i maskinen.
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Til Bordeaux

Utenfor Portugal-kysten, der vi
hadde en del motvind, slapp ma-
skinfolka p& noen flere hester for
a holde farten. Torsdag ettermiddag
ble det plutselig en svikt i ma-
skinen, og farten sank for en tid.
Skulle vi ikke greie det likevel?

Rapporten fredag morgen: Det
stdr om minutter! Deadline for &
na losen utenfor Bordeaux er Kkl.
12.15, og vi ligger an til & n& fram
til 12.20 — hvis vi kjerer pa. |
maskinen slapp man pd alt man
hadde — 25.000 hester eller borti-
mot 98 pst. av full utnyttelse av
maskineriet. Overstyrmannen an-
tydet overfor kjekkenpersonalet at
de fikk se & fa satt i gang mixmas-
teren og potetskrellen ogsé, for
her skulle det veere full maskin-
innsats. Kl. 12.10 dukket losbaten
fram av tdka et stykke framme,
og 12.20 var losen ombord. De 3—4
minuttene vi var for sene regnet
man med & ta igjen p& veien inn
til losskiftet ved inngangen til elve-
lopet. Det gikk da ogs& bra. Ny
los, og vi var p& vei inn mot Bor-
deaux. Vi tilskuere til kapplepet
hadde en liten hurra-felelse inne i
oss — Vi greide det altsa. Vi klap-
pet Tricolor pé rekka og sa: «Good
boyl»,

P& grunn

Da var det at det hendte. Vi
hadde kjert vel halvveis opp i elve-
lopet mot byen. Klokka var litt
over 15.30. Like forut ble lopet delt
av en py — ile Verte — og ei fyr-
lykt markerte at vi skulle g& til
venstre for den. Jeg sto oppe pé
Monkey Island (eller Monkey-top-
pen eller toppbrua — kjeert barn
har mange navn) da jeg plutselig
ser at skipet legger hardt over til
styrbord — som om man i siste
gyeblikk bestemmer seg for 8 ta
det andre elvelgpet. Det kan se
ut som det blir vanskeligheter med
& unngd & terne mot fyrlykta forut.

Jeg kan liksom ikke tenke meg at
sant kan skje, men holder fotoap-
paratet klart. Nei, vi styrer til styr-
bord for lgkta, og plutselig fosser
det av propeller, og vi har stanset
pa tvers av elvelspet. Skal vi snu
her, da? tenker jeg dumt. Da harer
jeg en si:

— Vi har gatt pa grunn!

Propeller p& alle kanter sliter
som gale for & f& skuta av igjen,

- men det nytter ikke. Vi stér fast.

Tidevannet har allerede begynt &
synke. Likevel blir det gjort et for-
sek med 5 taubater som kommer
fossende opp fra Bordeaux, men
det nytter bare ikke. Tricolor rik-
ket seg ikke en tomme. Det er bare
& vente 12 timer til neste hgyvann.

Etter som vannet trakk seg til-
bake s& vi hva som var skjedd:
Baugen pé skipet sto 35—40 meter
inne pd land, dvs, over en stein-
forstetning som var lagt opp i ret-
ning langs det egentlige elvelgpet.

Ved 3-tiden om natten & tau-
baten péd plass igjen. Det var 6
av dem n8, og alt ble gjort klart
for nytt forsek. | mellomtiden hadde
dekksmannskapet gjort et godt ar-
beid ombord. | lepet av kvelden
og natten var en rekke containere
— 600 tonn last i alt — flyttet fra
foran pa veerdekket og ned pé
tredje dekk akterut. Det skulle vise
seg at det var kanskje det som
skulle bli redningen. Det var nem-
lig pd hengende héaret at de 6 tau-
batene og skipets eget maskineri
klarte & trekke skipet av. Etter &
ha gjort 3 forsegk holdt man nesten
péd & gi opp hépet, men s& fjerde
gang lyktes det & lirke den les.
Og grunnstetingen hadde skjedd
uten at det var blitt den minste
bulk i skroget — i hvert fall etter
det man kunne se ved den fore-
lopige undersgkelsen.

Heldigvis var det ingen men-
neskelig svikt som var &rsak til
uhellet. Det var teknikken som
sviktet. «Svikt 1 spolen til ventilen
pad styremaskinens telemotorpum-
pe» provde elektrikeren 8 forklare
meg. | dette tilfelle kan man i alle
fall med rette snakke om liten tue
som veltet stort lass. Og nér me-
kanismen sviktet, var det naturlig-
vis ekstra uheldig at det skulle skje
i et sd trangt farvann.

Frokost-replikk fra Gnisten:

— Dere har fatt vaeere med pa
litt av hvert na, til og med en
grunnsteting. Jeg har da seilt i 27
ér, men det er ferste gang det
har hendt meg!

Ordtaket om at en ulykke sjel-
den kommer alene skulle vise seg
sant ogsad i dette tilfelle. Etter at
vi endelig var kommet til kai ved

neste hgyvann — det var da gatt
omtrent 1 degn siden vi skulle
ha veert der — gikk lossing og

lasting raskt unna, og avgang ble
satt til kl. 01.00 natt til sendag.
N& gjaldt det bare 8 komme seg ut
med tidevannet igjen.

Akk — da skjedde det neste:
Regulatoren pa styrbords hoved-
motor sviktet. Kanskje hadde feilen
oppstatt i kampen for & komme seg
fort fram og av grunnen, i hvert
fall greide ikke b&ten & holde den
farten som var nedvendig for & bli
baret over grunnene med tidevan-
net, og dermed métte ankeret ut
igjen og vi forberedte oss pad 12
nye ventetimer. Det ble séledes
rikelig anledning for oss passasje-
rer til & beundre Girondes véarlig-
grenne bredder og vinrankene bak
og til & slikke den siste varmende
sol feor det bar videre mot nord. Vi
passerte det nye havneanlegget
ved utlepet av elven, og tok farvel
med et inderlig enske om at dette
anlegget matte veere tatt i bruk
neste gang Tricolor kom fra Austra-
lia med- huder og skinn.

Til Geteborg

Sa gikk det etter programmet:
Dunkirk — Flushing — Hamburg —
Goteborg. Bare timer ved kai, s&
raskt videre.

Vi var slett ikke alene om 8 g&
i land i Geteborg. En stor del av
mannskapsstyrken hadde stitt sine
6 méneder i sjoen, og kunne g& i
land til etterlengtet 3 méneders
ferie, mens nye folk menstret pé.

M/S Tricolor seiler stadig videre
— nesten 4 uker fram, 3 uker i
Australia, 3 uker tilbake, 2 uker i
Europa — frem og tilbake, frem
og tilbake i et stadig kapplep med
tiden.



— Hvorfor dette er en bra bat
& veere pa&? Tja, jeg vet ikke...
Gutten leter etter ordene, og fort-
setter: Det er et bra miljs ombord.
Jeg vet ikke hva det skyldes, men
jeg tror det er skipper'’n og hans
innstilling. Det er stor frihet her
— frihet under ansvar — og det
setter gutta pris pa.

— Jeg har ingen seerlig tro pa

en streng autoritet, sier kaptein

Arthur Skipnes. En av mine opp-
gaver er & f& mest mulig ut av
besetningen, og min erfaring er at
det ber fortrinnsvis skje gjennom
samarbeid, ikke gjennom en striks
. ovenfra-nedad-holdning.

Kapteinen er likevel skipper p&
skuta, i dobbelt forstand — mannen
pa toppen det stér respekt av, og
kanskje ogsd litt ensom ulv, som
en kaptein p& en b&t til en viss
grad alltid ma veere.

Den snart 52 8r gamle kapteinen
fra Aure p& Nordmere, nd bosatt i
Tensberg, var bare 14 ar da han
begynte som fisker i et typisk
fiskermilje, og senere ble det fiske
og kystfart i noen &r. Han var 27
&r da han ble sjemann i utenriks
fart, og ferste turen gjorde han
med Wilhelmsens gamle Tigre.
Dette er nd 25 ar siden, og hele
tiden har han veert i det samme
rederiet. Kaptein har han veert de
siste 5—6 &r, og etter en 3 mane-
ders ferie n&, regner han med &
komme tilbake til Tricolor.

— Ser De det som en fordel eller
ulempe at mannskap og offiserer
stér lengst mulig p8 samme b&t?

— Personlig ser jeg det som en
fordel, i hvert fall nér det gjelder
spesialbdter som denne. Da vet
hver mann til enhver tid hva han
har a gjere. Etter min mening gjel-
der det & fa til et team som arbei-
der godt sammen, og der alle god-
tar og respekterer hverandres jobb.
Alle jobbene er jo like viktige, ikke
sant?, og hvis man handler ut fra
det, da er det ikke noe problem.
Jeg vil jo hdpe og be om at vi mé
fa slippe alle de problemene med
narkotika og den slags som man
har med ungdom i land.

— Fins det noen oppskrift pd
en god sjemann, hvilke forutsetnin-
ger m8 han ha?

— Med de skoler vi har i dag
tror jeg at enhver godt utrustet
person kan bli en bra sjemann. Har
han alminnelig sunn fornuft og er
villig til 8 gjere sitt beste, tror jeg
ganske sikkert at jeg skal kunne
gjere en god sjemann av ham.
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Gamila El-Dahaby er pd broen for & ta avskjed med kaptein Skipnes. Gamila har i de
siste arene arbeidet pd ScanAustrals kontor i Melbourne, og arbeidet seg nd med bette
og skureklut over til Egypt, hvor hun egentlig kommer fra.

Sper man hans medarbeidere hva
de setter mest pris pé hos sjefen,
sier en av mannskapet det slik:
Han respekterer oss. Jeg har veert
ute for skippere som vi har veert
fullstendig luft for, men det er
ikke slik her. En av offiserene sier
det slik: Han er fabelaktig til &

mangvrere en bat. Vi kom en gang
inn til Melbourne, og p& noen f&
minutter hadde skipet snudd rundt
og klappet til kai — p& meter'n
der det skulle ligge. Kjentfolk pé
brygga ble bare stdende og glo,
for maken hadde de visst ikke sett
for.

g
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Mitt skip er lastet med . .

Det er ikke mange klagene 8 here
fra mannskapet ombord, men en
ting gar igjen: Et felles enske om
mer tid under land! Skjent, akk —
det er et eonske som alle vet ikke
kan bli oppfylt i var rasjonaliserte
og effektiv-stressende tid. De eld-
ste ombord snakker om de «gode,
gamle dager» da b&ten 1& i havn
i et par degn og ofte mer. N& er
liggetiden s& kort, og tiden med
lasting/lossing s& travel at mange
far ikke tid til & g4 pd land i det
hele tatt. Det blir knapt nok tid til

& hilse pa sjemannspresten nar
han kommer ombord!

— | gamle dager var det bra
nar en gjeng losset 25—30 tonn i
timen — i dag dreier det seg om
flere hundre, sier overstyrmann
Paul Lie fra Stanghelle. | Geteborg,
som er en av de mest effektive
havnene, har vi veert oppe i 780
tonn pr. time pé en topp-dag. Pa
denne farten kommer vi ofte inn
og reiser samme dag.

Hva slags last har Tricolor pa
denne turen?
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Overstyrmann Paul Lie bar fart
til sigs mesteparten av sin tid. Be-
gynte i kystfart ikke lenge etter at
ban var blitr konfirmert, og kom
tl Wilh. Wilbelmsen adallerede i
1950. I 1952—54 avtjente ban
sin verneplikt i marinen, arbeidet
s@ et par 8r i land, til Bergenske i
1956 og endelig tilbake tii W.W.
som 2. styrmann i 1960. Siden har
han batt forskjellig fart i dette re-
deriet, og har na seilt pd Australia
siden 1974. Han er nd ferdig med
1 periode, og regner med to til, for
det eventuelt blir snakk om for-
andringer.

— Fra Australia er det som van-
lig en god del ull og huder, videre
frisk frukt (peerer), kjott og hum-
mer. Av den samlede lasten pa
17.300 tonn bestdr ca. 5.500 tonn
av kobber og sink fra Townsville
til Flushing i Holland. Det meste
av lasten er i 20 fots standard
containere. Bare pa vesrdekket har
vi nd 263 av dem, og vi kunne hatt
enda flere om det ikke var for en
liten streik i Perth. Containerne er
forevrig plombert, s8 vi vet ikke
engang hvilke varer det er i flere
av dem.

En tur nede i lasterommene er
som & ga gjennom et kjempestort
lagerskur, der varene ligger stab-
let pad 4 lukkede dekk. Hvis en la
alle dekk etter hverandre, viile de
tilsammen utgjere en strekning pé@
3 km. Fullastet med containere
ville disse dekke et areal pa 24
mal 1 8 fots heydel

Og alt gér inn og ut pé hjul, uav-
hengig av kraner p& land. Skipet
har selv med seg 2 trucker hver
med en kapasitet p& 25 tonn og
3 gaffeltrucker som hver kan lofte
inntil 12 tonn.

Vinkelrampen som blir lagt ut
pé kaia er 35 meter lang, og s&
bred som en norsk Europa-vei. S&
veier den da ogsd sine 150 tonn
og téler laster opp til 105 tonn.
Mesteparten av denne tyngden
veier pa skipet selv, sd den 50
meter lange kaien man kan klare
seg med besrer bare 1/10 av total
vekt og last av denne «veien fil
sjeen» — der varene ruller pd og
av med en fart som reduserer
skipets liggetid til et minimum.

Til sorg for sjemannen som star
bak.

Overstyrmann Paul Lie i arbeid med lasteplanen, et arbeid som krever bade neyaktighet

og omtanke.

Mange ektefolk onsker jobb

pa samme bat

— Det er klart det er fint & ha
med kona pd sjeen. Hvis alle fikk
anledning til det, kunne vel en stor
del av den norske handelsfladten
veert bemannet med ektefolk, sier
forstestyrmann Thorleif Bryde fra
Tensberg, og hans kone Karin er
enig i at det er fint & veere med
mannen p& samme bat. Det er
tredje perioden hun na er med pé
Australia-farten, og nar de nd kom-
mer hjem etter en tur til, er det
nok et 8pent spersmal om de er sé
heldige & f& komme ut sammen
igjen, mener de. Men den tid, den

sorg, og Karin er s& mye sjgmanns-
kone at hun syns det kan bli litt
stas & f& mannen hjem pé besgk
ogsd — nér den tiden kommer.

Helt fra sine guttedager var
Thorleif bestemt pd at han skulle
bli sjemann, for det 18 til familien.
Da han menstret pad som ferstereis
i 1962, var det som byssegutt, men
siden kom han pa& dekk, og har
gjennomgatt grader og skoler til
det han er i dag. Hele tiden har
han veert i Wilhelmsens rederi, og
pé Tricolor siden 1973.

En hobby skal man jo ha, og Brydes siste hobby er brodering, mens kona like gjerne
foretrekker en bok. Her har ogsd hun tatt frem broderiet.
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Mr. Edward J. (Ted) Barber, Chairman of Mr. William J. (Bill) Shields, President of

the Board, is third generation in Barber Barber Steamship Lines, Inc., New York,

Steamship Lines, Inc. is ;2 well known shipping personality, not
only in New York but definitely also in
the entire U.S. Atlantic and Gulf. He will
have more than 50 years with BSSL by
the time he reaches retirement age!

Historical background.

James Wells Barber was born in London in 1852 and started his shipping
career with Patton, Vickers & Co., where his older brother Herbert was
also employed. Herbert Barber was sent to New York City in 1889 as
owners' representative, and in 1883 the two brothers went into business
for themselves, forming in New York City a partnership under the name
of Barber & Co., which carried on a general shipping business as agents
and charters. James W. Barber remained in London and attended to the
business there until 1887, when he joined his brother in New York.

In 1893, the Barbers inaugurated the first regular steamship line between
New York and the Far East via Suez. In 1897 a subsidiary company, the
Atlantic Stevedoring Co., was formed and in 1901 branch offices were
opened in Norfolk, London and Liverpool. In the same year a subsidiary,
the New York & Oriental Steamship Co., Ltd., was formed to carry on the
Far East Service and three steamers were built for it. Barber & Co. also
became agents for a number of British and American shipping companies.
At the same time they inaugurated a service by sailing vessels between
America and European ports. The scope of the company’s operations was
further extended in 1904 by the establishment of a line of chartered
steamers between New York and East Coast ports of South America
and in 1907 another subsidiary, La Plata Steamship Co., Ltd. was formed
to operate in this trade.

In 1915 Herbert Barber died and his brother James W. became President
of Barber & Co. and its subsidiary companies. Two years later he was
succeeded by his only son Edward J. Barber.

In 1917, five new subsidiary companies were formed: Barber Steam-
ship Lines Inc., Atlantic Piers Co., Inc., Pier Machine Work, Inc., Virginia
Coaling Corp and Barber Securities, Corp. In the post-war period services
were resumed or continued and a new agency connection was made with
Wilh. Wilhelmsen, which built five new fast vessels for the New York/
Far East service. In 1928, the American-West Africa Line, Inc. and the
Barber-West Africa Line, Inc. were formed as subsidiary corporations.
Seven of the vessels in the West African service were lost during World
War I, and when the remaining three vessels were subsequently sold,
With. Wilhelmsen assigned various of their vessels to the West African
Service which is now operating under the name «Barber Line».




During World War 1l, Barber operated 102 vessels
for the War Shipping Administration in addition to
many Foreign flag ships for account of the British
Ministry of Transport and the Norwegian Shipping
and Trade Mission.

At the end of World War II, Barber Steamship
Lines, Inc., was appointed General Agent at U.S.
North Atlantic Ports for Messrs. Fearnley & Eger and
Messrs. A. F. Klaveness & Co., A/S, two other
leading Norwegian Owners, some of whose vessels
were also placed in Barber's Far East and West
African services.

In May, 1946 Barber was appointed Agent for a
service from U.S. North Atlantic ports to the Medi-
terranean and Levant ports with vessels of Messrs.
Fearnley & Eger of Oslo. In November, 1957, the
service was extended to include U.S. Gulf ports. In
Mid-1963, Messrs. Det Forenede Damskips-Selskab
A/S of Copenhagen, Denmark, assigned vessels to
that service, which were then operated jointly with
Messrs. Fearnley & Eger until March 1964, After
April, 1964 only vessels of Messrs. Forenede have
been operating in the Mediterranean service under
the trade name «Nordana Line.»

Mr. Edward J. Barber, Chairman, passed away on
June 13, 1953 and Mr. Vincent G. Barnett was elected
Chairman of the Board and Mr. Edward J. Barber,
Jr. was named President of Barber Steamship Lines,
Inc. and its subsidiaries. Mr. Vincent G. Barnett
retired June 30, 1963 and Mr. Barber continued as
President and Chief Executive Officer.

In November, 1964 a service from U.S. Atlantic and
Gulf ports was inaugurated to Red Sea and Persian
Gulf ports, with vessels of Messrs, Wilh. Wilhelm-
sen, of Oslo, Norway, under the trade name «Barber-
Middle East Line», for which Barber Steamship
Lines, Inc. was named the General Agent.

In September, 1969 our three Norwegian principals
formed Barber Lines A/S, Oslo and the services
operating to/from the Far East, to/from West Africa,
to/from the Middle East began. eperating under the
new trade name Barber Lines.

In February of 1973 we were appointed General
Agents by The Booth Steamship Company, Ltd. of
Liverpool for their service from the U.S. to Caribbean
and Amazon ports. We were also appointed General
Agents for Linea Amazonica, S.A., however, this
latter service ceased operations early in 1976,

in May, 1973 we entered into an Agency arrange-
ment with Messrs. Biehl & Company, in Houston and
New Orleans and have since then conducted our
Gulf Agency service under the style of Barber-
Biehl; Inc. with our own offices in Houston and New
Orleans. These offices now act as Agents for the
Gulf service to and from the Far East of the Barber
Blue Sea Line, the Barber Line to the Middle East,
The Booth Line to Caribbean and Amazon ports and
the Nordana Line service to and from the Mediter-
ranean.

During the year 1975 both Messrs. Fearnley &
Eger and A, F. Klaveness & Co., A/S discontinued
their association with Barber Lines A/S, Oslo Norway
and this entity is now wholly owned by Messrs.
Wilh. Wilhelmsen, Oslo. Also in 1975, Messrs. Barber

Lines A/S, Oslo entered into an agreement with
Messrs. Ocean Transport & Trading Limited, The
China Mutual Steam Navigation Co. Ltd. (Blue Funnel
Line) and the Swedish East Asia Co. Ltd. The com-
bined services of these Owners began operating
under the trade name of Barber Blue Sea Line.

On June 19, 1974, Mr. William J. Shields was
named President and Mr. Edward J. Barber retained
his position as Chairman of the Board and Chief
Executive Officer. Mr. Carl F, Blom was named
Executive Vice President.

As of the present time Barber Steamship Lines,
Inc., are proud to represent the following services:

Barber Blue

Sea Line — to and from the Far East

Barber Line — to the Red Sea and Middle East
to and from West Africa

Booth Line — to the Caribbean and Amazon
ports

Nordana Line — to and from the Mediterranean.

We also continue our interest in the Barber-Biehl
organization in Houston and New Orleans. We act
as husbandry agents for the Royal Viking Line in
New York. We also perform agency services for
other owners when such services are non-compe-
titive with those listed above.

In late 1975/early 1976 our offices at 17 Battery
Place, New York were completely renovated and
have been acclaimed by many of our Owners etc.,
as now representing one of the most modern and
efficient organizations in the United States.

“Lxcellent, excellent. A fine blend of truths, half-truths,
and blatant falsehoods”
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HAVNEAVDELINGEN

Havneavdelingen er firmaets fagorgan for last-
héndtering i ordets videste betydning, og virksom-
heten dekker bade de forskjellige aktiviteter i for-
bindelse med skipenes opphold i havn og dessuten
de héndtetinger og transporter lasten er gjenstand
for for og etter laste-/losse-prosessen og sjotran-
sporten. Arbeidsomradet gjelder ikke bare de rene
fysiske og operasjonelle forhold, men ogsd de av-
taler som regulerer disse aktiviteter og dessuten
etterfolgende kontroll av utfeorelse og tilherende om-
kostninger.

Avdelingen er en av de nyere avdelinger innen
firmaet og ble etablert 1965. Flere av avdelingens
funksjoner eksisterte selvsagt ogsé tidligere og ble
ivaretatt av andre avdelinger. Lasthandteringens
stadig okende skonomiske betydning for spesielt
linjefarten var blant annet bakgrunnen for at man
onsket & samle disse aktivitetene i en avdeling, og
dessuten utvide arbeidsomraddet med endel nye funk-
sjoner for p& best mulig mate planlegge, gjennom-
fore og kontrollere lasthéndteringsfunksjonen.

Avdelingens neere tilknytning til de operasjonelle
forhold, spesielt innen linjefarten, sees av avdelin-
gens plassering innen organisasjonen hvor den er
en egen enhet innen Linjeavdelingen, og avdelingens
leder rapporterer til lederen av Linjeavdelingen.

Ved siden av det arbeidet avdelingen utferer innen
Linjeavdelingen bistér man rederiets evrige avdelin-
ger ved spersmal innen lasth@ndteringsomradet,
spesielt kan nevnes det neere forhold til Operativ
Seksjon hvor man bl.a. tar seg av lasthanteringen
innen Open Bulk.

De forskjellige Joint Operating Companies —
Barber Lines/ScanDutch/ScanAustral — har sine
egne selvstendige havneavdelinger, men det foregér
selvsagt en koordinering vedrerende spersméal av
prinsipiell art.

Aktivitetene, som vil bli behandlet mer inngéende
senere i artikkelen, kan kort inndeles som felgende:

1. Lasteinspeksjon/planlegging/oppfelging.
2. Stevedoring og kostnadskontroll.
3. Prosjekt- og analysearbeid,

Avdelingens organisasjon og néveerende beman-
ning vises pé etterfelgende organisasjonsplan.

1. Lasteinspeksjonen
Arbeidsoppgaver for denne del av avdelingen er
i korthet sammen med skipenes personell 8 plan-
legge og gjennomfere laste-/losseoperasjonen
under hensyntagen til bl.a.:

— best mulig utnyttelse av skipets kapasitet
— best mulig ivaretagelse av lasten

— kortest mulig tid i havn

— lavest mulig h&ndteringsomkostninger.
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Daglig mete i Havneavdelingen, fra venstre Per Sendresen,
Erik Kolstad Christiansen, Kaare Moen og Aksel Hakonsen.

Man kan naturligvis ikke ensidig preferere noen
av de ovennevnte hensyn som tildels er mot-
stridende, men segke & finne frem til den hel-
hetslesningen som for rederiet gir den best mu-
lige totalgkonomi.

Arbeidet starter p& bakgrunn av de informasjoner
man mottar fra agentene i lastehavnene, man
planlegger stuasjen, «legger ut lasten», under
hensyntagen til de forskjellige lastesorters egen-
art, og pé en slik mate at man b&de i laste- og
lossehavner skal kunne arbeide i flest mulige
luker, at medgatte arbeidstimer i de ulike luker
skal veere noenlunde lik i alle havner, ta hensyn
til trim og stabilitet, etc. etc.

Nér man for en linje har 6—8 lastehavner og like
mange lossehavner med bl.a. mye last fra forste
lastehavn til en tidlig lossehavn, forstdr man

Avd. sief
K. MOEN
A. B. TRONDSEN

LASTEINSPEKSION

. Overinspekter
A. HAKONSEN

——TASTETUSPEKTORER

Org.plan

STEVEDORTNG OG

———— PROSJERT- OG —_——
KOSTHADSKONTROLY ANALYSEARBEIDE -

%

E. KOLSTAD
L CHRISTIANSEN l L P. SENDRESEN l

(oo 0~ mlmﬂ

R. KRIGTOFFERSEN

T. LOKEH

X. SANDHOLTBRATEN

8. STORSHIELM

B. EDECARD
Ved K. Moens fravar koordineres avdelingens arbeide ay A. Hikonsen.




fort at problemene kan veere mange, spesielt pé
enkelte linjer sd& som | PG hvor man ofte ikke
kjenner rekkefelgen av havnene for man skal be-
gynne 8 losse.

Planleggingsarbeidet ble tidligere helt og holdent
ivaretatt av skipene selv hvor overstyrmannen
hadde dette som en av sine spesialoppgaver.
Men med det skende utgifts- og tidspress i hav-
nene ble lasteinspektarfunksjonen etablert for &
avlaste skipsledelsen og for om mulig ytterligere
a effektivisere laste-/losseoperasjonen. Lastein-
spekterene mé derfor ha en lang og grundig prak-
tisk erfaring, samt neye kjennskap til lokale
havneforhold og stevedorekontrakter etc.

En vellykket operasjon er som kjent ikke bare
avhengig av en god planlegging pa kontoret, vel
sa viktig er oppfelging av den fysiske operasjo-
nen, og for tillastingen starter reiser inspekteren
ned til ferste havn, planlegger operasjonen sam-
men med agent og stevedore, og nér skipet an-
kommer diskuteres planene for hele operasjonen
med skipets ledelse. Under operasjonen er laste-
inspekteren rederiets bindeledd mellom landsiden
og skipet, og inspekteren er, hvis praktisk mulig,
tilstede til skipet er ferdig lastet, hvorpéd han tar
«benveien» il neste lastehavn hvor han p& sam-
me méte planlegger operasjonen fer skipet an-
kommer.

Losseoperasjonen tas vanligvis h&nd om av skipet
selv i samarbeid med agenten, ihvertfall s8lenge
det dreier seg om vére egne skip, mens man for
«chartership» ogsd har en inspekter som forestér
lossingen og tilbakeleveringen av skipet.
Havneavdelingen har idag fem reisende laste-
inspekterer tilknyttet kontoret i Oslo. Ved topp-
belastninger, som i perioder med mange charter-
skip, har man ikke kapasitet til «fysisk» & folge
alle skip. Charterskipene blir under slike forhold
prioritert, og man vurderer dessuten hvilke av
skipene som best kan laste uten assistanse av
lasteinspekterer — avhengig av linje, sannsynlig
lastesammensetning etc. De sistnevnte skip fol-
ges imidlertid opp 38 godt det lar seg gjere fra
kontoret over telefon og telex.

Ved siden av de fast ansatte lasteinspekterer tar
man fra tid til annen dessuten inn «supercargoes»
for charterskip.

Et viktig omrade ved planleggingen av stuasjen er
aspektet «farlig last». Innen dette omradet foretar
Havneavdelingen akseptering og planlegging av
stuasjen av slike partier innenfor de retningslinjer
som er trukket opp, dette gjelder inntil det eye-
blikk skipet begynner & laste hvoretter alle fore-
sporsler om & akseptere farlig last gar direkte til
skipet. Med stadig nye og skende mengder kje-
miske produkter som transporteres sjoveien er
dette et stadig viktigere omrade.

Stevedoring og kostnadskontroll

Stevedoring er et engelsk ord som har glidd inn
i norsk shipping-terminologi, og som best kan
oversettes med stuervirksomhet. Et stevedore-
firma utferer det fysiske arbeidet i forbindelse
med lasting/lossing, stiller til r&dighet det ned-
vendige antall arbeidere og arbeidsledelse, og
dessuten materiell etter behov. Arbeidet utferes

Overstyrmann Kare B. Olsen diskuterer lasting og stuasje med
lasteinspekter Tore Leoken.

pa «Linterterms» for rederens regning etter spesi-
elle avtaler. Likeledes har man i de fleste havner
egne tally-firma som for rederens regning kon-
trollerer at riktige lastemengder er lastet slier
losset.

| korthet kan man si at denne del av avdelingen
tar seg av de kontrakter som regulerer de for-
skjellige aktivitetene i forbindelse med et havne-
opphold, og dessuten kontrollerer og statistikk-
forer omkostningene for de samme aktivitetene.
Stevedore-avtalen som benyttes ma i stor grad
veere tilpasset de ulike tonnasjetyper og ikke
minst lokale forhold i havnene. Avhengig av ut-
viklinganiva arbeider man med kontraktstyper fra
sofistikerte glideskala-kontrakter til relativt enkle
kontrakter. Avtalene revideres vanligvis hvert &r,
og ved fastsettelse av de nye rater m& man bl.a.
ta hensyn til den gkonomiske utviklingen lokalt,
Avdelingen ferer kontroll med stevedoreutgiftene
og kontrollerer dessuten havneavgifter og andre
anlepsutgifter. Laste-/losseomkostningene utgjor
en stor andel av de reiseavhengige kostnader, for
enkelte linjer opptil 40%. Belgpenes sterrelses-
orden og det store antall omkostningskomponen-
ter gjer at en relativt detaljert gjennomgang er
ngdvendig.

Forholdsvis store summer tilbakebetales til rede-
riet &r om annet pa grunn av feilaktige belastnin-
ger som oppdages under dette kontrollarbeidet,
og i tillegg kommer den preventive virkning ar-
beidet har. Dette arbeidet gjeres imidlertid ikke
kun av kontroll-hensyn, av like stor betydning er
at man bygger opp en relativt detaljert omkost-
ningsstatistikk som er nedvendig ved reisekaiky-
ler og driftsvurderinger. Ved den galopperende in-
flasjon man har erfart under de senere ar og de

dertil hgrende reduserte marginer man etterhvert -

arbeider med, er selvsagt en skikkelig basis for
kalkyler blitt av enda sterre betydning enn tidli-
gere. Statistikkene benyttes videre som en av
komponentene ved fastleggelse av nye fraktrater
og selvsagt ved forhandlinger av nye stevedore-
rater.

Ved dette arbeidet er det nedvendig at man har
et godt kjennskap til de lokale forhold i de hav-
nene man anleper. Dette skaffes ved spesielle
besok i havnene, rapporter fra skipene og agen-
tene, og ikke minst ved rapportene fra lastein-
spektarene.
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3. Prosjekt og analysearbeid

Forholdet bade vedrerende lastsammensetning
og havneoperasjon forandrer seg kontinuerlig slik
at man ma revurdere skipenes havneoperasjon og
de metoder man benytter.

Disse analyser foregdr i avdelingens regi, og in-
volverer selvsagt bade spersmél av operasjonell
og omkostningsmessig art. Studiene kan som re-
sultat gi endringer i laste-/losse-metoder, gkende
unitiseringsgrad eller forslag til overgang til
andre og mere moderne skipstyper.

Som et eksempel pa et slikt prosjekt kan nevnes
at man p.g.a. ventetider i den Persiske Gulf har
satt inn egne lektere og taubdter. For tiden har
vi slike operasjoner i gang i Bandar Shahpour og
Khorramshahr i Iran, Dammam i Saudi Arabia og
i Kuwait og har tilsammen ca. 30 lektere og 3 tau-
bater til var disposisjon. En slik operasjon krever
naturligvis god kontroll bdde gkonomisk og opera-
sjonelt, og i hvert av disse omrader har vi var
egen representant som koordinerer operasjonen.

Ellers deltar avdelingen i prosjektarbeidet ved-
rerende nye skip hvor man spesielt vurderer og
gir anbefalinger vedrgrende utforming av [aste-
rommene, laste-gear etc. Avdelingen har séledes
veert med & utvikle Ro/Ro-skipene | ScanAustral,
containerskipet i ScanDutch og n& siste de kom-
mende »multipurpose» linjeskip. (MPC).

u 7,

.
By “,

Et av vdre charterskip losser til vire lektere i Dammam.

Avdelingen koordinerer rederiets containerinn-
kjsp og er ansvarlig for de eiede containere rede-
riet har stilt til radighet for ScanDutch og Scan-
Austral. Som et av de & norske rederier som har
satset pd containertransport | sterre skala, har det
veert naturlig at man har et ganske aktivt engasje-
ment innen spgrsmal om containertransport, og
det kan nevnes at man i denne forbindelse re-
presenterer Norges Rederforbund innen béde
norske og internasjonale organer.

Videre forestér avdelingen innkjep av evrig laste-
handteringsmateriell til «inhouse lines» s& som
paller, slings etc. og likeledes surringsutrustning.

Crocodile arrived alive -
Captain disappeared

Cand. real og marinbiolog Immanuel Vigeland har
i en arrekke veert bosatt i Singapore, hvor han har
virket som leder for NSFI's begroingsprosjekt —
med undersekelser i tropiske farvann av begroing
av skip. Fra Malaya, Indonesia, Burma, @st-Pakistan,
@st-India, Thailand og Australia har Vigeland som
forskningsstipendiat med midler fra Universitet og
museer brakt hjem til naturhistoriske museer i Oslo,
Bergen og Trondheim en anseelig samling av tropiske
dyr av alle varianter, Gjennom malbevisst og energisk
arbeide har Vigeland statt i spissen for innsamling,
konservering og forsendelse.

En stor del av disse verdifulle forsendelsene har
kommet museene i hende via fryserommet pé& Wil-
helmsen-skip, og rederiet har gjennom alle &r veert
et vellykket bindeledd mellom Vigeland og mottagere
av denne uvante lasten.
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Skib-Rederi har vaert i kontakt med Immanuel
Vigeland, som for tiden er i gang med etablering av
en biologisk feltstasjon i Malaysia, og vi har fatt
ham til & skrive folgende artige story:

Vére naturhistoriske museer i Oslo, Bergen og
Trondheim har siden 1959 kunnet fornye sine utstil-
linger og utvide sine vitenskapelige samlinger med
et anseelig materiale takket veere WILH. WILHELM-
SEN.

Det er seerlig linjebatene pa Australia og i Sersst-
Asia som har fraktet, for det meste dypfrosset, en
heyst variert kost sa vel av landdyr som sjedyr, fra
kenguruer og bjerner til esters- og krabber. lkke
uten grunn er det blitt spekt ombord med at hvis
man slapp opp for proviant, var det betryggende &
vite at man hadde litt «p& si»!
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24 fot lang kvelerslange

Bare leilighetsvis hendte det at det dreiet seg om
levende materiale som slanger og krokodiller som
det ikke ble tid til & fa frosset ned for baten skulle
seile. Det var noe delte meninger ombord da jeg
en gang kom med en spill levende 24 fot lang kvele-
slange — Python — i en striesekk. Men da kapteinen
fikk here at slangen — hvis det var stemning for &
holde den i live, én gang hver mé&ned métte fores
med en voksen, levende geit (som helst burde vesre
utstyrt med horn for riktig & befordre fordeyelsen)
samt vann hver dag, foretrakk han at slangen fikk
en sproyte og deretter rett i «fryseren». For, som
kapteinen sa, det vil bli stuertens jobb & fore slan-
gen og stuerten er den mest verdifulle mann om-
bord som vi ikke har rad til & miste.

Krokodille i badekaret

En annen kaptein tok imidlertid sjansen p& a fa
en krokodille levende hjem. Da de kom opp i Nord-
sjeen, var det kaldt og surt for krokodillen ute p&
dekket. Men kapteinen var sid omsorgsfull at han
plasserte bestet i sitt eget badekar. Da rederiets re-
presentant kom ombord i Oslo, var kapteinen ikke
& finne — han var en tur nede p& fordekket —, og
da det ble glettet p8 baderoms-deren og man bare
s& en sveer gapende krokodillekjeft med skarpe, feil-
frie tenner, ble det telegrafert til kontoret i Sydney:
«Crocodile arrived alive, Captain disappeared!»

Tre-slanger

I jungelen p& Malaysia's vestkyst finnes noen
mindre, men hva farge angar, heyst raffinerte tre-
slanger med sjatteringer i grent, gult og redt pd
henholdsvis rygg, buk og hale. Da kapteinen pé
M/S «TARN», som mellom jul og nyttdr 18 i Port
Klang, fikk se den ene slangen som var meget grasigs
i sine bevegelser, kom han rent i perlehumer bare
ved tanken pd nyttarsaften 8 legge den i keyen til
Chiefen, som han tydeligvis hadde et horn i siden
til; intetanende om at jeg hadde en levende slange
til i bakh&nden som jeg i all stillhet ga til Chiefen.
En senere rapport tydet pd at det ble en helt vel-
lykket og iallfall uforglemmelig Nyttérsnatt ombord!

Koala til Odda

Det mest total-fredede dyr i Australia er koala'en
— en teddybjern-liknende skapning. Jeg var s@ hel-
dig & komme over et meget stort eksemplar som
nettopp hadde falt ned fra et tre i utkanten av
Melbourne. Det viste seg ved senere obduksjon at
dyret i fallet hadde brukket ryggen, men jeg ble av
myndighetene beskyldt for & ha kvalt dyret. A avlive
en koala er forbundet med langvarig fengselsstraff
og mange tusen dollars i bot, og eksporttilatelse er
helt utelukket & f&. Men igjen var det en kaptein —
den gang pé et av de eldste av rederiets skip — som
til tross for minimal plassmulighet i fryserommet,
ofret noe av provianten og tok koala’'en med til
Odda. Derfra telegraferte han til Universitetet i
Bergen, hvor zoologi-professoren ikke trodde sine
egne pyer og aldri kommer til & glemme den mest
overraskende episode i sitt liv: at det var en koala
i Hardangerfjorden! «Bjgrnen» er tatt vel vare pa, og
er blitt en blikkfanger i Zoologisk Museum i Bergen,

En 24 fot levende Python-slange ble levert kapteinen i en strie-
sekk.

hvor den sitter i et evkalyptus-tre i forste utstillings-
monter innenfor hovedinngangsderen.

Det har aldri i disse mange ar en eneste gang
kommet noen innsigelse eller innvending hverken
fra kaptein eller stuert nar det gjaldt materiale til
vare universitetsmuseer, til tross for at jeg aldri
har hatt noen introduksjonsskrivelse.

Etterhvert ble man jo kjent og alltid bare mett
med et hyggelig smil og med spersmal om hva det
néd var for noe styggedom man aktet & komme med!

W » )é

Efter denne historien fra Vigeland kunne det kan-
skje rettes en appell til de av vire seilende som
har veert med pd & hjemfere «den farlige lasten».
Om en eventuell story kan henferes til IMCO’s kode
om Dangerous Goods vites ikke. Vi retter utfordrin-
gen til blant annet:

Kaptein Daviknes (krokodillen) — kaptein Dimme-
stel (tre-slangene) — kaptein Valldal (koalaen) og
stuert Teigen (trap-door spideren).

red.
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For sikkerhets skyld
WW supply-mannskap pa sikkerhets-
kurs i Haugesund

Hvis en krisesituasjon skulle oppstd, kan det veere
livsnyttig & ha teoretisk og praktisk kjennskap til
sikkerhetsarbeide og redningstjeneste. Den senere
tids hendelser i Nordsjeen har ytterligere understre-
ket nedvendigheten av dette. Ved Statens Havari-
vernskole i Haugesund er det innledet en serie med
sikkerhetskurs for personell i kystfart. Kurset var av
en ukes varighet og omhandlet livreddende forste-
hjelp, redningstjenestens oppbygging, brannevelser,
flateovelser og annet.

Rederiet deltok p& sikkerhetskurset med et skips-
mannskap fra supplyflaten, og kommentarene fra
deltagerne gér ut p& at dette var et godt og nyttig
kurs med henblikk pa at en alvorlig situasjon skulle
oppsta.

Vart supplymannskap i fullt utstyr. Sittende fra venstre: kaptein Tormod Hansen, over-
styrmann Yngvar Knutsen, matros Sverre Andersen, matros Steinar Nzess og matros
Helge Nordal.

Stéende: Kvartermester Bjorn Johansen, maskinsjef Johan Magen, 1. maskinist Ove Ring,
elektriker Oddvar Ringstad, motormann @ivind Gliickstad, stuert Svein Larsen og kvarter-
mester Karl Johan Amundsen.
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Sikkerhetskurs
for personell i kystfart

Fra Jan Skdre som har deltatt p&
sikkerhetskurset har vi mottatt
folgende kommentar:

Midt oppe i debatten om sikker-
heten til sjes, kan det vesre greit
& vite at det skjer konkrete for-
andringer. Flere av disse forbedrin-
ger stir Statens Havariskole for.
Denne skolen, som ennd mé sies
& veere inne | sin etableringsfase
under til dels kummerlige forhold
i Haugesund, kan i dag tilby en
rekke kurs for seilende personell.
Et av disse kursene er «Sikkerhets-
kurs for personell i kystfart», som
vi deltok i. Selv om dette kursopp-
legget ikke var skreddersydd for
oss | forsyningstjenesten, var ikke
en eneste time overfladig.

Kurset er meget intenst i de
fem dagene det pégdr. Med sitt
ovelsesprogram og pensum, hadde
man gjerne sett at det var mer tid
til raddighet. Dessuten gjenstér sa
mye som det ikke var tid til, og da
sper en gjerne seg selv, nar far
vi tid tif det?

Pensum omfattet kommunikasjon,
redningsmateriell, livreddende for-
stehjelp, brannvern, flatesvelser og
redningstjenesten. Det var to hey-
depunkt i opplegget. Det ferste og
kanskje det heyeste, i hvert fall
bokstavelig talt, var evelse «Hav-

sko». 1 denne ovelsen simulerte
deltagerne skibbrudne som var gatt
i flaten. Utstyrt med livbatsende-
ren, en naedpeilesender og et VHF
nedkommunikasjonssett, ble fem-
ten mann sluppet les ombord i en
tjuemannsflate pa Boknfjorden, Ved
hjelp av livbatsenderen fikk man
kontakt med Rogaland radio som
igjen fikk varslet hovedrednings-
sentralen pad Sola. Det ble lovet

" hjelp fra helikopter, og man kunne

bare forseke & holde motet oppe
mens en ventet. Hvor lenge de
enkelte skulle oppholdt seg i fl&ten,
for sjesyken ble problematisk, var
sterkt individuelt, men faktum er
at behovet for frisk luft ble nesten
akutt hos enkelte allerede etter ca.
femten minutter. Da redningsfuglen
dukket opp etter en halv times tid,
var krabbene matet. For 8 forberede
redningsaksjonen, klatret man ut
og opp pé teltet. Helikopteret kom
over flaten og laret ned en froske-
mann. Denne froskemannen ledet
s& mann etter mann pé plass i slyn-
gen etter hvert som de ble heist
opp i helikopteret. Helikopteret
landsatte sd8 gjengen pa en gy,
hvorfra man ble reddet av R/S Sje-
fareren, som fikk sendt inn en
line ved hjelp av redningsgeveeret.
Videre fikk man oversendt en
flate, som ble halt ombord.

Neste

heydepunkt var avslut-
ningsdagen i Bergen. Der hadde
man den utsekte forneyelsen av &
bli lett reket og grillet som gjest
pé@ Sjeforsvarets havariskole, Haa-
konsvern. Fer man slapp ut av por-
tene der, hadde man frivillig gétt
igjennom skjeersilden flere ganger
og sto svart og like lastefull igjen.
Dette pa grunn av at vi hadde leert
& stole pa utstyret. Her ligger vel
nekelen til havarivern. Utstyr som
er & stole pd, og brukere som vet &
bruke det riktig.

Utbyttet av dette kurset far man
forhdpentligvis aldri prevet fullt ut,
men psykisk feler en seg bedre
rustet. Man kan bare hape at kurs-
virksomheten blir utvidet og at Sta-
tens  Havarivernskole igjennom
dette og 1 utpreving av utstyr, kan
bidra til & begrense omfanget av
de ulykker som skjer péd en effektiv
méte.

Den systematiske oppleeringen for

Offisersaspiranter

Per Ingvar Bye

For tiden er jeg ombord pd M/S «TRIANON» og
er na snart ferdig med den systematiske oppleerin-
gen.

| den anledning har jeg lyst til & komme med
noen synspunkter p& denne oppleeringen.

Vi gjennomgér et oppleeringsprogram som strekker
seg over 12 mndr., derav 2 mndr. p& dekk.

Flertallet blant aspirantene har aldri sett et ma-
skinrom for vi starter oppleeringen, og etter 12 mndr.
skal vi s& menstre ut som 2. maskinist.

Det synes klart at ndr det er snakk om s& kort
fartstid, ber man satse pd8 & utnytte denne tiden
best mulig, noe som dessverre ikke blir praktisert
i den néveerende oppleering.

Da jeg gikk p& maskinsjefskolen, var det stor
enighet i klassen om at den systematiske oppleerin-
gen kunne gjores bedre. N& er det ikke slik & forstd
at jeg er imot at vi skal vaske og male, for ogsé
dette er en del av oppleeringsprogrammet, men nar
aspiranter i mange tilfelle driver p& med dette i

6—7 mndr., synes jeg ikke lenger denne form for
oppleering kan forsvares.

Hva kan gjeres for & bedre p& dette? Et alternativ
kan veere at vi hadde kommet i tillegg til bemannin-
gen, noe som sjelden blir praktisert i dag.

At vi n& skal g8 med minimumsbemanning, er
ikke med p& & gjere situasjonen bedre. Som et
eksempel Vil jeg nevne at vi sveert sjelden er i ma-
skinen under avgang og ankomst. Da er vi i de
fleste tilfelle som regel enten pd «backen» eller
«poppen.»

Jeg tror det er en god del som slett ikke har det
helt bra med seg selv da de for ferste gang menstrer
ut som 2. maskinist.

Personlig mener jeg at tiden ombord pa& M/S
«TRIANON=» s& langt har veert meget leererik. Jeg
kan f.eks. nevne at vi har fatt i oppgave & tegne og
&4 forklare de forskjellige systemene i maskinen.

Ved gjensidig interesse og forstdelse har man
ihvertfall kommet et godt stykke pé vei.
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Blinde barn
pa TIBER

«Har du fatt titte pd radiostasjo-
nen?» N&r blinde barn sier titte p3,
stusser vi som ser med gynene —
men begrepet er realistisk nok, de
bruker bare fingrene isteden. Det
var kranferer Svardal pa Filipstad
som satte oss p& tanken blinde
barn ombord i et av vare skip. Han
har selv en datter som er svaksynt
og kjenner alle barna pa Majorstuen
Skole, Avdeling for Blinde og Svak-
synte og mente ungene ville synes
det var festlig & komme ombord i
et virkelig skip.

Vi valgte TIBER av mange grun-
ner. Det er en ordentlig b&t med
riktige lukter, trange passasjer og
bratte trapper, ikke et moderne
flytende varelager. Og ungene stor-

trivdes. Med skipsreder Tom Wil-
helmsen, kaptein Svein Dimmests!
og flere av skipets offiserer leiet
vi barna rundt overalt, Sterst lykke
gjorde radiostasjonen der de fikk
boltre seg av hjertens lyst. S& var
det kaker og brus pad batdekket.
Ungene sang for oss og kapteinen
kvitterte med en sjemannsvise.

Hvem leerte mest av besgket?
Jeg tror det var oss uten handicap.
Det var en opplevelse & mote sé
interesserte og glade barn som
tross sin blindhet opplevet skipet
med alle sine friske sanser, mer
vitebegjeerlige, mer lydhere enn
noen skoleklasser vi tidligere har
hatt ombord i b&tene.

AHo.

INNSAMLING OMBORD

M/S TAMERLANE har bidratt med pengebelap til

to gode saker: @stegard Cerebral

Parese Hjem,

Tensberg — kr. 1.260,— og Redningsselskapet med

kr. 950,—.

M/T TAURUS — overskudd av velferdskontor ved
salg av skipet ga kr. 961,— til Beitostelen Helse-

sportssenter.

M/S TIBER — bidrag fra besetningen pé kr. 1.300,—
til Norsk Selskab til Skibbrudnes Redning.
M/S TUGELA. Fra velferdskassen er sendt kr. 679,-

til Mental Barnehjelp.

M/S TOYAMA har sendt kr. 900,— til Rednings-

selskapet.

M/S TARONGA har sendt et bidrag pé kr. 800 —

til Redningsselskapet.

M/S TORRENS har fra velferdskassen ombord

sendt kr. 100,— til Norsk Selskab til Skibbrudnes
Redning, kr. 100,— til @stlandske Blindeforbund og
kr. 100,— til Redd Barna.
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Ord og uttrykk vi Gor kjenne

Et veld av muntlige uttrykk ramler over oss til
daglig. For ikke & ende opp i de rene kommunika-
sjonsorgier er det opprettet en dertil egnet komité
til & ta seg av det stigende fenomen. Fra Kommuni-
kasjonsh&ndboken har vi hentet felgende:

Brainstorming
Feed-back
Jobs Bok

Job Development
(jobb - utvikling)

Job Enrichment
(jobb - berikelse)

Jobs - post

Job Satisfaction
(jobb - tilfredsstillelse)

Know-how
Kreativitet
Malsetting

Positioning
Problematikk

PR-verdi
Symposium

System-modul

Storm i et vanngiass
Fa igjen notatet mitt
Personalhdndbok

Papirmelle
Gasje

Personalmedarbeider
Ferie - fritid

Selvgjort er velgjort
Evnen til & skape seg
(Se under fotbhallkamp)

(Se under ballett —
klassisk)

Problem med appendix
(blindtarm)

Avisutklipp av skip
Drikkegilde
Skapordning

Komiteens innovasjonsmedarbeidere J. Herlofson
og H. Seimer, tar gjerne imot analogiske og intuitive

bidrag til h&ndboken.

«Alt jeg jors

starter en skole [ Busines.

s Management.»

okte mey pa gikk nedenom 0g hjem, til jeg

(—Punch <)

Fra virkeligheten:

Mgater
og avtaler

«Hallo, Streamline A/S.»

— Goddag. Dette er konsulent N ..

«Et syeblikk. Kan De vente litt?»

— Jeg venter.

«Hallo, Og De venter p&?»

— Jeg skulle gjerne snakke med
direkter P ...

«Han er dessverre opptatt i mete.»

— Det gjelder et mote. Kunne De
gi ham et beskjed, freken?

«Det er best De tar ham selv. Kan

De ringe igjen?»

«Streamline, veersagod.»

— dette er konsulent N ... Det var
direkter P...

«Han er litt opptatt nd. Kan De

vente |itt?»

— Jeg venter.

«Hallo. Og De venter pa?»

— Direkter P ...

«Ja, Han gikk nettopp i et mote.

S& gér han til lunsj.»

— N&r blir han & treffe? Det gjel-
der en viktig avtale.

«Han har et mete etter lunsj, men

s8 er han ledig 1 time for etter-

middagsmaetet.»

- — Kan De si jeg har ringt?

«Hallo. Direkter P..'s forveerelse.»
— Hallo igjen. De skjonner sikkert
hvem som ringer. Jeg mé...
«Han har ikke hatt tid til & ringe.

Han er i mote.»

— Jeg mé& snakke med ham for
kl. fire.

«Matet er visst ikke ferdig for

kl. fem.»

— Kan De smugle inn en liten
lapp om & ringe meg? Vi skulle
ha avtalt noe for imorgen.

«Det rode lyset er pé.»

«Streamline, godd .. .»

— Det var godt jeg traff Dem,
froken. Kan De si, skrive eller
pé annen méate f& frem for P...,
som jeg etterhvert har skjent
har det litt travelt i dag, at
aksjene hans p& bersen har
falt, kjelleren hans stér under
vann, hans kone har crashet
bilen og fuglehunden hans har
stukket av...Og, freken. For-
tell endelig tilslutt at konsulent
N...ikke hadde tid til & ringe
for & avtale noe mete i morgen.

HeS
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Pa havfrue-visitt

" Jeg kommer inn i den lyse venn-
lige stuen hjemme hos Eva Lekstad
i @ygardveien i Beerum og blir
budt pé& nystekte vafler og kaffe
av den slanke ungdommelige hav-
fruen som  slett ingen hale har.
Minstegutten Bjern Vegar pa 9 &r
er p& full fart ut deren med fot-
ballsteviene i hdnden og har si vidt
tid til & hilse. Terje pa 22 er i full
jobb som TV-monter, men bor frem-
deles hjemme og er mann i huset
mens far er pé sjeen. Eldstebarnet
Aud p& 25 er gift og bor i Son.

Huset skinner som en nyslatt to-
skilling — maskinsjef Hakon Lok-
stad er ventendes hjem fra TARN
i den Persiske Bukt om fire dager,
og forventningene er til & ta og
fole pa.

Far du hjem en far eller en jule-
nisse?

— Nei julenisse har han aldri
veert, ikke busemann heller, vi har
alltid lagt brett pa at han skal veere
en normal far for barna n&r han
er hjemme. Vi skriver ofte til hver-
andre, og selv om det ikke er de
store begivenheter & berette om,
forteller vi lest og fast, sméprater
om vare tilveerelser ute og hjemme,
slik at vi alitid vet hva den andre
har opplevet i hverdagen. Nu er
han jo ogsd sd ofte hjemme, det
var vanskeligere fer da de eldste
var sma, en gang var han ikke

hjemme p& 3 &r. Det var forresten
en feel tid, de eldste var 7 og 9 &r
gamle og vi ble plutselig huslese.
Da felte jeg meg noks& hjelpeles,
var p& husjakt degnet rundt, og da
vi endelig fikk denne leiligheten,
fikk jeg mavesér.

Blir du selv ekstra streng i opp-
dragelsen nér du skal veere béde
far og mor i lengre perioder?

— Med de to eldste var jeg
kanskje vel streng. Jeg var ung og
redd for kritikk utenfra, man er jo
sd utsatt nér man er alene. Med
Vegar er jeg mer avslappet. Selv
er jeg blitt mer moden, jeg ser at
vanskeligheter kan man ha selv om
man er to om barna, og hittil har
det gatt bra. Men jeg foler meg
mer bundet na. De eldste gér hver
til sitt og jeg blir alene med Vegar.
Han har astma og er mye syk, s&
jeg er meget hjemme. Da er det
godt & ha Havfrueforeningen der vi
treffes en gang i maneden og snak-
ker om vére gleder og sorger. Hav-
frueforeningen har betydd meget
for meg og jeg har hatt flere tillits-
verv der, nu er jeg styreformann.
Det er slik en hyggelig tone i fore-
ningen, om mannen er offiser eller
ikke spiller ingen rolle, vi har alle
de samme problemene og felles er-
faringer.

Foler du deg som «Wilhelmsen»-
havfrue?

Hos familien Leokstad i Bzerum. Vi Jar bildet symbolisere: jul uten far, en fellesnevner
for mange seilende familier.
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— Far gjorde jeg ikke det, jeg
var ofte litt ergerlig p& rederiet, de
var sd stivbente og lite menneske-
lige pa kontoret. Det var nesten
umulig & f& veere med mannen ut
og jeg hadde felelsen av at de ikke
brydde seg noe om hans familie.
Nu er det helt anderledes. | 1972
fikk jeg veere med en tur pd @sten
og Statene, og det brevet jeg fikk
fra rederiet i den anledning, var
s koselig at jeg har gjemt det og
tar det frem og leser det av og fil.

— Nar din mann er hjemme, gér
han i bena p& deg og er kjekken-
skriver?

Nei heldigvis. Han finner alltid
noe & ta seg til, er veldig neve-
nyttig, pusser opp, reparerer bade
her og hos venner og naboer. Men
som oftest er vi p& stedet vart pa
Jomfruland. En gang han var hjem-
me, tok vi Vidar ut av skolen her
og flyttet ham over til den lille sko-
len p& Jomfruland i to maneder.
Han stortrivdes i den lille landsens
skolen der de var kommet meget
lenger enn her hjemme. Min mann
har selv bygget huset pa Jomfru-
land og nu har vi kjept sjekte og
fisker en hel del. Hakon selv kan
spise fisk syv dager i uken og leng-
ter etter enkel kost etter den over-
dadigheten som er ombord. Ja, sul-
testripa til Wilhelmsen er sandelig
en saga blott.

Nar savner du mannen din mest?

— Ved heytidene. Da er det ofte
vanskelig. Heldigvis er han kommet
hjem til barnas konfirmasjoner, og
datterens bryllup passet vi pd &
holde da han var hjemme. Men
vért selvbryllup ved juletider feiret
vi hver for oss og det foltes noksé
rart.

Har du noen sezerlig kontakt med
kontoret?

— Nei, i grunnen ikke, men hvis
det skulle veere noe spesielt, ville
jeg nok ta kontakt med Amundsen
eller fru Paulsen, de virker veldig
hyggelige.

Vi vil gjerne here litt i Skib-
Rederi fra vare havfruer og jeg er
sikker p& at mennene ville synes
det var morsomt om dere skrev
litt i bladet og luftet forskjellige
synspunkter.

— Ter vi det da? Er du sikker
pé& at vi ikke far en baksmell hvis
det er noe vi kritiserer?

Ja, det er jeg sikker p8, sd her
er en oppfordring til alle Wilhelm-
sen havfruer, send oss noen ord.

AHo



MINI MAL

Deilig & minnes barndommens rolige tilvarelse. Riksveien, uten skilt og
nummer, kaltes Storveien, som mest ble trafikert av hest og vogn. De
tre motoriserie kjoretayer vi alle kjente, var rutebilen til Martinius' Han-
sen, den hvite lastebilen til Bergan & Sons Magasin og byggmester
Thorsens kombinerte Ford., Kombinert, fordi den som personbil hadde
sideglass og kalesje og som bruksbil et lite, men bensiktsmessig lasteplan
pamontert, En formidabel motorsykkel putrer ogsié pd Storveiem morgen
og kveld. Det var slakter Arnesens atten besters Harley Davidson.

Fru Jonassen, bondekone med mange barn, satt i lyse sommerkvelder
med hindarbeide under det store tun-tre, mens Akres Trio spilte drets
schlager — Det blir atter sol og sommer — pi Odeons forste reise-
grammofon. Fru Jonassen badde grislet brod og spekeskinke. Det var sirup,
pultost og polse. Et berlig levesett, som jeg ofte fikk delta i, uten ar en
guttunge fra eller til ved kjokkenborder skapte det minste problem.

Dette var for slagordenes tid. Riktignok fantes i butikken plakater
med — Fryd deg med en Frydenlund — og — Bare det beste er godt nok
for mor — som da benspeilet pd Norgesmelk i kaffen. Den gamle fisker
med sydvest og pipe hadde jo i alle dr stillferdig og maskulint minnet
om Karvet Blad. Men slagord var det egentlig ikke. Stort sett drakk
folk kaffe og spiste sin mar i lykkelig uvitenber om proteiner og kalorier.
Men sa kom fru Schonberg-Erken og laget melkemesse i Arbeiderforenin-
gen. Alle klasser fra min skole deltok i dette nye, store reklameforetagende,
presentert i sunnbetens og den nystartede Melkeforsyningens navn. Skole-
barna dannet det rene talekor og fremforte landets dller forste slagord.
— Drikk melk, det er belse i hver dripe. Ost er ikke bare pélegg,
ost er mat, —

S& var vi inne i heksedansen. Slagordet smittet, det ble epidemi. Hver-
dagen pulserte raskere, folk fikk liten tid. Tid er penger. Bli radio-
lytter. En forfriskende Frisco. Bare Solo er Solo. Reklamefolkene badde
sin store bespkelsestid, det var svak konjunkturoppgang og begynnende
bvalfangsteventyr. Byggmester Thorsen byttet sin kombinerte med Opel
super six og Martinius Hansen erstatter den lille uanselige rutebil med en
diger Republigue. Den het buss og fikk faste stoppesteder. Oppsving,
regulering og fremgang pa alle hold. Tid er penger. Ost er ikke bare
palegg.

Vi hopper frem til vire dager, som ikke kjenner bverken grislet brod
eller Akres Trio. Pd bytrikken leste jeg forleden Mollbausens prangende
annonse om rundstykkene som stekes mens kaffen koker. En indikasjon
péd travelbet si forkavet at det virker ubyggelig. Men det skal gi ennu
fortere, for i dagens aviser leser jeg at nu kan vi koke kaffe i bilen mens
vi kjorer. Vi plugger trakteren i sigarett-tenneren og kaffen er ferdig pé
no time, enten vi mitte ligge i Sjolystveiens hoyre eller venstre fil. Da
synes jeg nok det er blitt temmelig trist & leve.

Varme rundstykker til frokost er vidunderlig godt, og skulle vi onske
oss denne relative rimelige luksus, er oppskriften ganske klar. Sti tidlig
opp og sett deigen. Den godgior seg og blir boy og fin mens morgenstell,
avislesning, trim og meditasjon foretas. S& baker vi rundstykkene og lar
kaffen koke i fred og ro. Nér man sé er dresset, smaker frokosten ut-
merket, og sé kan man med barmonisert og opplofter sinn gé til sin dont.
For tid ER penger nir man benytter den pé riktig mdéte. Jeg mé igjen
tenke pd fru Jonassen. Hun brukte ikke surrogater og halvfabrikata. Steken
ble skdrer ut av dyret og preparert etter gamle, fine metoder og regler.
Braddeigen ble elter og banket si det smalt i kjokkenbenken. Den ble
eltet med kjerlige og gode hender. Derfor ble der et godt bred. Og
enda fikk bun tid til, eller penger til, & unne seg kveldsstunden under det
store eketre, mens létene av — Det blir atter sol og sommer — strommet
ut i den aftenstille junildft, bare brutt av en byggelig puiring fra Stor-
veien. Slakter Arnesen pd vei bjem etter en lang og krevende arbeidsdag,
helr sikkert fri for fritidsproblemer. Han sitter sé trygg pé sin attenbesters
Harley Davidson. Den bolder tralten med trillebirstyre og kjededrev.
Men uten kaffekoker.
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Med 25.000
hestekrefter

I ryggen

A g& en runde med chiefen i maskinen blir for

‘0ss en vandring i en ukjent verden av teknikk. Tusen

knapper som lyser nar de trykkes p&, hundrevis
av visere som dirrer i spenning. Motorer — maskiner;
en labyrint av ledninger og rer og trapper og rom,
verksteder og redskap. Stempler som slar — stal
som dunker og dunker og dunker — et leven som
gjer det umulig & here noe som helst etter at vi har
fatt tykke srebeskyttere pd. Chiefen snakker med
leppene og peker med lommelykta. Vi nikker og later
som vi forstdr, men skjenner i grunnen ingen ver-
dens ting.

Det vil si: Vi skjenner at det m& veere en hard
jobb for maskinister og motormenn og reparaterer
og smerer & arbeide i disse omgivelsene, for grade-
stokken viser 46 grader Celsius, og der den henger
er ikke det varmeste stedet. En skal ikke snu seg
mye da fer skjorta er vat pa ryggen.

Chiefen har god grunn til & veere stolt av det han
viser fram.

— Se her, sier han og peker pa en viser: 21.000
hestekrefter i virksomhet. Og nér vi gdr mot kai,
kobler vi inn to sidepropeller p& henholdsvis 1500
og 1000 hester, og gjor oss pd den méten uavhengig
av taubéat for & legge til kai. Vi har ogs8 hjelpemoto-
rer som kan skaffe den nedvendige stremtilforsel
ombord uten & belaste hovedmotoren.

Andre visere forteller hvor mye strem som pro-
duseres, og den stdr pd 1200 kw akkurat né, men
kapasiteten er langt storre.

— Og her er vart lille destiliasjonsapparat, der vi
daglig produserer 25.000 liter ferksvann av sjevan-
net. Nar jeg trykker pa& denne knappen, kan vi lese
av sjevannet temperatur, som er 29,6 grader i dag,
ndr vi nd snart skal passere ekvator.

Chiefen trykker pd knapper og far alle de opp-
lysninger han gnsker, og jeg faller igjen i staver over
teknikken. Jeg ser i et grlite glimt litt av det var
handelsflate stdr for — et bitte lite glimt av de
kunnskaper og de erfaringer som ligger bak en mo-
derne 21.000 tonner.

Haakon Marthinsen fra Moss — sjef for denne
avdelingen — var hele 25 &r da han begynte sin
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— Se her, 46 grader Celsius, og det er da steder her i
maskinen hvor det er enda varmere, sier maskinsjef Haakon
Marthinsen pd TRICOLOR.

lepebane til sjos, noe som nok delvis skyldtes kri-
gen. Han hadde i noen &r arbeidet pd mekanisk
verksted i Moss, men i 1950 bestemte han seg for
& reise ut. Startet som smaerer, og gjennomgikk gra-
dene etter hvert. Fra mai 1954 har han veert ansatt
hos W.W. Har seilt pd omtrent alle de hav som
fins (bortsett fra Ser-Amerika) — i mange &r pé
Norge — Gulfen — Statene, som var 3 méneders
turer.

— Det var en fin linje, det, men mye dérlig veer
i Atlanteren. Amerika — @sten var ogsd bra, og
det samme ma jeg si om Australia, hvor jeg har
veert béde pd Tarago og Tricolor. Har seilt som
maskinsjef siden 1959. '

— Har du opplevd noe spesielt noen gang?

— Nei ... Vel, chiefen drar pa det: Vi forliste i
Karmsundet en gang fordj ei fyrlykt var slokt. Men
det gikk bra det og. Ble ikke blaute p& beina engang.
En annen gang fikk vi brann i maskinen, men etter at
vi hadde fatt litt hjelp med slukking — vi brukte opp
var egen beholdning av CO: — greidde vi oss sjeel.
Nei, det ha'kke hendt noe — i hvert fall ikke noe
som er & skrive om, sier Marthinsen.

H. Waaler
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Fotos viser helikopteret for lasting i Tokyo og ved lossingen i Goteborg.

Helikopter-transport
Japan-Norge

Helikopter Service A/S, Oslo,
kontaktet oss tidlig i februar med
forespersel om ScanDutch kunne
pata seg transporten av et helikop-
ter fra Tokyo til Stavanger via
Geteborg. ScanDutch, Kebenhavn
bekreftet dette.

Helikopteret, et Sikorsky S-6IN
er et av verdens sterste, med en
lengde p& over 18 meter, 6 meter
bredt og ca. 5 meter heyt. Vekt
med endel utstyr ca. 7.5 tonn, og
tar 26 passasjerer. Det skal brukes
til & frakte personell til/fra oljerig-
ger i Nordsjeen. Det ble bestemt
at helikopteret skulle skipes med
M/S «JUTLANDIA» 606.

Helikopteret var for stort til &
skipes i en container, og for &
sikre en trygg transport ble det
plassert pad dekket med containere
plasert som en mur rundt.

«JUTLANDIA» ankom Geteborg
den 4. april og helikopteret ble Iof-
tet ned pa kaien hvor rotorbladene
ble montert, Kort tid etter tok det
av fra kaien for via Torslanda Fly-
plass a fortsette til basen i Sta-
vanger.

Mottager har uttrykt sin fulle til-
fredshet med transporten, og mot-
tatt helikopteret i A-1 condition.

G. N.

Skipsbi

Det var med blandede folelser
jeg tok fatt p& Albert Speers feng-
selsdagbok. Jeg har alltid hatt van-
skelig for & kunne fatte at intelli-
gente og kunnskapsrike tyskere i
fremstéende stillinger kunne stotte
Hitler-regimet, og jeg har alltid
synes at de som ble demt i Nirn-
berg, fikk sin velfortjente straff.
Men under lesningen kom forstéel-

blioteket .

sen, forstdelsen for mennesket
Albert Speer som drevet av en
grenseles ergjeerrighet rent faglig
og visjoner om udedelige byggverk
som ville gi ham et stort navn i
arkitekturens historie, fortrenger
sine betenkeligheter ved & folge
den mann som la Europa i ruiner.
Speer er den eneste av krigsfor-
bryterne som erkjente sin skyld,

som godtok sin 20 &rs fengsels-
straff, og som under intens selv-
gransking kommer frem til en er-
kjennelse av seg selv og av sin
samtid.

Foruten & gi oss et levende bilde
av mennesket Albert Speer, gir dag-
boken oppskriften p& hvordan et
menneske klarer & beholde sin
identitet og sin Integritet under
uhyre vanskelige forhold, i isola-
sjon og fornedrelse gjennom 20
ar. Det rare er at boken til tider
er forneyelig. Speer er en obser-
vant tilskuer, og prestisjejaget og
knivingen mellom de «allierte»s
vaktstyrker er ikke gétt ham hus
forbi., Russernes beinharde disiplin
og umenneskelighet, britenes kor-
rekte likegyldighet, franskmenne-
nes impulsive og ustadige vakthold
og endelig «slaraffenméneden» nér
amerikanerne overtok med god mat,
tyggegummi, litt barnslig naivitet
og behov for & bli likt, Alt er skild-
ret med Speers klare syn og ut-
pregede humor.

Chaim Potoks bok «Mitt Navn er
Asher Lev» er den mest fascineren-
de bok jeg har lest pd mange &r,
en varm beskrivelse av livet i den
ortodoks-jediske menigheten i New
York sett gjennom en spirende
kunstners syne. Vi mgter den over-
felsomme lille gutten med en uben-
dig trang til & uttrykke seg i bilder
i et miljg der kunst er djevelens
verk og Chagal er et skjellsord. Vi
falger hans kamp og gryende for-
stielse av at for ham er kunsten
viktigere enn foreldre, enn venner
og milje, og allikevel representerer
disse alt han elsker og all hans
trygghet, Boken er den andre av
en triologi, men star godt alene.
Triologien m8 veere selvbiografisk,
s8 selvopplevet virker stoffet. Men
Chaim Potok mé& selv en gang ha
losrevet seg fra sitt milje, for til
tross for at boken virker selvopp-
levet i all sin intensitet, klarer han
likevel & skildre miljoet med objek-
tivitet og pé en viss avstand, men
med uendelig varme og forstéelse.
Det er en rik bok, en bok som
ryster og varmer, enkelte passasjer
er ren lyrikk.

Og sé et hjertesukk til slutt. Li-
ker dere de bekene vi sender til
biblioteket, Det er ikke lett 8 velge
ndr vi aldri f&r en reaksjon pa det
vi sender ut. Hvis du blir spesielt
begeistret for en bok, send o0ss
noen linjer. S& vet vj litt mer neste
gang vi skal velge ut nye boker.

AHo
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Vi gratulerer

80 ars fodselsdag
Pensjonert kaptein Karl Johan
Westdahl.

60 ars fodselsdag
Carl-Henrik Bjerke
Didrik Brandshaug

50 ars fedselsdag
Kjell Edmann
Joao Dias

June Nergaard
Gunnar Danjelsen
Tore Hvam

Arnt Edvardsen
Odd Remer

25 ars 'tjeneste
Lars Ekelund

Den 3. juni ble folgende 25-&rs jubilanter overrakt gullur: Stuert Svein
FRATREDEN MED PENSJON Stélesen, radiooffiser Karl Lian Larsen, kaptein Arne Nesbjerg, inspekter
Erling Jakobsen — Jackson blant Arne K. Thommesen, kaptein Jakob Jakobsen og kaptein Ole Horntvedt.

venner — trakk seg tilbake med
pensjon 15. juni, 65 &r gammel.

Rask og lett pad foten og med
glimt i eyet har han gjennom 28
&r hatt sin daglige gang — eller
rettere sagt veert pa farten — rundt
i Hovedkontoret. Alle hans venner
og kolleger i RA5 esnsker ham en
aktiv pensjonist-tilveerelse og tak-
ker for samarbeidet.

Den 29. april ble folgende utmerkelser overrakt:
Fra venstre: Maskinsjef Georg Haeselich, gullur og stuert Willy Berg
Serensen, splvfat for 25 &rs tjeneste. Radiooffiser Gunnar Johansen,
kaffeservise, og radiooffiser Reidar Nygaard, kaffeservise for 40 &rs
. b tjeneste.
Direktor Lars Ekelund, WLA mottar 25-ars Kaptein Kare Berthelsen, Norges Rederforbunds gullmedalje, samt
gaven fra skipsreder Wilhelm Wilhelmsen. gullur. Kaptein Sigmund Aksnes, sglvfat for 25 ars tjeneste.
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Imponerende medaljehgst av Ingri Berg

Som tidligere nevnt var Ingri Berg det store WW-
navn i 1975, iallfall hva sjemannsidretten angér.
Hun ble bade norsk og nordisk mesterinne i K. Il
kvinner, og neermest utklasset sine konkurrenter.

Da Ingri Berg skulle vikariere en stund p8 kontoret
etter & ha tjenestegjort p& TURANDOT, benyttet man
anledningen til & foreta en noe mer haytidelig me-
daljeoverrekkelse enn det man normalt er i stand til.
Konserndireksjonen viste sin interesse for sjgmanns-
idretten ved & arrangere en lunsj i sjefene’s lunsjrom
med Ingri Berg som hedersgjest. Skipsreder Wilhelm
Wilhelmsen overrakte selv de 7 gullmedaljer, 1 s@lv-
medalje og 1 bronsemedalje samt bestikk i selv til
Ingri Berg og gratulerte henne med fin innsats.

Felgende resultater ble oppnddd av Ingri Berg:
Nordisk Mesterskap i Friidrett
Individuelt klI. [l Kvinner
Heydehopp:
1. pl. og gullmedalje res. 1.35 m

Lengdehopp:
1. pl. og gullmedalje res. 4.31 m

60 m lep:

3. pl. og bronsemedalje res. 8.7 sek.
3-kamp:

1. pl. og gullmedalje res. 1755 poeng

Norsk Mesterskap i Friidrett
Individuelt k. Il Kvinner

Heydehopp:
1. pl. og gullmedalje res. 1.35 m

Lengdehopp:
1. pl. og gullmedalje res. 4.31 m

Kulestot:
1. pl. og gullmedalje res. 7.98 m

60 m lop:

2. pl. og selvmedalje res. 8.7 sek.
3-kamp:

1. pl. og gullmedalje res. 1755 poeng

De tilstedeveerende var alle klar over at WW'’s inn-
sats i skipsidretten de senere &r har veert noksa
laber, og grunnen til denne situasjonen ble diskutert.
Unnskyldninger var det ikke vanskelig & finne p4,
men etter undertegnedes mening strandet de pé ett
punkt — nemlig at disse unnskyldninger gjelder for
de fleste skip idag, i mer eller mindre grad — men
allikevel klarer mange av disse & hevde seg i skips-
idretten, Det har alltid veert WW's politikk ikke &
padytte skipsidrett pa8 skipene, men 8 la folkene
ombord bestemme i hvilken grad de vil delta, og
deretter legge forholdene mest mulig til rette for de -
enkelte skip. Sannsynligvis vil en mer aktiv politikk
fra rederiets side fere til skt aktivitet ombord og
bedre resultater, men kanskje p& bekostning av
trivselen,

Tvungen idrett er bingen tjent med, men en «gylden
middelvei» ber kunne finnes.

Ingri Berg savnet det fine miljget som preget
idrettsskip, noe som alle som har vaert ombord pa
et slikt skip vil kunne bekrefte. Hun presiserte at
det vesentlig ikke er & konkurrere mot andre, men
mot seg selv — & kjenne den velveere som kommer
av at man feler seg i form og & se at de personlige
resultater forbedres.

Nar det gjelder lag-idrett, er det ikke resultatene
som teller, men deltagelsen. Her kan jeg trygt refe-
rere til vart eget B-lag, som meget sjelden vinner
en kamp, men har det kjempemoro allikevel,

Skipsreder Wilhelm Wilhelmsen og Ingri Berg ved overrekkelsen av medaljene.
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OG TALLET VAR 18—14

Hadde det enda veert &rstallet 1814, kunne det ha
markert suksess og samling for de norske farver.
Men tallet henspeiler pd @K's seier over WIL i
Trasophallen 15. mai — en seier som bragte dan-
skene foran med to aksjer i kampen om den oppsatte
Nor-Dan pokalen. Den harde overfarten med danske-
badten satt nok i kroppen pd vare danske gjester,
men utslaget av den kom i form av hey kampmoral,
innsats og mange scoringer. En froskeskytende
Jorgen Mathiassen var i kjempeslag, og WIL's keeper
Magnor spilte stort for & begrense nederlaget. Alt
i alt en fin og hard kamp, som alltid mellom vére to
lag.

Og forbredringen mellom de to rederier fortsatte
pd Skramstad, og der var det ogséd sgstrer med —
noe som ikke la noen demper p& en festlig og mild
maikveld. Banketten endte uavgjort, og danskene
strélte forneyd over en morgen-bayer og sendags-
solen i Drgbakfjorden.

Neste &rs hé&ndballmgte vil ifelge en inspirert tre-
ner Grum bli lagt til Nykebing hvor et flott hallanlegg

" vil danne rammen om det hele, og vi ser allerede né

frem til et gjensyn med vennene i @K’'s Boldklub.
HeS

WIL I-GOTEBORG

12—18. juni var WIL's handballjenter og fotball-
gutter invitert til Geteborg med Transatlantics ldrotts-
forening som verter. Efter en gedigen lunsj ombord
pd M/S Klipparen var grunnlaget for damelagets
seier over Trans lagt. Det var nd mer tyngde i laget,
og jentene formelig glimtet til i innsats og gled,
noe ogsd et pauseresultat pd 5—2 viste. Kampen i
Valhalla-hallen endte 7—4 til WIL, og under stor
stemning med keeper-Anne pé gullstol var «Hornet»
som det var kjempet om i 7 &r, véart til ode! og eie.

Efter at fotballguttene ute p& Rosenhill hadde
kjempet seg til 1—1 mot et sterkt Trans-lag, m& man
si seg forneyd med det sportslige utbytte av WIL's
opphold over Kjelen. Underbart vellykket var ellers
de ord Rolf og Transhorna fikk med seg under eskor-
ten til Torslanda — av 24 WW-gjester som gjennom-
forte i god stil.

HeS

FOTBALL — A-LAGET

Etter en hektisk virsesong tar ni fotballen en for-
tjent ferie. Etter & ha blitt sl&tt og sparket gjennom
ca. 20 kamper trengs det hvile for hgstsesongen
setter inn.
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A gjore opp en status for varsesongen er i grunnen
bare en forngyelse.

I bedriftsserien har vi syv poeng p& like mange
kamper, og vi ligger her forelepig trygt i den svre
halvdel. | shippingserien ligger vi blant de tre beste
og hédper & avansere ytterligere innen sesongen er
omme.

Det arlige oppgjsr mellom Trans og WIL ble spilt
pa Rosenhill i Geteborg den 12; juni, og i &r som i
fjor ble resultatet uavgjort. Resultatet 1—1 kan ikke
minst Trans veere forneyd med. Det var full enighet
om at i &r var det WIL som var det beste laget, og
vi hadde da ogsé langt de fleste og beste sjansene.

Jeg vil ogsd fa lov til & trekke frem den siste
seriekamp i bedriftsserien, hvor vi spilte uavgjort
4—4 mot serielederen. Her viste samtlige spillere en
fantastisk innsatsvilje som jeg héper vil bli vist de
kampene vi har igjen & spille etter ferien.

Jeg vil til slutt f8 lov & takke spillerne for en fin
varsesong og enske vel matt til hesten.

Tor Helge Andersen

BOWLING

Sluttresultater fra WIL Mesterskapet 1976
Damer: Poeng
1. Sissel Nygaard ........................ 392
2. Solveig Svang Olsen .................... 368
3. Wenche Brevik Andersen .............. 353
4, Kristi Bratseth . ........ ... .. ... ....... 346
Herrer: Poeng
1. Jan Simonsen ..., 501
2. Arne J. Larsen ......... ..., 490
3. Knut Dalen ..........c.iiiiiiiinan.. 475
4. lLasse Samuelsen ...................... 444
5. Finn Tennesen . ..........cccooiinann.. 416
6. Arne Muggerud ......... ..., 402
7. Torgeir Rosander . ...................... 367
8. Per Watnaas ...............coviinin.. 364
9. Bjarne Mathisen . ...................... 344

Sluttresultater fra WIL Mesterskapet i bordtennis
1976

, 1. B. E. Kristiansen 7. L. Eiding
2. T. Bergersen 8. G. Solem
3. L. Vauvert 9. J. Horvath
4. Chr. Knudsen 10. R. Jeorgensen
5. K. Ahlsen 11. A. Light’
6. J. Kvarme 12. A. Muggerud
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BAT KAPTE(N OVERSTYRMANN 1.STYRMANN 1-2,STYRMANN STUERT RADIOOFFISER MASKINSJEF 1 MASKIN|ST 2.MASKINIST 3 MASKINIST ELEKTRIKER
L INJEBATER
TAGAYTAY LUND WILLY PETTERSEN WILLY AUKAN EGIL MONSEN MADS RUUD ASBJBRN BERGUM EDGAR HILSTAD PER NILSSEN ARNE MYKLEBUST RUNE HANSEN JAN M SCHAUFEL ARNE
TAIKO HANSEN THORLEIF  E£IDE PER TH. GRAN PER STORSTEIN ADNE TEIGEN 0DD ANTONESEN FINN KONGSHAUG OLAV STREM BJPRNAR  GJELLESTAD EGIL FRITZVOLD HAVARO
TA IMYR ABRAHAMSEN OLE MORTENSEN BJZRN SVENDSEN OLAV ROGNSKAUG V]LLY JENSEN PAUL JOBANSEN STEINAR NILSEM BJUBRN  KVALNESS GUNNAR JORDE HERBRAND PUPOS LAJOS
TAl PING FOYNES VIDAR HENRIKSEN JOHAN MATHISEN EINAR NORUM ARVID ARNESEN BENGT  RPED KARE EGIL SKAAR LOUIS FREORIKSEN ALF MALLAUG BJBRN  LINVAG ODDVAR FUNG YUNG KEUNG
TALABOT RV IK ARVID HAUGEN LEIF RINDAL JOSTEIN SANDE JOHNNY FLUTO TERJE FLUTO BJ@RG HOLE ARVID HANSEN ROLF KARLSEN TERJE JACOBSEN WERNER
TAMERLANE LEVIK HARALD AMUNDSEN LEIF  SNERTING ULF  MYHRE PAL BVERLAND KR. LANGBALLE KAR| SIMONSEN SVEIN HERMANSEN GUNNAR BAKKEN HARRY NALSUND ARNT
TARAGO KOLDERUP REIDAR  HEGLAND HANSEN WETTRE PER DAH{. OSCAR OPSAHL STEN MYRSTAD JAN VALEN JOHAN ANDREASSEN B, ELVEGARD KJELL LANGELAND SVEIN BJELLAND SEVERIN
TARANTEL JOHANSEN FRANCK FAGERBAKK KJELL NORDGAARD A, ANTONSEN ERLING CARLSEN TORE OLSEN INGER K. STRAND HANS LEKNES JENS NICOLAYSEN T, STUE ARILD ANDREASSEN JOHS,
TARN HOFF OLE EVENSEN ARNE KRISTIANSEN T. KJELBY MAGNE ENGELBRETHSEN J.RYDJORD KARE NETLAND JON BERG AMUND FLAATEN ASBJSRN @STEBRED LARS
TARONGA HELMINSEN KNUT BERG NiC, BJFLGERUD S, MOLTU JARLE SKAU EGIL SKILLESTAD JAN SOLLID KNUT MILAND SVEIN JOHANSEN STE|NAR WEEG OVE
TEMERA |RE KARLSEN ROLF BJERKENG TOR GRUNNREJS LEIF BYKLUM TORGEIR OLSEN ODDVAR DALE MAGNE GAMLEM HELGE VIKENE STEINAR SLATLEM SVEIN S@RENSEN |DAR PETRICEVIC MLADEN
TIBER DIMMEST@L SVEIN  SPNSTEBY JENS E£IDHEIM KJELL BJERKE SVEN ARZNES FINN BACK ERLING HARLEM JAN NILSEN KARSTEN GJ@RYV OLE BERSETH MORTEN MARKMANM ROLF
TIJUCA FJELLE INGOLF LERVIK ANDREAS TUVSTEIN KNUT KRISTOFFERSEN V,LONGUM 0DD BDEGARD WILLY  OTTERSEN 0DD AASEN RELGE KEMI FINN SLATBRATEN R, VASSBOTTEN ALF
T | RRANNA SETRE OLAV V0SS KOLBJPRN  SVENDSEN N|C, ANDREASSEN O.N, WESTERGREN CLAUS LARSEN DAG BVERLID KARSTEN KVARTEIG BIRGER GRBNNING JOMAR JOHANSEN THORSTEIN
TOLEDO THOMASSEN OVE JOHANSEN JOHS, KNURVIK OLE STPHR SIEGFRID PEDERSEN SVERRE STAVAAS RUNE MIKKELSEN SVERRE HANSEN HARALD ANDREASSEN CHR, HAAGENSEN 0DD
TOMBARRA MYKLEBUST KARE SAKSHAUG BJUSRN EDVARDSEN H, MARKUSSEN T. S@ERENSEN WILLY B, SIMONSEN OLE HANSEN ODDVAR B.BRU JAN |NGE WOLD ANDERS PEDERSEN ARNE M@LLER PER
TORO TONHOLM HANS GRUBBEN AGE ASBJBRNSEN PER BUAS TROND KARLSEN ODD CHRISTOFFERSEN KVAM ODDMUND JPRGENSEN HARALD PETTERSEN SVEIN NILSEN JOHAN
TORRENS KRISTIANSEN A,M, LARSEN JARLE JOHANSEN KNUT NYBERG HAKGN SOLEM FINN KVERNBERG ASE  THORVALOSEN JENS VELLE PAUL skANE LEIF SATRE OVE
TOYAMA IVERSEN NILS EIDE ODD R, LILLEBBE ROLF HANSEN INGE FREDRIKSEN OVE |NGEBRETSEN A, HASUND PETTER  NYBERG HAGEN VATNE OLE ANDERSEN A, SNARE JAN
TRAVIATA BLINDHEIM HERMAN HABU ROLF KARLSEN SIGLEIF VATNE JOHS, GUTTORMSEN A, JOHANSEN GUNNAR BJERKVIK LEIF  TRONDSEN TROND HELLAND KOLBJ. SEMB ARNULF HUNG CHEUNG
TRIANON WAAGE GUNNAR ARVIK SIGMUND  JACOBSEN VIDAR HULTMANN TORE  BJELDE ARNE KARLSEN INGER  @STREM PER ERNTSEN TOR MEISINGSETH T. KOLSETH ROBERT
TRICOLOR SK{PNES ARTHUR KARLSEN TOR SRYDE THORLEIF MONSEN FRODE  SALEN OLAV THAEN ELISE MART INSEN HAKON CHRISTOFFERSEN B@GH OLE BOLSTAD @YVIND S@RDAL EMIL
TRINIDAD GUSTAD SIGURD KVALHEIM ELIAS GARTHE ALIFRED JOHANSEN GUNNAR HEGGEM ASBJPRN EMJELLEM STIG HAUG BIRGER PDEGAARD JOHS., BERGERSEN EMIL SIRNES ROLF
TROJA KRISTOFFERSEN KR, THOMSEN DIETER VIG GUSTAV LUND TERJE PETTERSEN KARL BUERKAN KARE LARSEN KR]STIAM GUNDERSEN TOR  GJERSPE HARALD LPKEN MORTEN
TYR ULSETH SVEIN NYHEIM ATLE ROJAHN ERNST  KARLSEN KARLY MATHISEN KARE  MOEN AUDHILD GARNES HANS TERJESEN SVEIN VANG ARNE TAFJORD ARILD
T@NSBERG DAHL KJELL ERIKSEN TANCRED KRISTENSEN J, HOLGERSEN JAN BAARS REINER JENSEN MARGOT GREEN SVENDSEN MALMSTEIN E. SANDBAKKEN 8. JENSEN 00D
BULKBATER
TACHIBANA MADSEN MAGNE JOHANSEN PER O, EDVARDSEN TOM LINDHOLM OLAF HANSEN ASBJUPRN LUND MORTEN RI1SVOLD BARD CORNELIUSSEN J, JOHNSEN ARILD #STVIK ULF
TAKACHIHO @STLIE FINN DAHL SVEN ERIK CHRISTIANSEN W.KAMSVAG EDGAR  RPED ROLF BRETEN JON AAKRE SVERRE  DAHL SVEINUNG  LARSEN LEIF ERIKSEN LEIF
TAKAMINE PETTERSEN EJVIND GAMLEM LAURITZ KRISTOFFERSEN WRENGSTED ARNE E£IDEM KARSTEN  NJLSEN KARL J., URHEIM SVEIN KARLSEN TROND LILLEVIL LELF A, JULIEB@ DAGFINN
TAKARA BERTHELSEN KARE  STEINSVAG JOHS, SIEGWARTH LARS ERIKSEN ASBJUPRN LANGERUD VIDAR KOLDERUP HARALD GISKE JON GULBRANDSEN PAL HOLTEN INGAR FARSTAD JARLE
TANABATA VARHOLM DANIEL THOMASSEN H. GRINDSKAR K. FRESTAD ALF MOE NILS HEITMANN YVONNE OLSEN JOHAN HELLE THOR SJAASTAD EINAR EL)JASSEN ARNE
TROLL FOREST MELBYE CARL ARONSEN GUDMUND NORDVIK SIGURD TEJSRUD RUNE SAURE JAN BIMGEN HELGE JENDERA EINAR HOFF BJZRN DANJEL ERLING ANDERSEN KJELL
TANKBATER
TABRIZ AMUNDSEN OLAF NILSEN ROLF BRANDSER KARL ORMSETH ARNULF MELBYE WERNER  RIAN TROND GULLIKSEN LE!F THORSEN TORALF UNDHJEM ODDBJPRN QIOLEV! ERON! STAKE TORE
TARTAR SAMUELSEN KA| LISETH HAAKON  GOTTEBERG ALF LARSEN HENNING REMME HAKON ARONSEN HALYAR ECKHOFF KR. MIDTHAUG HELGE S@RBFE KNUT NESS ROLF GUNDERSEN ElNAR
TEMPLAR RESTAD ARNE #sTGARD ROLF LJBEN KARE SETER PER J. KURE S1GURD LUNDE BJ@RN SCHRADER OLAV OLSEN ERLING KRISTENSEN TH., RUNDSHAUG OTTO TJERVAG OLA|
TIGRE MIKALSEN ALF VIGELSJS BJPRN BOWEN DAHL S. STOKKE LARS ABRAHAMSEN TH. VEEL NORVALD JENSEN ARV|D MATHIESEN KARE STEFFENSEN TOR KULE JAN BARSTAD KNUT
TITUS PEDERSEN HENNING GJESTAD TORGEIR ARNESEN ULF TJPSTOLFSEN K. ENGEDAL FINN ARNESEN TURID  MATHISEN 0DD FLAATEN OLAV MUNSTER JZRGEN TYRHOLM PER O, STREITLIEN AGE
TURCOMAN VALLDAL PEDER STRAND SIGMUND SVENDSEN SVEIN KROHG BERNT LEVANG ELSE ANDERSEN TORE  LEIRVIK NILS BARDSNES EGIL  OLSEN OLE G, RPOSETH TOR STENSTAD BJRGER
SUPPLYBATER
TENDER CAPTAIN HOLBU SVEIN TALGZ GUNNAR MARTHINSEN H. STREM BJARNE KIHLE OLSEN ROLF M]LEWSK! K. NYHUS HELGE
TENDER CARRIER  HANSEN TORMOD BJERKLI HANS BAHN THOR LARSEN SVEIN HAGEN JOHAN RING OVE RINGSTAD ODDVAR
TENDER CLIPPER FARSTAD PERRY PETTERSEN K, BAKKEMO REIDAR SPELLING ERIK HAREIDE HAVARD OLDERS NILS FEDDE JAN O,
TENDER COMMANDER KARLSEN oDOD BJERMELAND Te SANDBLAST FRITZ GULBRANDSEN ARNE OLSEN OLE HANSEN STE|NAR HARANG ATLE
TENDER CONTEST  JOHANNESSEN E. BREKKE PER PEDERSEN SVEN HANSEN ROY RERSTAD BJARNE MONSEN PER SKOG KJELL
TENDER POWER TENDENES PER SCHE! ARNSTEIN BXNEVAD BEDVAR BLANKHOLM PER SANDE ODDVAR
TENDER PULL PEDERSEN KARE HADDAL KARL BRYNH|LDSEN A, HAUGLAND HAKON BRANDAL JENS
TENDER SEARCER  JUACOBSEN ERIK BAKKE BJ@RN MYRLUND STEIVIN KLOKK ARNE WAAG KRISTOFFER
TENDER SENIOR BANG-OLSEN TOM  SKARE JAN FOLGERg PER BERG HELGE THORESEN E]NAR
TENDER TARPON PODHORNY PER KNUTSEN VAR @VERAS OSCAR ENGAN PETTER
TENDER TRIGGER FELSVIK ELIAS BRATTAS BJBRN PEDERSEN ASBJZRN KOLBJPRNSEN VILLY
TENDER TROUT ROSBACH OLE GITMARK ARNE RPOSETH JAN ANDERSEN EIRIK
TENDER TRUMPET  AARRESTAD CARL LARSEN .0, ANDERSEN PER FELSVIK ELDAR

TENDER TURBOT

SALVESEN THOR

BERGLAND JOHAN

KARLSEN EINAR

ARONSEN LEIF

1976




