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l E D E R 

TALEER 
S0LV, 
MEN 

TAUSHET 
ER 

( Y o u t i n t e r n a l , 
' c o m m u n i c a i i a r i 
; IS n o i qijite- what / 

i t s h o u l d hc: 

H v o r v i l v i m e d d e t t e ? D e t 
b i b e l s k e o r d s p r a k e t v a l g t s o m 
o v e r s k r i f t e r v e l k j e n t o g h y p p i g 
a n v e n d t . 

«Tale e r s 0 l v , m e n t a u s h e t e r 
gull». E n v i d e r e f a b u l e r i n g o v e r 
h v a s o m k a n t o l k e s i i m i u t s a g n e t 
f a r u t e s t a . L a o s s b r u k e e n a n n e n 
v i n k e l o g e n n y i n n g a n g p a h v a 
s o m e g e n t l i g l i g g e r o s s p a h j e r t e t 

«Tale e r g u l l , m e n t a u s h e t e r 
tuU». 

S o m e n o p p m e r k s o m l e s e r 
s i k k e r t h a r r e g i s t r e r t e r t e m a e t 
n o k e n g a n g informasjon og 
kommunikasjon. T e m a e t e r u u t -
t a m m e l i g — s o m e n S a r e p t a s k r u k -
k e . H v o r f o r t y g g e m e r d r 0 v p a 
d e t t e , d a ? D e t e r t o g r u n n e r . 

F o r n o e n u k e r s i d e n d a l t e 
d e t n e d p a u n d e r t e g n e d e s b o r d 
e n t r y k k s a k s o m o m t a l t e r e s u l t a t -
e n e f r a e n s t 0 r r e u n d e r s 0 k e l s e i 
U S A . U n d e r s 0 k e l s e n t o k f o r s e g 
d e a n s a t t e s k r a v o g 0 n s k e r n a r 
d e t g j e l d e r b e d r i f t e n s i n t e r n e i n 
f o r m a s j o n . K o n k l u s j o n e n e e r i n t e r -
e s s a n t e o g r e i s e r e n r e k k e s p 0 r s -
m a l . T i l s v a r e n d e n o r s k e 
u n d e r s 0 k e l s e r — o m e r m i l a n g t 
m i n d r e o m f a n g — p e k e r i s a m m e 
r e t n i n g . 

L a o s s s e l i t t p a r e s u l t a t e n e 
o g r e l a t e r e d e t t i l v a r b e d r i f t . T o 
f o r h o l d l a r s e g l e t t b e s k r i v e . H v a 
0 n s k e r d e a n s a t t e i n f o r m a s j o n o m 
— o g h v e m 0 n s k e r d e i n f o r m a -
s j o n e n f r a ? 

P r i o r i t e r t e t e m a e r e r — i k k e 
u v e n t e t — o r g a n i s a s j o n e n s f r e m -
t i d s p l a n e r , e g e n j o b b s i t u a s j o n , 
p e r s o n a l p o U t i k k , 0 k o n o m i s k e 
r e s u l t a t e r , p e r s o n a l s t o f f o . l . 

H v a s o m i m i d l e r t i d e r m e r 
i n t e r e s s a n t o g s o m b 0 r m a n e t i l 
v i r k e l i g e t t e r t a n k e e r s p 0 r s m a l e t 
o m v a l g a v i n f o r m a s j o n s k a n a L T r e 
k a n a l e r u t p e k e r s e g s o m a b s o l u t t e 
«Vinii.ere» 

1 ) M i n a r b e i d s l e d e r 
2) M 0 t e r i s m a g m p p e r 
3) L e d e l s e n 
F 0 r s t l a n g t n e d p a l i s t e n 

k o m m e r t r a d i s j o n e l l e v i r k e m i d l e r 
s o m p e r s o n a l h a n d b o k — b e d r i f t s -
a v i s — b r o s j y r e r — o p p s l a g s t a v l e . 

S a v i i k k e «Tale e r gull,....» 
S k r i f t l i g i n f o r m a s j o n h o l d e r i b e s t e 
f a l l b a r e t i l p o e n g p l a s s . D e t t e e r 
e t t a n k e k o r s . J e g e r r e d d v i h a r 
o v e r v u r d e r t b e t y d n i n g e n a v s k r i f t -
h g e i n f o r m a s j o n s k a n a l e r . A l t t y d e r 
p a a t d e t d e fleste a n s k e r e r 
ansikt-til-ansikt-
kommunikasj on. 

V i s k a l i k k e u t d y p e 
r e s o n n e m e n t e n e o g S0ke f l e s t 
m u l i g e k o n k l u s j o n e r , m e n h e r 

b a r e u n d e r s t r e k e v i k t i g h e t e n a v a t 
a r b e i d s l e d e m e p a a l l e p l a n h a r e n 
s o l e k l a r i n f o r m a s j o n s p l i k t o g a t 
h v e r e n k e l t t a r d e i m e d e l a v l e d -
e l s e s f u n k s j o n e n a l v o r l i g . 

P a r k i n s o n s l o v . o m 
n s e r i n g s l i v e t s k o m m u n i k a s j o n s e t 
t e r f i n g e r e n p a d e t e s s e n t i e l l e : 
«Det t o m r o m s o m o p p s t a r n a r m a n 
u n n l a t e r a k o m m u n i s e r e v i l m e g e t 
s n a r t b l i f y l t m e d n y h e t e r , 
f o r v a n s k n i n g e r , s l u d d e r o g l 0 g n . 

J e g s a i n n l e d n i n g s v i s a t v i 
h a d d e t o g n m n e r t i l a t a o p p d e t t e 
t e m a e t p a l e d e r p l a s s . E n 
u n d e r s 0 k e l s e o m i n t e r n i i v f o r m a -
s j o n e r v e l o g b r a . L i k e v i k t i g e r 
d e t f o r h o l d a t v i d i r e k t e o g i n d i -
r e k t e f l e r e g a n g e r e r b l i t t m i n n e t 
p a a t d e t s v i k t e r i v a r e g e n i n f o r -
m a s j o n s v i r k s o m h e t i n t e m t . I s t e -
d e t f o r a i k l e s e g g a s e f j s e r o g l a 
k r i t i k k e n p r e l l e a v s e r v i d e t s o m | | ^ 
s e l v f 0 l g e l i g o g v i k t i g a p a p e k e — 
s v i k t e n . 

I e n p e r i o d e m e d s t o r e o g 
h u r t i g e f o r a n d r i n g e r e r v i a v o g t i l 
b l i t t l i g g e n d e p a e t t e r s k u d d m e d 
i n f o r m a s j o n e n e , f 0 r s t o g f r e m s t 
d e n m u n t l i g e , f 0 r s t e h a n d s i n f o r 
m a s j o n , d e n s o m b 0 r o g s k a l g i 
s t 0 t e t t i l k o m m u n i k a s j o n . 

A l t s a : E t h j e r t e s u k k i h a p o m 
a f a l e d e r e i t a l e . . . . o g a f a l e d e r e 
t i l a t a l e . 

V i e r n e m l i g i k k e u t e n 
v i d e r e e n i g e m e d S h a k e s p e a r s 
K i n g R i c h a r d : «Talkers a r e n o 
g o o d doers». 

V i t r o r — u b e t i n g e t — a t d e n 
l e d e r s o m v e k t l e g g e r t a l e i 
f o r h o l d e t t i l s i n e m e d a r b e i d e r e , 
o g s a f a r t i n g g j o r t , i k k e m i n s t 
gjennom s i n e m e d a r b e i d e r e . ^ r - . 

S a v i i k k e : «Tale e r gull,....» f? • 

f f a n s C h r . B a n g s m o e n 
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N Y E S E L S K A P E R 

Nor og opp? 

En del meldinger i WW-Nytt 
den senere tid har bragt nye sel-
skapsnavn inn i familien. Felles for 
dem alle er at de endrer pa — 
NOR Originalt? En kort repetisjon 
er kanskje pa sin plass: 

QUATRONOR 
Ouatronor er dannet av de 

fire selskapene Sig. Bergersen d.y. 
& Co., Kvaemer-gruppen, 
Gotaverken Arendal AB og Wilh. 
Wilhelmsen Limited A/S. Selska-
pet har som forma a eie, tilby, leie 

i i t og operere flytende produk-
^sjonsanlegg for olje og gass. 

Det nyetablerte selskap tar i 
forste omgang sikte pa a lansere 
et flytende produksjonsanlegg for 
Snorre-feltet i Nordsjoen der Saga 
Petroleum er operator.Selskaps-
dannelsen har imidlertid en klar 
langsiktig malsetning og man vil i 
tillegg aktivt markedsfore flytende 
produksjonsanlegg ogsa for andre 
felt pa norsk kontinentalsokkel og 
intemasjonalt. 

Eierforholdet i det nyetab
lerte selskapet er fordelt med 30% 
pa hver av de norske partnerne 
mens Gotaverken Arendal AB har 
10%. Overingeni0r Dag Inge Hoy 
fra WWL er utnevnt som dagHg 
leder av den selskapsadministra-
sjon som na bygges opp. 

OCEANOR 

Wilh. Wilhelmsen Limited 
A / S har gatt inn med en 10% eier 
interesse i Oceanographic Com
pany of Norway — Oceanor. 

Generelt kan en si at Ocea
nor kartlegger det som skjer mel-
lom havbunnen og havoverflaten 
og i atmosfaeren naer havoverflat
en. Ved hjelp av maleboyer som 
flyter pa de syv hav, skaffer 
OCEANOR seg utstrakt og oppda-
tert informasjon og marin mete-
orologi, bolger, stromninger, sj0-
temperatur, saltholdighet, 
korrosjonspotensiale med videre i 
ulike farvann, og det system som 
finnes i disse malingene. Informa
sjon fra boyene tas inn via mag-
netband, disketter, VHF eller sate-
litt. Informasjon brukes blant annet 
til a forutsi bevegelsene i havet, 
noe som er svaert nyttig informa
sjon for operasjon og design i off-
shorenaeringen. Svaert folsom 
datainnsamling og ikke minst 
avanserte tolkningsprinsipper er 
nakkelen til den informasjon som 
selges. 

BOCONOR 
WWL har gatt inn som den 

attende partner i selskapet 
Barents Offshore Consortium of 
Norway — Boconor. Selskapet ble 
dannet i 1983 og har foruten Wilh. 
Wilhelmsen Limited A / S folgende 
andelshavere: Norwegian Petro-

D a g l i g l e d e r a v Q u a t r o n o r A / S er 
D a g I n g e H o y fra W i l t e c . her f o t o -
g r a f e r t s a m m e n med s t y r e f o r m a n -
nen H a n s Kr. 0vstaas fra Sig. 
Bergesen d.y. & C o . 

leum Consultants, Norwegian Con
tractors, Veritas, Geco, Aker, 
Kongsberg Vapenfabrikk og 
Kvaemer-gruppen. 

Boconor dekker alle faser av 
offshore utbygging fra skyting av 
seismikk til plattformer i drift. Sik-
temalet er a markedsfore «n0kkel-
ferdige» anlegg overfor Sovjet-
unionen. 

MEDINOR 

Skips A / S Tudor med flere 
har gatt inn med eierinteresser i 
Medinor A/S, et privat utviklings-
og investeringsselskap innen hel-
sesektoren. Medinor skal tilby 
medisinsk og 0konomisk eksper-
tise og selskapet 0nsker a eng-
asjere seg innen medisinsk utstyr 
og teknologi, eksport av norske 
medisinske tjenester og prod-
ukter, helsetjenester utenfor det 
offentlige apparat og forskning og 
ideutvikling. 

Direkt0r Knut Wang sitter i 
styret for Medinor og dr. Johan 
Foss er knyttet til selskapet pa 
konsulentbasis. 

Hva na, Helge Nor? • 
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R O S A T U C A N O S O M P R 0 V E S K I P 

Verdens forste elektroniske 
sjokart — er sjosatt 

I lopet av de seneste arene 
har det funnet sted en eksplosiv 
teknologisk utvikling innenfor den 
maritime sektor. Utnyttelsen av 
EDB og satelitter har skapt nye 
muligheter — saerlig innenfor navi-
gasjon og kommunikasjon. Men 
pa ett punkt har utvikhngen statt 
naermest stille. Sj0kartet — som 
det mest sentrale hjelpemiddel i 
navigeringen — er fremdeles 
gjengitt pa papir, og blyant, pas
ser og linjal er viktigste bestikk-
verkt0y. 

Inntil na... 
Disc Navigation er verdens 

forste integrerte navigasjonssys-
tem — basert pa ett 
verdensomfattende elektronisk 
sj0kart! Disc star for Digitized Sea 
Chart, samtidig som det angir la-
gringsmediet for denne enorme 
datamengde — nemlig den opti-
ske laser-disc'en. Med sine 12 cm 
i diamet har Compact Disc-platen 
i dag en lagringskapasitet pa 650 
Megabyte (tilsvarende 86.000 mas-
kinskrevne A4-sider).Et skip i va-
riert world-wide trade vil maksi-
malt trenge 5 slike plater for a 
dekke sitt totale kart-behov. Til 
erstatning for dagens 2.000 
papirkart! 

E T T SAMMENHENGENDE 
VERDENSKART 

Det digitale Disc-kartet er 
ett sammenhengende verdenskart, 
digitalisert i den beste malestokk 
som anvendes av verdens skips-
fart i dag — inklusive de detaljerte 
havnekartene. 

Informasjonsmengde, farger 
og symboler er de samme som 
anvendes i papirkartet. Mens pa-
pirkartet representerer et statisk 
medium — hvor all informasjon ma 
gjengis j o i a dekke alle naviga-
sjonsforhold (og dermed kan bli 
ganske uoversiktlig) — er Disc et 
dynamisk medium. Informasjonen 
kan selekteres pa basis av skipets 
behov til enhver tid. F.eks. kan 
man i stedet for a vise alle dybde-
siffer velge en aktuell dybdekur-
ve, gjeme kompensert for tide-
vann. Passasjer, fyrsektorer og 
andre kritiske faktorer zoomes inn 
for a fa bedre separasjon. Fyr kan 
«tennes» for selling om natten og 

«slukkes» pa dagtid. Navigering
en blir dermed betydelig enklere, 
og fremfor alt — sikrere. 

SKIPETS POSISJON ER N 0 K K E L E N 
Nar systemet startes opp, vil 

skipets posisjoneringsutstyr auto-
matisk sorge for at det aktuelle 
kart fremkommer pa en 19" h0y-
oppl0selig fargeskjerm. Systemet 
kan tilpasses alle kjente posi-
sjonerings-instrumenter, inklusive 
de kommende GPS-mottageme. 

Kartet som fremkommer pa 
skjermen, viser i utgangspunktet 
et omrade tilsvarende ca. 1/2x1/2°. 
0nskes storre eller mindre male
stokk er det bare a trykke pa en 
av knappene pa kontroUpanelet. 

skipet vises med et symbol i kart-
ets senter og under seilingen be-
veger symbolet seg i sann fart 
over kartet. I god tid for skipet 
«seller ut av kartet» bygges neste 
aktuelle kart opp i maskinens hu-
kommelse. Pa en brokdel av et 
sekund skiftes kartet, og skipet 
befinner seg igjen i kartets sen-
trum 

Systemet gir mulighet for a 
planlegge skipets rute pa forhand, 
med automatiske beregninger av 
distanser og kurser. Faste ruter 
kan selvfolgelig lagres. 

INTEGRERT 
INFORMASJONSSYSTEM 
Disc er ogsa utstyrt med en 
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O v e r s t y r m a n n P e r Torbj0m E i d e 
p a R O S A T U C A N O v i s e r f r e m ut-
s t y r e t k n y t t e t til d e t e l e k t r o n i s k e 
sj0kartsystemet. S k i p e t er d e t f0rs-
t e i v e r d e n s o m utpr0ver slikt ut
s t y r og d e t f0lges med s t o r i n t e 
resse a v k a r t - og 
sj0fartsmyndigheter o v e r h e l e ver
d e n . 

S l i k ser y t r e O s l o f j o r d ut p a d a t a -
s k j e r m e n o m b o r d p a R O S A 
T U C A N O . 

mindre (12") hjelpe-skjerm. Posi-
sjoner, kurser, fart, fyrkar-
akteristikker, tidevann, pilot-
informasjon etc. vises pa denne 
skjermen. I realiteten kan all nod-
vendig informasjon for sikker og 
effektiv navigasjon integreres i 
systemet. 



O G S A R A D A R - I N F O R M A S J O N 
K A N I N T E G R E R E S 

D e t e r m u l i g a g j 0 r e e n d i 
r e k t e s a m m e n l i g n i n g m e l l o m r a -
d a r - b i l d e t o g k a r t - b i l d e t D e r s o m 
r a d a r - i n f o r m a s j o n e n e i k k e k o r r e -
s p o n d e r e r m e d k j e n t e o b j e k t e r i 
k a r t e t , v i s e s d e t t e 0 y e b l i k k e l i g . 
A l l a n n e n i n f o r m a s j o n f r a r a d a r / 
A R P A b l i r f o r t r e n g t E v e n t u e l l e a v -
v i k i f o r h o l d t i l k a r t e t s l a n d k o n t u r -
e r e t c . v i s e s i a l t e r n a t i v e f a r g e r . 

D I S C - K A R T E T O P P D A T E R E S 
L 0 P E N D E 

O p p d a t e r i n g a v t r a d i s j o n e l l e 
p a p i r k a r t s k j e r p a b a s i s a v u k e n t -
l i g e N o t i c e t o M a r i n e r s , o g e r m e 
g e t t i d k r e v e n d e a r b e i d e o n i b o r d . 

I D i s c - s y s t e m e t v i l o p p d a t e r -
i n g e n s k j e a u t o m a t i s k . E n t e n v e d 
a t b m k e r e n f a r t i l s e n d t l o p e n d e 
m a g n e t b a n d m e d d i g i t a l i s e r t e r e t -
t e l s e r s o m m a t e s r e t t i i m i m a s k i n -
e n . E l l e r v e d o v e r f o r i n g v i a s a t e l -
l i t t - k o m m u n i k a s j o n . F o r o v r i g v i l 

l a s e r - d i s c ' e n k o m m e i n y e o p p d a -
t e r t e u t g a v e r 2 - 4 g a n g e r p r . a r . 

D I S C - S Y S T E M E T 
A L L E R E D E I D R I F T 

M / S R o s a T u c a n o , s o m g a r i 
l i n j e f a r t m e l l o m S k a n d i n a v i a o g 
S y d - A m e r i k a , h a r n y l i g i n s t a l l e r t 
D i s c N a v i g a t i o n - s y s t e m e t o m b o r d . 
Y t t e r l i g e r e 3 - 4 s y s t e m e r v i l b l i i n 
s t a l l e r t t i d l i g i 1 9 8 6 , s o m l e d d i 
d e n p r a k t i s k e t e s t i n g a v s y s t e m e t . 

O r d i n a g r e l e v e r a n s e r t i l d e t 
i n t e m a s j n a l e m a r k e d v i l s k j e i 
s l u t t e n a v 1 9 8 6 / b e g y n n e l s e n a v 
1 9 8 7 . 

D i s c N a v i g a t i o n A B e r l o k -
a l i s e r t i S j 0 b o ( u t e n f o r M a l m 0 ) , o g 
e i e s i f e l l e s s k a p a v W i l h . W i l 
h e l m s e n L i m i t e d , N a u t i s k F o r l a g 
A / S o g d e t s v e n s k e L i d a r i s A B . • 

D i s c N a v i g a t i o n s s m a l a s e r - p l a t e r 
h a r k a p a s i t e t til l a g r i n g a v m e r 
enn 2 0 0 0 sj0kart og n a u t i s k e i n -
f o r m a s j o n e r . 

N Y T T 
R E D N I N G S 

S Y S T E M 
U T V I K E T F O R 

O F F S H O R E -
U L Y K K E R : 

Som 
hand 

i hanske 
Som hand i hanske 

passer de sammen, de 
to fartoyene som til-

sammen utgjor det 
nye redningssystemet 
som ble presentert av 
Wilhelmsen Offshore 
Services i Trondheim 
nylig. En hyper-rask 

redningsbat, og et 
moderskip med inne-

bygget dokk. 

T e k s t : E i n a r C h r . E r l i n g s e n 
T e g n i n g : W O S 

De t e r f r i s t e n d e a t a i b r u k 
d e t g a m l e o r d t a k e t 6 m a t d e t 

e r a l d r i s a g a i t a t d e t i k k e e r g o d t 
f o r n o e . D e t v a r n e m l i g d e n t r a g -
i s k e A l e x a n d e r K i e l l a n d - u l y k k e n i 
1 9 8 0 s o m o p p r i n n e h g g a s t 0 t e t t i l 
d e t u n i k e r e d n i n g s s y s t e m e t s o m 
n y l i g b l e p r e s e n t e r t v e d M A R I N -
T E K i T r o n d h e i m . 

I n i t i a t i v t a g e r t i l p r o s j e k t e t e r 
W i l h e l m s e n O f f s h o r e S e r v i c e s , 
m e d f i n a n s i e l l b i s t a n d f r a E l f -
A q u i t a i n e N o r g e A / S . O g d e t v a r 
m a n n s k a p e t o m b o r d i f o r s y n i n g s -
s M p e t «Tender P o w e r ) ) s o m i s i n 
t i d f a s t s l o a t e t n y t t s y s t e m m a t t e 
f i n n e s . 

( ( T e n d e r Power» d e l t o k n e m 
l i g i r e d r d n g s a r b e i d e t i f o r b i n d e l -
se med K i e l l a n d - u l y k k e n E t t e r 
e n o r m t s t r e v g r e i d e m a n a berge 
o m b o r d to m a i m . S a m t i d i g k u n n e 
m a n f a s t s l a at f o r s y n i n g s s M p i k k e 



er noen v e l e g n e t o p e r a s j o n s b a s e 
f o r a fa f o l k o p p a v sj0en.De 
o v e r l e v e n d e h a r selv s m a m u l i g 
h e t e r til a h j e l p e til med a h o l d e 

likeg fast, enn si k l a t r e . 
Ogsa andre bergingssyste-

mer har vist seg a ha sine klare 
svakheter under de ekstreme for
hold som kan herske offshore. 

FLYTENDE DOKK 
Losningen som ble funnet 

var todelt: Et stort moderfartoy 
med innebygget dokk, og en, 
eventuelt to mindre redningsbater 
som kan ta ulykkesofrene direkte 
inn i dokken. 

Det lille fartoyet vil bli ut
styrt med to vannjetmotorer, hver 
pa 450 hk, og gj0r en fart pa 27 
knop. Det har meget lavt fribord, 
kun 0,05 m i redningssonen for lett 
a fa folk ombord og inn i den 
oppvarmede kahytten, hvor det er 
plass til 38 mann, foruten mann
skapet pa tre. 

Demest settes kursen mot 
dokken i moderfartoyet. Denne in-

neholder 350 tonn vann, og forsk-
ningen ved MARINTEK har blant 
annet resultert i en ny type bolge-
dempere for a skape mer stabile 
forhold inne i dokken. 

Nar redningsfartoyet har 
kj0rt inn i dokken for egen mas-
kin, stenges dokkporten hydrau-
lisk, og vannet slippes ned i en 
bunntank. Redningsbaten blir 
liggende naermest tort i bunnen 

pa dokken, og de reddede kan 
spasere over i moderfartoyet. Det
te har et mannskap pa ti, men har 
plass til 300 overlevende, hvorav 
75 i en egen hospitaldel. Mens 
dette pagar blir vannet pumpet 
opp fra bunntankene til to 
sidetanker. Hvis det er behov for 
redningsbaten a ga ut igjen, kan 
vann pa ny slippes inn i dokken 
fra sidetankene. 



STOR INTERESSE 

Forskeme ved MARINTEK 
var opprinnelig skeptiske til hvor-
vidt det var mulig a kj0re to bater 
inn i hverandre under ekstreme 
vaerforhold, men testene som er 
foretatt i Havlaboratoriet i Trond
heim har avsl0rt at systemet fung-
erer over all forventning. Selv 
brytende bolger med signifikant 
h0yde pa seks meter ved innlopet 
til dokken har ikke bydt pa prob-
lemer. Begge fartoyer karakteri-
seres som usedvanlig sJ0dyktige. 

D e t n y e r e d n i n g s k o n s e p t e t 
er t e n k t b e n y t t e t p a f e l t h v o r k o n -
s e n t r a s j o n e n a v r i g g e r / f a s t e i n n -
s t a l l a s j o n e r er s t o r M o d e r f a r t o y e t 
vil b l i utstyrt med v a n n k a n o n e r , 
og k a n b e n y t t e s til b r a n n s l u k n i n g 
s a m t i d i g med at d e t v i r k e r s o m 
d o k k f o r b e r g n i n g s f a r t B y e t . 

Det er ingen hemmelighet at 
konseptet er utviklet blant annet 
med tanke pa de vaerforhold som 
hersker nordover. Noen avtale om 
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kontrahering av det nye rednings
systemet foreligger imidlertid i 
skrivende stund ikke. Prisen blir 
dr0y; den er anslatt til omkring 100 
millioner kroner. 

Flere av de store 
oljeselskapene har imidlertid 
m'eldt sin interesse. Men om red
ningssystemet vil bli tatt i bruk, 

avhenger blant annet av de krav 
myndighetene vil stille til red-
ningsberedskapen offshore i tidenpx\ 
fremover. 

Dersom en beslutning om a 
kontrahere blir foretatt, vil sys
temet kunne vaere operativt i l0pet 
av et dr0yt ar. H 



SAIL CRUISE 
MANAGEMENT 

De gamle og na for-
lengst glemte ord: 
«Var aere og var makt 
har hvite sell oss 
bragt», kan igjen bli 
en nokkel til var vid-
ereutvikling som 
Managers for cruise-
skip. 

D e f l e s t e a v v a r e l e s e r e h a r s i k -
^ ^ e r t h 0 r t a t W . W . i t i l l e g g t i l S E A 
^ l i ^ l f e O D D E S S I o g I I n e t t o p p h a r u n -

d e r t e g n e t k o n t r a k t f o r M a n a g e 
m e n t a v 2 s e i l c r u i s e s k i p b e r e g n e t 
f o r 1 5 0 / 1 7 0 p a s s a s j e r e r . M u l i g -
h e t e n f o r M a n a g e m e n t f o r y t t e r l i g 
e r e t o s k i p e r t i l s t e d e . 

D e f 0 r s t e t o s k i p , s o m v i l f a 
n a v n e n e W I N D S T A R o g W I N D 
S O N G , v i l b l i l e v e r t h e n h o l d s v i s 
o k t . 8 6 o g a p r i l 8 7 . 

S o m s e i l s k i p b e t r a k t e t v Q 
s M p e n e b l i m e g e t s t o r e . — M u l i g 
e n s v e r d e n s s t 0 r s t e . — S a v i d t v i t e s 
e r i n g e n a v d e e k s i s t e r e n d e s k o -
l e s k i p s t 0 r r e . M a s t e n e s o m e r 5 0 
m . h 0 y e , e r h 0 y e r e e n n p a d e n b e -
r 0 m t e c l i p p e r e n «CUTTY SARK». 
S e i l e r a r e a l e t p a c a . 2 . 1 0 0 k v a d r a t -
m e t e r e r n e s t e n d o b b e l t s a s t o r t 
s o m p a C H R I S T I A N R A D I C H s o m 
«kim» h a r 1.3S0 k v a d r a t m e t e r . ^ 

F I L O S O F I E N B A K S K I P E N E 
S k i p e n e e r s l e t t i k k e s k a p t 

f o r a t e s t e t e o r i e r o m a s p a r e 
b u n k e r s v e d h j e l p a v s e i l , m e n f o r 
a t j e n e p e n g e r p a c r u i s e p a s s a s j e -
r e r s o m v i l o p p l e v e c r u i s e p a e n 
a i m e n o g u t r a d i s j o n e l l m a t e . 

S k i p e n e e r b e r e g n e t p a e t 
f o r h o l d s v i s u n g t k l i e n t e l l . D e e r 
u t s t y r t m e d e n n e d l e g g b a r b a d e -
p l a t t f o r m o g m e d g u m m i b a t e r f o r 
s a v e l v a n n s k i s o m f i s k i n g , o g t i l 
o g m e d «hang g l i d i n g ) ) . M u l i g -
h e t e n f o r w i n d s u r f i n g , s c u b a 
d i v i n g , s n o r k e l i n g , s h e e t s h o o t i n g 
e r o g s a t i l s t e d e . 

S e i l i n g s - o p p l e g g e t v i l n o r -
m a l t v a e r e u k e s c r u i s e m e d d a g -
l i g e a n l 0 p a v a t r a k t i v e s t e d e r i 
g r e n a d i e n e . 

S t a n d a r d e n o m b o r d l i g g e r 
p a s a m m e n i v a s o m R O Y A L C A R 
R I B E A N C R U I S E L I N E S - s M p , f . e k s . 

S O N G O F A M E R I C A , - o g d e t e r 
i k k e d a r U g . 

H V O R L E D E S K O M W . W . 
I N N I B I L D E T ? 

I l 0 p e t a v d e t o a r e n e v i h a r 
v a e r t i n v o l v e r t i c r u i s e f a r t , h a r v i 
n a t u r l i g v i s t i l e g n e t o s s k u n n s k a p -
e r o g i n n s i k t i v a r t n y e o m r a d e . V i 
h a r h a t t e n s t a b i l s t a b o m b o r d i 
s k i p e n e s o m h a r t i l p a s s e t s e g 
c r u i s e f a r t e n p a e n u t m e r k e t m a t e . 

S k i p e n e S E A G O D D E S S I o g 
I I h a r o g s a o p p n a d d e t m e g e t 
g o d t r e n o m m e , o g k a n u t v i l s o m t 
k a l l e s «THE R O L L S R O Y C E S O N 
T H E S E A S ) ) . H v e r t a r h a r s k i p e n e 
b l i t t b e a e r e t m e d t i t t e l e n «The 
c r u i s e s h i p o f t h e y e a r ) ) . S e l v o m 
W . W . i k k e h a r a n s v a r e t f o r h o t e l l -
f u n k s j o n e n o m b o r d , k a n v i t r y g t 
v a e r e m e d a d e l e d e n n e s e r e . V a r e 
f o l k h a r g j o r t e n u t m e r k e t j o b b o g 

S i l h u e t t e n e er i s a m m e s k a l a f o r 
s a m m e r d i g r d n g e n s s k y l d . 

h a r v ^ r t m e d p a a s k a p e d e n 
a t m o s f a s r e s o m h a r b e r o m m e t 
s k i p e n e . 

D e n n e i n n s a t s h a r o g s a 
v a e r t h e l t a v g j 0 r e n d e d a v i b l e 
v a l g t t i l a v a e r e M a n a g e r s f o r d e n 
M a r i t i m e s i d e n a v d r i f t e n a v d i s s e 
n y e s k i p . S k i p e n e s k a l f 0 r e B a h a 
m a s f l a g g , m e n d e t e r m e d s t o l t -
h e t j e g l e s e r i W I N D S T A R S A I L S 
C R U I S E S ' s r e k l a m e : «It w i U b e 
N o r w e g i a n o f f i c e r s o n - b o a r d ) ) . 
D e t t e e r n e m l i g v a r e W . W . f o l k , 
m e n k u n 7 i t a l l e t . ' 

S E I L U T R U S T N I N G 
D e r s o m m a n s k u l l e g i s e i l -

s M p e n e e n t y p e - b e t e g n e l s e v i l l e 
d e n n a e r m e s t e b e n e v n e l s e b l i 
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«Staysail Schooner». Skipene er 
rigget med 4 stk. hovedseil som er 
festet til aluminiumsprofil (ror) 
som kan rotere nindt forstagene 
pa hvert av de fire 50 meter hoye 
mastene. Hvert av disse dacron-
seilene som er noyaktig like store 
— har en seilflate pa 340 kvadrat
meter hver. Seilene reves rullesinn 
ved at «aluminiums »-profilene 
eller rorene hydraulisk dreies 
rundt — slikat seilene ruUes opp 
som en ruUgardin. Dette er samme 
prinsipp som pa sma seilbater ut
styrt med sakallt rullerev. Klyveren 
(det f0rste av forseilene) og 
Mesanseilet (det akterste seilet) 
er lettvasrsseil og reves pa tilsvar
ende mate som hovedseilene. For 
mesanseilets vedkommende star 
rullerevet i akterkant langs mast-
en. Skj0tingen (strammingen av 
seilene) foregar pa en bom som 
er plassert under hvert av hoved
seilene. Pa denne bommen, som 
forovrig kan svinges 60 grader til 
hver side, sitter skjoteblokker og 
vinsjer. For lettvaersseilene, klyver 
og mesan, foregar skjatingen med 
henholdsvis faste vinsjer og rekk-
ene og pa bom som gar pa loy-
gang. 

SEILCOMPUTER 
All seilman0vrering er i ut

gangspunktet automatisk. Det vil 
si at en seilcomputer plassert i 
styrehuset er tilkoblet vindret-
ningsmaler, vindhastighetsmaler, 
hellningsvinkelmaler, pumpe for 

to trimtanker, gyrokompass, selv-
styrer og logg. 

Seilcomputeren vil optimali-
sere seilinger basert pa den kurs 
og de kriterier man mater com-
puteren med. F.eks. ved selling 
med vinden inn fra siden og litt 
forenfra med en bestemt kurs og 
et 0nske om ikke a overstige en 
bestemt slagside, f.eks. 4 grader 
under maltider, vil computeren 
hele tiden S0rge for at kursen 
opprettholdes. 

Seilene har optimal vinkel 
mot vinden for st0rst mulig frem-
drift og at seilene straks ruUes 
delvis inn dersom slagsiden skul
le begynne a nasrme seg 4 grader. 

I de tilfelle hvor man 0nsker a sei-
le sa meget opp mot vinden som 
mulig (h0yt), vil kursen auto
matisk forandres dersom den kurs 
man har valgt skulle bli for h0y 
ved at f.eks. vinden har forandret 
seg. Alarm vil bli gitt slik at navi-
gatoren er oppmerksom pa at 
avvik fra kursen er foretatt p.g.a. 
vindforandring. Normalt vil man 
ikke filiate slagsiden til a over
stige 8 grader. 

Computeren vil ogsa gi na-
vigat0ren en rekke informasjoner i 
tillegg til ovennevnte. Det kan 
nevnes; belastninger pa stag, 
strekk i wire, mastebelastninger, 
og ikke minst den gjennomsnitts-
fart man har seilt og ma seile for a^ 
komme frem til 
bestemmelsesstedet til fastsatt tid. 
Dette innebaerer ogsa gjennom-
snittsfarten langs den korteste lin
je fra avseilende sted til pakom-
mende sted, selv om man i 
realiteten ved selling i motvind 
krysser denne linje frem og tilba-
ke. 
Man ma dog aldri glemme at 
computer og hydraulikk kan svik-
te. Mennesket svikter sjelden og 
ma vaere forberedt pa a kunne ut-
nytte de «back-up»-systemer som 
forefinnes. Man ma vaere forberedt 
pa a operere seilene enten enkelt-
vis med tilleggsutstyr, eller rett og 
slett sveive seil og bommer manu-
elt. Dette indikerer at man frem
deles ma benytte sJ0mannsskap 
selv om det nok vil vaere pa en 
annen mate enn f.eks. pa en full-
rigger. 
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FORBEREDELSE TIL DRIFTEN. 

Teoretisk seiltrening er efter 
mitt skj0nn meget viktig. Man ma 
vite teorien bak selling. Hva som 
egentlig gir fremdrift av skipet, — 
kunne bedomme optimal seilset-
ting, dvs. seilenes riktige vinkel 
mot den relative vind. Dette for 
hele tiden a kunne avgjore ved 
sitt selvsyn om computeren gir 
riktig kommando. Vaere fortroUg 
med vind og sj0. — Man ma hele 
tiden vite nar man skal «overta» 
fra computeren. 

Man vil ofte i Caribbean 
oppleve hurtige «vindforandring-
er» og vind0kninger Dvs. vinden 
kan plutselig forandre retning 
eller kraftig vind kan komme som 
sluppet ut av en «sekk». Skipet er 

eget grundtgaende og har et 
;tort vindfang. Selv om vinden kan 
synes svak i dekksniva kan det 
blase adskillig mer enn 50 meter 
over dekk. Mastene i seg selv er 
store seil, og med sin relativt 
svake motorkraft ma man laere 
«sitt skip» a kjenne. Vi skal inn 
og ut av laguner og trange havner 
hvor «feilskjaerene» ikke kan 
vaere lange. 

Kun kaptein, 3 styrmenn, 
radio-offiser, maskinsjef og sjefs-
elektriker vil vasre norske. Resten 
— dvs. 3 maskinister, ass. elektrik-
er, reparat0r, batsmann, t0mmer-
mann/seilmaker, 6 matroser og 2 
motormenn vil vaere indiere. 
Hotelbesetningen (59 personer) 
vil besta av europeere og vest-
indiere, amerikanere og andre na-
sjonaliteter. Full norsk marine ville 
i dette tilfell i realiteten betydd at 
vi p.g.a. kostnadsnivaet ikke vill 
ha kommet i betraktning som 
managers. 

Innen vi kommer frem til 
Carribean vil vi i tillegg til teoretisk 
seiltrening ogsa ha rik anledning 
til «on the spot» seil trening 
denne perioden og i tiden f0r av-
seiling fra Le Harve vil vi naturiig-
vis ogsa forberede oss til vare 
mange andre oppgaver ombord, 
bl.a. det a bh «cruise offiser». 

Vi ma ogsa utarbeide opera-
sjonsmanualer, sikkerhetsmanu-
aler, alarminstruks, forberede vart 
ansvar for databehandling av 
savel periodisk oppf0lging av 
maskinene, som reservedelsbe-
holdning og inventarkontroU. 

VIKTIGE OPPGAVER 

1. a S0rge for at skipet funksjoner 
pa en perfekt mate, 
2. a S0rge for at skipet er velholdt 
og alltid fremstar som rent og 
lytefritt, 
3. a S0rge for at mannskapet kan 
jobben sin, bLa. selling, perfekte 
sikkerhetsrutiner, tenderkj0ring 
O.S.V., 
4. a opptre hoflig, im0tekommende 
og hensynsfuUt overfor passasjer-
ene. 

I st0rre grad enn pa de store crui-
seskipene vil skipets gode navn 
og rykte vaere avhengig av ogsa 
hvorledes passasjerer bedommer 
skipets offiserer og mannskap. 

Nar «WIND STAR» setter 
seil for forste gang med W.W. folk 
ved «roret», er vi vel ikke blitt 
involvert i det mest tekniske kom-
pliserte prosjekt W.W. som reder 
eller manager har vaert med pa, 
men jeg er sikker pa at det er det 
mest uvanhge. Vi haper pa god 
«b0r» og frisk seilas. • 

J o h a n L ' O r a n g e 
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O r d e t «historie" h o r e s u t 
s o m e t f a g p a s k o l e n , k o n g e r e k k e r 
o g k r i g e r , S i g u r d M u n n o g I n g e 
K r o k r y g g o g H a r a l d B l a t a n n o g 
K n u t d e n M e k t L g e o g a l l e F r e i d -
r i c h e n e i T y s k l a n d o g d e f o r t v i l e 
l o u i s e n e i F r a n k r i k e , a l i a s L u d v i g -
e r . S a m t S v e i n T j u g e s j e g g . H a p -
l0St 

M e n s a n n e l i g o m j e g v i s s t e 
W i l L W i l h e l m s e n , N o r g e s f o m e m -
s t e r e d e r i , s p e e d a n d s e r v i c e v e r 
d e n r u n d t , e g e n t l i g s t a m m e r f r a e t 
g a r v e r i i T o n s b e r g ! 

D e t l y d e r s o m a s n a k k e o m 
e n h e s t e l l e r d e t s o m v e r r e v a r p a 
e t s k i p i s t o r m . D 0 d o g u l y k k e . 

H e l l e r i k k e v i s s t e j e g a t d e t 
p r a n g e n d e f l o t t e r a d h u s e t i 
G u n n a r s b 0 i T o n s b e r g v a r e n 
g a v e — g i t t a v g a r v e r e n s a r v i n g e r 
o g a s t t l i n g e r . 

S l e t t i k k e v i s s t e j e g a t d e t 
b e r o m t e s k i p s n a v n e t «Talabot» 
s t a m m e t f r a e n f r a n s k j e m -
b a n e i n g e n i o r s o m b y g g e t e n s l i k 
l a n d t r a n s p o r t i «la d o u s e F r a n c e ) ) 
o g s o m k n a p t h a d d e s p y t t e t e l l e r 
g j o r t d e t s o m v e r r e v a r i s a l t e n 
S J 0 . 

O g a t d e t t r e n g e s m e r e i m 
p e n g e r f o r a b h k o n s u l . 

A l t d e t t e e r o g s a h i s t o r i e , 
b a r e m e d d e n f o r s k j e l l a t v i m o t e r 
m e i m e s k e r i s t e d e t f o r k o n g e r o g 
r e d e r e , v i m o t e r e n k o r p s a n d s o m 
e r h e l t m a k e l 0 s , S t a t s b a n e n e 
m e d r e g n e t , o g v i m o t e r e n h u m o r 
s o m k a n f a s e l v e s t e «sultranda)) t i l 
a k r 0 l l e s e g . 

S a m t b e g r e p e t s t y l e — a l t 
d e t t e e r o g s a h i s t o r i e . 

P l u t s e U g e n m e r k e U g s e t -
n i n g f r a a n n a l e n e , e n s i d e b e m e r k -
n i n g s o m s i e r p a n g i s k a l l e n m i d t 
i s t r e v e t m e d a f i n n e W i l h e l m s e n -
p r o f H e n b a d e i T o n s b e r g o g O s l o . 

M o r t e n W i l h e l m W i l h e l m s e n 
l i k t e i k k e M o r t e n - n a v n e t , k a n s k j e 
d e t l 0 d l i t t b o n d s k i h a n s 0 r e r , o g 
v a l g t e a u n d e r s k r i v e s e g W i l h . 
W i l h e h n s e n — d e r a v n a v n e t . D e t 
v a r h a n s b e s t e f a r s o m v a r g a r v -
e r e n , e l l e r v a r d e t f a r e n h a n s , j o 
fareiL H a n s t a r t e t o p p e n s m u l e 
r e d e r i v i r k s o m h e t l i k s o m p a s i , o g 
l y k t e s . 

D a G u n n a r s b 0 i a l l s i n h v i t e 
g l a n s s t o d f e r d i g v e d N o t t e r o y -
b r u a , v a n d r e t h a n h j e m o v e r m e d 
e n V e n n s o m b e m e r k e t d a h a n s a 
d e t h e r s k a p e l i g e h u s a t d e t t e e r 
s a n n e H g n o e t i l r e d e r i ! 

— N e i , s v a r t e r e d e r e n . — 
R e d e r i e t b e f i i m e r s e g o m b o r d ! 
H v i l k e t h a r v a e r t r e d e r i e t s «pol-
i c y ) ) i a l l e a r . D e r m e d e r a l t s a g t 
o m h i s t o r i e b o k e n s r o d e t r a d , f o r 

i k k e a s i b l a ringer, r u n d t e v e n t y r -
e t W i l h . W U h e l m s e n . A l t k o m m e r i 
b o k f o r m p a s e n s o m m e r e n h v i s l i v 
o g h e l s e h o l d e r b a d e f o r r e d e r i 
o g s k r i v e r o g t r y k k e r i — d e t s k j e r 
s a m a n g t i v a r e d a g e r . 

M e n r e d e r i e t h o l d e r — h v o r 
f o r i a l l v e r d e n u t f l a g g e r i k k e 
W W s i n e s k i p ? 

— V i g r e i e r o s s u t m e r k e t 
m e d d e f l a g g v i h a r ! 

— M e n . . . . ? 
— A k k u r a t . G a o m b o r d o g 

f i r m s v a r e t s e l v , d e t l i g g e r i k k e p a 
k o n t o r p u l t e n i R o a l d A m u n d s e n s 
g a t e 5 i V i k a . 

F o r 1 0 0 — e t h u n d r e — a r 
s i d e n s a r e d e r e n i T 0 n s b e r g «en 
g a n g W i l h e l m s e n — a l l t i d 
W i l h e l m s e n ) ) . 

S k i k k e n v a r i e n l a n g 
p e r i o d e a s M f t e b a t l i k e f o r t s o m 
b a d e s k j o r t e o g a k s j e r p a O s l o 
B o r s . 

D e t m e r k e h g e a t d e t t e p a -
f u n n m e d «alltid W i l h e l m s e n ) ) e r 
g o d t o v e r h u n d r e a r g a m m e l t o g 
s k u l l e a l t s a v a e r e h i s t o r i e . 

N e i , d e t f i n n e s h i s t o r i e r s o m 
i k k e b l i r g a m l e . 

O g s k i p e t m e d d e b l a ring-
e n e l a t i l k a i i O s l o e t t e r e n h e k -
t i s k t u r o v e r N o r d s j o e n , s k u t a m a t 
t e v a e r e n y p u s s e t o g f i n o g m a l t 
o g s k r a p t o g b l a n k n a r d e n k o m 
t i l «byen)> n e s t e t t e r T o n s b e r g i 
r e d e r i e t s h i s t o r i e . 

— F a n e d g a n g w a y e n , s k r e k 
s t y r m a n n i f i s t e l d a h a n s a r e d e r e n 
s e l v s t o d o g v i p p e t p a h e l e n e 
l a n g t d e r n e d e p a u t s t i k k e r e n o g 
v a r s i k k e r t k r y a v «sitt» s k i p . 

— T a d e t m e d r o , s k r e k r e d 
e r e n o p p t U b r o e n s o m d e n g a n g .^-^ 
v a r l a v o g k o m f o r t a b e l , m e n u t e n 
t a k , — j e g k a n k l a t r e o p p p a r u s t -
f l a k e n e ! 

H v i l k e t o g s a e r h i s t o r i e o g 
s i k k e r t e n d i g e r s k r o n e . 

M e n g o d t s a g t — ring 
t e l e f o n N o r g e 0 7 7 - 8 2 2 2 4 - e n n u e r 
d e t t i d , m e n k n a p p t i d , t i l a f a m e d 
s m i l e t i r e d e r i e t s h i s t o r i e . D e t e r 
b r e d e r e e r m n o e n v e t a v . • 
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B A R B E R T 0 N S B E R G : 

Med en 
bladfant i lasten 

Av: Arne Finne 

Et ruvende Qell av 
rodorange stal. En 
ruvende hvit overbyg-
ning som umiddelbart 
minner om en seksti-
talls boligblokk, tros-
ser tjukke som over-

"^armer og lengst bak 
(eller er det akter?) en 
trefelts lasterampe 
som i en slak sving 
sorger for den direkte 
kontakten med land-
jorda. Vi snakker om 
Barber Tonsberg, vart 
flytende hjem i en 
femukers periode, pa 
overfarten fra Port of 
Miami til Goteborg. 
Svaere gaffeltrucker og enda stor-
re lastebiler drar seg fram og til-
bake over lasterampen og under-
streker skipets storrelse ved a 
orsvinne inn i det dunkle morke 
ramover i lasterommene. Land-

krabben puster tungt, tar et for-
S0ksvis bestemt tak i «amerika-
kufferten» og begynner 
vandringen ombord til det ukjente. 

Dagen er mandag den 11. 
november '85. Lufta i Miami er 
tung og fuktig ettersommer, og 
svetten siler av var venn land-
krabben idet han andpusten far 
tak i en menneskelig person i 
overgangen mellom lasterampe 
og skipsdekk. Annenstyrmann, 
som det viser seg a vaere, forkla-
rer og peker inn i hullet i veggen, 
der det finnes en heis. (takk og 
pris for den, kufferten veier mildt 
sagt et halvt tonn, og ma muhgens 
registreres som last?). 

Vel oppe i femte plan, eller 
pa femtedekket, motes vi av stuer-
ten, som tar ledelsen i lange skritt 
opp til sjuende. Sa matte vi klatre 
trapper likevel, inn i lugaren, og 

dermed: Velkommen ombord. 
Her er ingen vei tilbake, 

bare a ta tyren ved hornene, der
som vi na kan finne denne tyren. 
Landkrabben har nemlig hort at 
det slett ikke er bare bare a trave 
ombord i et skip pa denne maten 
og innbille seg at verden er lysbla 
og vakker. Bladskrivende som han 
er, er han vel forberedt pa at dette 
kan bli fem harde uker, i mis-
tenksomhetens skjaer. Han ma sik
kert finne seg i at han slett ikke er 
den mest velsette gjest som kan 
tenkes pa et norsk skip, avisfolk 
er noe herk. Tror vi at folk tror. 

Men, som sagt, vi skal ta ty
ren ved de horn som matte finnes. 
La oss ile til med a fortelle at den
ne forutinntatte skrekken forlot 

1. s t y n n a n n p i b r u a . 

oss temmehg raskt. Faktisk nesten 
med en gang. Mange andre 
skrekker skulle selvsagt folge, 
men ingen som ikke var skapt av 
landkrabben selv. Vi lover a kom
me tilbake til den saken. 

Men, sa fryktelig vanskeiig 
fant han det altsa ikke a onske 
seg tross alt. Kanskje kan det til-
skrives det faktum at var venn 
landkrabben har tilbragt 
adskillige dogn pa hotelier rundt 
om i verden, og at han egentlig 
ikke syntes boHgblokken der opp 
pa toppen av skipet var sa veldig 
forskjellig fra et hotell. Det sa han 
imidlertid aldri til noen. En bat er 
en bat er et skip, og sa lenge det 
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V e d l i k e h o l d s a r b e i d o m b o r d . L i v -
b a t e n e h o l d e s i f o r m . 

ikke er noe cruise-skip, sa er det 
heller ikke noe hotell — tror vi. 

Na forvillet han seg ogsa av 
og til ned i de indre kanaler, nede 
i skipets gjemmer, sa som laste-
rom, maskin etc. Det gikk ikke all
tid like greit a finne opp igjen, 
men det gikk og opp kom han, 
varm, men hel. 

Savannah, forste anlop etter 
Miami, apenbarte seg slett ikke 
som planlagt. Tvert i mot. Taken 
hadde lagt seg tett over kysten og 
losene hadde bestemt tatt konse-
kvensen av det — og holdt seg i 
land. Over morgenkaffen den 
dagen matte landkrabben bedyre 
at han ikke eide noen ryggsekk, 
og at i den grad han likevel eide 
slikt noe, sa var den i alle fall ikke 
ombord. (Vi har allerede beskrev-
et kofferten, og det er en sannfer-
dig beskrivelse): Altsa var konklu-
sjonen at arsaken til denne 
forsinkelsen finnes andre steder. 
Datoen var forresten den trett-
ende. 

Om folk er overtroiske? Ja-
visst. Her bankes i bordet ved en
hver givet anledning, men denne 
gang hjalp heller ikke slike foran-
staltninger. Ikke for var lossing og 
lasting vel gjennomfort i Savannah, 
sa var take der igjen. Ny forsink-
else. Mon det ikke var noe med 

denne landkrabben likevel. Skipet 
gikk etter ruta fra Miami, si hva du 
vil. 

Avgarde kom vi etterhvert, 
o g det virket snart som om ogsa 
vaergudene og hvem det na ellers 
matte vaere som steller med slike 
ting hadde akseptert denne inn-
trengeren. Bortsett fra en regn-
vaersdag i Baltimore kunne han 
flere ganger observeres ute pa 
dekket i en dertil egnet solstol. Av 
og til med en notisblokk som syn-
lig alibi. Men skrev han noe i 
den? Tja. 

Ellers kunne landkrabben 
oftes ses luskende fram og tilbake 
pa ymse steder, nar han da var 
oppegaende og ikke not herrens 
glade dager i seng med en eller 
annen bok. Han for fram som en 
kontrollor, selvoppnevnt, javel, 
men Iikefullt. Han kontroUerte. Han 
folte en viss trygghet ved a folge 
med, ingen tvil om det han ser til 
at alt gar riktig for seg, bortsett fra 
i byssa (som han i sitt stille indre 
kaller kjokkenet, og han finner 
ingen grunn til a trakke kokken sa 
nasre at denne kanskje irriteres til 
a gjore en darUgere-jobb. Han 
kunne fort skaffe seg et stort knip-
pe uvennlig sjeler pa den maten, 
ikke det at han egentlig tror at 
denne kokken lar seg irritere over 
noe som heist, blidspent som han 
henger over sine gryter dagen 
lang. Men — det er ikke verdt a ta 

I n g e n g r u n n til a i r r i t e r e k o k k e n — 
0 i v i n d N o r d s k o g -

unodige sjanser 
Mest er det skipets kontroll-

senter, selveste brua, han kontrol-
lerer. Na la han jo merke til at det 
var enkelte andre der ogsa, som 
passet pa, for eksempel diverse 
styrmenn av forskjellig grad og en 
skipper som var allestedsnaer-
vaerende, men, tenker han i sitt 
meget stille: ER det noen som 
heist garanti for at ikke disse er 
sa vant med a passe pa at de til ' 
slutt slett ikke gjor det? Ser de 
alle de lumske farene som land
krabben ser? 

Det er nemlig lite som unn-
gar hans mysende oyne der han 
inntar sin utkikksposisjon pa brua. 
" Der er det en bat, er det ikke? 
Talende taushet fra de uniformerte 
omkring. Kanskje har de allerede 
sett den? Man kan aldri vite. Og — 
er ikke vaeret htt darligere enn for 
litt siden? Er ikke bolgene hoyere 
kanskje, og rugger ikke skipet pa 
seg? Han tenker pa alt. 

Innimellom kaster han et 
kjennerblikk ned pa draften (Han 
vet nemlig at det heter draft, og 
ikke kart, som de andre sier.) og 
konstaterer at kursen er en blyant-
strek langs den amerikanske ost-
kysten. Finner vi na denne stre
ken, eller vingler vi hjelpelost fra 
den ene siden av streken til den 
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andre? Gar vi over streken og rakt 
pa land, uvitende og intetanende 
om vind, vaer, strom og fart? Skip-
perens beroligende smil og nikk 
virker noe dempende pa land-
krabbens nerver. En stund i alle 
fall. 

Han har et annet sjekkpunkt 
ogsa. Det skjer kun nar vi ligger 
ved kai, etter at alle trosser er fast 
og skipet ligger aldeles stille. 
Sjekkpunktet er landgangen, lo-
ssegjengene entrer skuta, og 
landkrabben er pa plass. Han set
ter sin aere i at ikke hvem som 
heist skal kunne slippe ombord. 
Hvem kan vite med en 
fargesprakende gjeng fremmede 
som dette? Ingen unngar hans 
skarpe blikk, ikke engang tollere 
og eventuelle andre syndere, med 
eller uten uniform. Hvilken garanti 

' '^lar han for at uniformene er ekte? 
INGEN! 

Stadig arvaken horer land
krabben en dag en helt klar ulyd 
fra maskinen. Han iler ned trapper 
og leidere. Her skal sjekkes! 
Febrilsk springer han fram og til
bake der nede i det nesten ukjen
te. Hvor er alle mann? Er det mytt-
eri pa gang, eller har de 
desertert? Ingen pa vakt, neivel 
nei. Det er ikke trygt. Navel, der 
var det visst noen likevel, inne i 
kontrollrommet. Helt rolig sto de 
der og gjorde som de pleide a 
gj0re. Ulyd? Nei, det var det ingen 
som hadde hort. Merkelig — syn
tes landkrabben, og lusket htt 
slukoret opp igjen. 

Han gar tilbake til sitt 
utgangspunkt, fremdeles pa vakt. 

imHan har en stol plassert ute pa 
Mlekket omtrent halvveis mellom 

brua og maskinen — for alle tilfel-
lers skyld liksom. Dessuten synes 
han det er viktig at han sitter like 
ved skihet som forteller: M 0 T E -

PLASS V E D BRANNALARM -
FIRESTATION. I det hele tatt: Det 
ble litt av en tur for en landbasert 
skrivekarl som undertegnede. Og 
— selv om det ikke horer med til 
vare umiddlebare vaner a innrom-
me at vi har tatt fell: Det gjorde vi. 
Alle vare bange anelser ble gjort 
grundig til skamme. Mannskapet 
kastet oss ikke pa sjoen, skipp-
eren var ikke joumalisthater og 
ingen lot til a ha noe imot at vi var 
der i det hele tatt. 

Med den selvfolgeligste 
mine av verden ble vi mottatt og, 
tror vi, akseptert som en del av de 
tilstedevaerende. Gjest og passa
sjer — og det lot ikke til at dette 
skulle kunne innvirke pa noe som 
heist. 

Lange dager? Javisst kunne 

V e d k a i i N e w Y o r k . 

De var i k o n t r o l l r o m m e t . 

det bli det. Med den «melkeruta» 
som Barber Tonsberg gikk langs 
ostkysten av USA, opp til ST. John 
i Kanada og ned igjen til Mobile, 
var det likevel spekket med land-
inger, slik at vi kunne kjenne 
moder jord under beina. 

Og at det ristet litt er jo rik
tig det ogsa, men hva gjor vel det 
nar vi far vite at baton i sin tidlig-
ste ungdom hadde ristet slik at all 
flote ble servert som krem og at 
en kniv og en lok pa brodfjola 
hadde spart kokken for a hakke 
loken sjol? Vi lever. 

Det skal ikke stikkes under 
en stol at vi foler oss en smule pa 
gyngende grunn. Hvem er vel vi, 
som etter fem uker i sjoen tillater 
oss a nedfelle dette i et magasin 
som i all hovedsak gar til lesere 
som i alle ar har hatt sjoen som 
levevei? Hva er det vi vet som 
ikke leseren vet hundre ganger 
bedre sjol? Ingenting. Ikke annet 
enn at det kanskje kunne vaere 
O.K. at ogsa vi landbaserte far et 
innbhkk i sjoens verden, og at vi 
ikke synes den stikker seg nevne-
verdig ut fra en annen arbeids-
plass hva rutiner angar, men som 
likevel representerer en hverdag 
som flere pa land burde laere seg 
a kjenne. Denne hverdagen skiller 
seg nemlig kraftig ut fra alt annet 
vi har vaert vitne til. Det er ikke a 
kimse av a leve sa tett inntil andre 
folk, dag, uke og maneder i trekk. 
Vi har all muhg grunn til a beun-
dre dere. • 
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W I M S E N S T T E N E S T E : 

Generalkonsulen 
trlppeljubilerer 

0 y s t e i n M o l s t a d A n d r e s e n 
o g A s e G r i n d h e i m ( f o t o s ) 

Det er forti ar siden 
han begynte i Wilh. 
Wilhelmsens tjen-
este.Det er tyve ar 
siden han kom til 
New Zealand. Og i ar 
har han vaert norsk 
generalkonsul pa den 
gronne oya i 15 ar. 
Trippel-jubileum, med 
andre ord, for Oddvar 
Andersen. 

F 0 r t i a r i W i l L W i l h e l m s e n s 
t j e n e s t e — d e t e r h v a h a n k a n s e 
t i l b a k e p a , g e n e r a l k o n s u l e n . Z r a f t -
p l u g g e n f r a M o s s , Oddvar 
Andersen, h a d d e v e l n e p p e t e n k t 
s e g a t h a n s k u l l e e n d e o p p s o m 
N o r g e s f r e m s t e r e p r e s e n t a n t p a 
N e w Z e a l a n d , d e n g a n g e n h a n 
s o m p u r u n g m a t r o s f o r u t m e d 
g a m l e Tamerlane: D e t v a r i 1 9 4 6 , 
k r i g e n v a r n e t t o p p s l u t t o g r e d e r i 
e t h a d d e b e g y n t g j e n o p p b y g g -
i n g e n a v f l a t e n s i n . H a l v p a r t e n v a r 
g a t t t a p t i l o p e t a v f e m h a r d e 
k r i g s a r . 

— N y b y g g i n g e r b l e s j o s a t t 
f o r t v e k k , d e t b l e s a t s e t s t e r k t f o r 
r a s k e s t m u h g a k o m m e o p p p a 
f o r k r i g s i u v a , m i n n e s A n d e r s e n , 
s o m f i k k e g e n b a t a f o r e a l t s o m 
3 0 - a r i n g . S k i p p e r s k o l e n t o k h a n i 
1 9 5 0 . 

— J e g h o r t e t i l d e n h e l d i g e 
g a r d e n . V i s o m b l e t i l s l u t t e t r e d e 
r i e t l i k e e t t e r k r i g e n h a d d e n o k 
f o r d e l e r i n g e n h a r h a t t s e n e r e . 
M a n g e l e n p a o f f i s e r e r g j o r d e a t 
m a n s t e g r a s k t i g r a d e n e i d e 
d a g e r . 

S o m n e v n t , d e t v a r m y e 
e l d r e t o n n a s j e p a h a v e t i d e n 
f o r s t e e t t e r k r i g s t i d . D i s s e b a t e n e 
g i k k s a e r h g p a G u l f e n o g I n d i a , 

m e n s d e n y e — s o m v a r h u r t i g e r e 
o g b e d r e — i s t o r u t s t r e k n i n g b l e 
s a t t i n n p a A u s t r a h a - f a r t e n . D e r 
v a r k o n k u r r a n s e n s t o r r e . 

— S e l v f o r t e j e g f o r d e t m e s -
t e e l d r e b a t e r . L i n j e f a r t p a 0 s t e n . 
J e g k j e n t e l i t e tn A u s t r a h a o g N e w 
Z e a l a n d d a j e g f o r t y v e a r s i d e n 
k o m h i t t i l W e l l i n g t o n . H v o r v i l i k 
t e o s s s a g o d t a t v i b l e . 

— J e g g i k k i l a n d i 
j a n u a r 1 9 6 6 — s i s t e b a t e n j e g f o r t e 
v a r d e n n y e T o i i l o u s e — o g j e g 
b l e s a n o e n m a n e d e r p a W W - k o n -
t o r e t h j e m m e i N o r g e . M e n a l l e 
r e d e i j u h s a m m e a r g i k k t u r e n t i l 
W e l l i n g t o n , h v o r j e g s k u l l e o p e r e 
r e s o m s a k a l t «port c a p t a i n ) ) f o r 
t r e s k a n d i n a v i s k e r e d e r i e r . W i l h . 
W i l h e l m s e n s a m a r b e i d e t n e m h g 
m e d b a d e e t s v e n s k o g e t d a n s k 
r e d e r i p a l i n j e f a r t e n i N e w Z e a 
l a n d . O g f r a d e n d a g , f o r s n a r t 
t y v e a r s i d e n , h a r j e g v a e r t s t a -
s j o n e r t h e r i W e l l i n g t o n , f o r t e l l e r 
A n d e r s e n . E n h o v e d o p p g a v e f o r 
h a m b l e i b e g y n n e l s e n a h j e l p e t i l 
m e d a f a m e r f a r t i e k s p e d i s j o n e n 
a v b a t e n e — f a d e m h u r t i g e r e 
a v g a r d e — m e n e t t e r h v e r t o k t e 
a r b e i d s o p p g a v e n e . 

— E t t e r n o e n a r b l e d e t s t a 
d i g m e r k o n t o r - o g k o n f e r a n s e a r -
b e i d , o g f l e r e o g f l e r e b l e a n s a t t , 
m e n d e t h a r n o e m e d n y t e k n i k k 
o g e f f e k t i v r a s j o n a l i s e r i n g a g j o r e , 
s i e r h a n . — I d a g o p e r e r e r S c a n -
C a r r i e r s o g B a r b e r B l u e S e a s a m 
m e n f o r a u t n y t t e t o n n a s j e o g 
o r g a n i s a s j o n e r b e d r e : F e m a v b a 
t e n e s o m s e l l e r j o r d e n r u n d t 
b r i n g e r s y d g a e n d e l a s t t i l A u s t r a 
l i a o g N e w Z e a l a n d , f o r s a a g a i 
b a l l a s t t i l S i n g a p o r e h v o r d e l a s t e s 
a v B a r b e r B l u e S e a f o r U S A . 
O m l e g g i n g e r e r u n d e r p l a n l e g g -
i n g , o g h v a s o m v i l b l i d e n e n d e -
l i g e o r g a n i s a s j o n s f o r m h v a f a r t e n 
p a d e r m e d e l a v k l o d e n a n g a r , 
k a n b a r e f r e m t i d e n g i s v a r p a . I 
o y e b l i k k e t e r d e t h e l e i s t o p e -
s k j e e n , o g n a r s a n t s k a l s i e s v e t v i 
l i t e o m l i n j e f a r t e n s f r e m t i d h e r . 
J o b b e n s o m g e n e r a l k o n s u l f o r 

— Jeg f0ler at j e g e i m a h a r endel ^ 
ugjort, sa vi vil fortsatt b l i her 
nede en tid... 

N o r g e k o m «rekandes p a e i ^ o l ) ) 
f o r f e m t e n a r s i d e n . 

D a j e g b l e s p u r t o m a o v e r t a 
i 1 9 7 1 , t a k k e t j e g j a D e n n o r s k e 
a m b a s s a d e n l i g g e r s o m k j e n t i 
A u s t r a h a s h o v e d s t a d C a n b e r r a , o g 
v i e r d i r e k t e u n d e r o r d n e t d e r m e . 
F o r u t e n g e n e r a l k o n s u l a t e t h e r i 
W e l l i n g t o n h a r v i o g s a k o n s u l i 
A u c k l a n d . H v i l k e n o p p g a v e v i 
h a r ? F o r s t o g firemst d r e i e r d e n 
s e g o m a s p i l l e m e d , p a m a n g e 
v i s , n a r d e t g j e l d e r a b e d r e h a n -
d e l s s a m k v e m e t m e l l o m N o r g e o g 
N e w Z e a l a n d . N a r n y e f i r m a e r 
k o m m e r t i l , e r d e t v a r o p p g a v e a 
h j e l p e t i l m e d f o r m i d l i n g . D e t g j e l 
d e r b e g g e v e i e r . F r a N o r g e e k s -
p o r t e r e s t i l e k s e m p e l g l a s s , p o r s e - ' 
l e n o g s o l v — n a v n s o m H a d e l a n d , 
F i g g j o o g D a v i d A n d e r s e n g a r 
s t a d i g i g j e n — o g t r e m a s s e tO. 
p a p i r p r o d u k s j o n e r o g s a e n v i k t i g 
e k s p o r t a r t i k k e l . T r e s o r t e n e p a 
N e w Z e a l a n d v o k s e r t r e g a n g e r s a 
f o r t s o m d e n o r s k e , o g k v a l i t e t e n 
b h r d e r e t t e r . D e r f o r e r d e t n o d -
v e n d i g m e d b l a n d i n g a v s k a n d i -
n a v i s k c e l l u l o s e f o r a h o y n e k v a l i 
t e t e n p a p a p i r e t , f o r k l a r e r 
g e n e r a l k o n s u l e n , s o m k a n f o r t e l l e 
a t v a r e n e m o t s a t t v e i d r e i e r s e g 
o m u l l o g h u d e r , s a u e k j o t t ( N e w 
Z e a l a n d h a r 7 0 m i l l i o n e r s a u e r ! ) o g 
f r u k t , h v o r a v k i w i ' e n n o k e r d e n 
m e s t k j e n t e . 

— S e l v o m j e g n a , e t t e r o p p 
n a d d a l d e r s g r e n s e , t r e k k e r m e g 
t i l b a k e f r a W i l h . W i l h e l m s e n , s a 
h a r j e g o g V e r a b e s t e m t o s s f o r a 
b l i h e r n e d e i a l l e f a l l e t p a r a r t i l . 
J e g f o l e r a t j e g h a r e n d e l u g j o r t , 
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uten a komme naermere inn pa det 
her og na, og dessuten har jeg en 
hobby.... 

Hobbyen til generalkonsulen 
er hester. Og hesteavl. Fem frans-
ke travhingster har han importert i 
den anledning. 

— Dette er en interesse jeg 
har hatt i alle ar, og jeg ma fort-
sette det jeg har begynt pa. Pla-
nen er a krysse disse hingstene 
med amerikanske hopper, noe 
som er gjort med suksess i Euro-
pa. For a se resultatet ma jeg jo 
bli her nede en stund til! 

Sier Oddvar Andersen, som i 
«mimretimen» med Skip-Rederi-
reporteme gjeme medgir at det 
var gamle-bossen selv, salig kap
tein Wilhelmsen, som i sin tid fikk 
ham virkelig interessert i norsk 
shipping og skipsfart: 

— Gamle kaptein Wilhelm
sen pleide a ta seg en tur til 
0sten i vinterhalvaret, og pa hans 
aller siste reise var jeg overstyr
mann ombord. Det var pa Tour-
coing, fra hosten 1954 til mai 1955. 
Han var syk da, hadde med egen 
sykepleier, men sa vital for det! 
Du verden, sa. mye jeg laerte av 
samtalene med ham. Han var en 
flink forteller, og det han berettet 
om liv og utvikling innen rederiet 
ga meg mye. Wilhelmsen var en 
dyktig shippingmann, og svaert 
hyggelig som menneske. Jeg satte 
stor pris pa a komme ham sa naer 
innpa livet, gjennom maneder — 
ja, han var en inspirasjonskilde for 
flere enn meg. Men da vi pa 
hjemvei kom til Geneva, var han 
sa syk at han matte sendes direk-

,̂ -||te til Norge. To maneder senere 
^d0de han. 

Andersen blir fjem i bhkket 
nar han tenker tilbake pa de 
dager. Det er sa mye som har for
andret seg; de ansatte kjente 
hverandre, pa en mer familiasr ma
te, i de tider. 

— I det hele tatt var etter 
min mening forholdet mellom an
satte og ledelse bedre enn det er 
i dag. Den gangen sa vi pa rederi
et som vart eget, vi var en del av 
det hele. Selv om data-alderen har 
gjort det lettre a kommunisere, sa 
har menneskene fjernet seg fra 
hverandre. Fremskrittets medalje 
har nok ogsa en bakside, om jeg 
tor vaere sa fri! 

Han smiler lunt, og skynder 
seg a tilfoye at selvsagt har rede
riet som sadant alltid statt for noe 
av det beste innen norsk skipsfart, 
slik han ser det: 

tid satset pa det jevne, det sikre, 
men ogsa fulgt opp det nye i 
utviklingen. Pa riktig tidspunkt. 
Derfor har rederiet mange ben a 
sta pa, slik at man derved kan se 
fremtiden trygt i mote. For a si det 
kort: Et sikkert foretak innen norsk 
shipping! Det a operere slik at 
man ikke skal kunne angripes, 
hverken politisk eller pa annen 
mate, har kjennetegnet WW. Alltid 
hederlig business. Derfor er det 
trist a oppleve hva som har skjedd 
andre steder i norsk shipping, se 
at noen fa kan odelegge for sa 
mange... Men norsk skipsfarts-
politikk ma ogsa ta endel av skyl-
den for at noen har latt seg friste 
til a ta i bruk uakseptable metod-
er, mener Andersen. 

— Norske myndigheter har 
ikke vaert saerlig skipsfarts-min-
ded, for a si det mildt. Vi har ikke 
engang noe eget departement! Og 
det ma jo vaere en stor svakhet, 
for et land som ynder a kalle seg 
en skipsfartsnasjon. Det virker 
som vi ikke har sterke nok tals-
menn. Siden 20-arene har vi ikke 
hatt mer enn en minister fra mari-
timt miljo, og bare det forteller vel 
sitt. Skandaler blir utnyttet pohtisk 
av «forstasegpaere», som nar det 
kommer til stykket egentlig ikke 
forstar hva det dreier seg om. Og 
det er farlig, nar en ser pa hel-
heten i en sa viktig og komplisert 
naering som dette. 

Han har snakket seg varm 
na, og har mer pa hjertet for a un
derstreke det han mener: 

V e r a og O d d v a r A n d e r s e n , 
N o r g e s f r e m s t e r e p r e s e n t a n t e r p a 
N e w Z e a l a n d . 

Se bare pa var synkende 
tonnasje. Hva kommer den av? — 
Jo, av at vi ikke far lov a konkur-
rere fritt longer. De vi konkurrerer 
med, er alle beskyttet pa en eller 
annen mate. Vi er bundet pa hen-
der og fotter. I stedet for a stotte, 
settes det beinharde betingelser 
— og med et enormt skattepress 
som andre nasjoner er forskanet 
for. At sa mange seller under 
fremmed flagg skyldes jo nettop 
slike forhold. Kostnadsnvaet i 
Norge er ogsa vaert hoyt, sam-
menlignet med andre nasjoner 
Med andre ord er det mange fak
torer som spiller inn og gjor det 
vanskeiig for naeringen. I dette 
bildet bor myndighetene spille 
med, i stedet for a motarbeide 
norsk shipping. Det dreier seg jo 
ogsa om a sikre arbeidsplasser! 
Andersen tror imidlertid at synet 
pa naeringen i de senere ar har 
begynt a endre seg — i positiv 
retning. 

Og nar Rederforbundet i dag 
gar hardt inn for det stottes mer 
opp pa for eksempel utdannings-
sektoren, sa tror jeg det vil skje. 
Om jeg kan komme med et heie-
rop fra denne fjerne del av ver
den: Sta pa, Syse! 

En fornuftig vei a ga, mener 
Andersen, er at konkurrerende re
derier gar sammen — ogsa over 
landegrensene. 

— Et slikt samarbeid 
effektiviserer farten; man kan ut
nytte hverandres know how og 
kort sagt bli dyktigere. Derfor 
mener jeg at dette er veien a ga, 
sier den pensjonerte shipping
mann — som altsa fortsatt er hoyst 
aktiv. • 



W . W . R U N D T 

KAMEL MED 
S V 0 M M E F 0 T T E R 

0 N S K E S LEID 

F r a K a p t e i n J a n . H . L o e n n e -
c h e n f r a T E N D E R C A R R I E R h a r v i 
f a t t e n l i v l i g r e i s e b e s k r i v e l s e f r a 
t u r e n h j e m t i l j u l . D e s s v e r r e e r 
d e n s a l a n g a t v i h a r m a t t e t l a g e t 
e t r e s y m e , m e n h a p e r a f a m e d 
h 0 y d e p u n l c t e n e . 

L o e n n e c h e n , M y r v a n g , H e l l e , 
H j o r t d a l o g D y m e s b e f i i m e r s e g i 
R a s S h u k e i r m e d l o f t e o m a k o m 
m e h j e m t i l j u l m e d f l y f r a C a i r o . 
E t k r a f t i g r e g n s k y l l h a r f o r v a n d l e t 
0 r k e n e n f r a s a n d d y n e r t i l g j o r m e -
h u l l , o g b e h o v e t f o r e n k a m e l m e d 
s v 0 m m e f 0 t t e r e r b h t t m e r o g m e r 
p a t r e n g e n d e . I s t e d e n k o m m e r e n 
d i g e r D o d g e m e d t o e g y p t i s k e 
s j a f o r e r f o r a h e n t e k a r e n e . K j 0 r e 
k a n d e , m e n m o t o r h a r d e l i t e n 
g r e i e p a . I s i k s a k m e l l o m g j 0 r m e -
h u U e n e s n e g l e r d e s e g m o t C a i r o , 
f o r b i m i l i t ^ r k o n t r o U e r o g s t r a n d -
e t e t r u c k e r , p a t a h e v l i s t e r d e s e g 
r u n d t e n 1 5 0 m e t e r b r e d i n n s j 0 
s o m p l u t s e l i g e r o p p s t a t t d e r v e i 
e n s k u l l e v a e r e , m e n s a s k j a s r e r 
d e t h e l e s e g . M e d e t y n k e h g 
s t 0 n n u t a n d e r m o t o r e n e t g o d t 
s t y k k e f o r b i R a s Z a f r a n . S t a k k a r s 
m a s k i n s j e f H e l l e — m e d s t i g e n d e 
f o r f e r d e l s e m a h a n b i v a n e d e v i l l -
e s t e f o r s 0 k p a a f a l i v i m o t o r e n . 
D e t h e l e k u h m i n e r e r d a s j a f o r e n 
h e l l e r e n k o p p b e n s i n i f o r g a s -
s e r e n o g s t a r t e r o p p . D e t e r m i d t 

p a n a t t e n , m i d t i o r k e n e n , o g m o 
t o r e n b r e i m e r l i v l i g . D e t v a r d e t 7 
m a i m , 0 r t e n k o H i b a g a s j e b e g i r 
s e g i s t u p e n d e m o r k e t i l b a k e m o t 
R a s Z a f r a n . K a l d t , v a t t o g s t r o s t e s -
l 0 s t — e n s k i k k e l i g o r k e n v a n d r i n g , 
I g j e n s t a r k a m e l m e d s v 0 m m e f 0 t -
t e r s o m e n e s t e v e t t i g e b e f o r -
d r i n g s m i d d e l , m e n i n t e t s h k t d y r i 
s i k t e . E t t e r 4 5 m i n u t t e r s s l i t s o m 
g a n g e k o m m e r d e e n d e l i g frem t i l 
m i l i t a e r s p e n i n g e n f o r b y e n , m e n 
b l i r b a r e h e n v i s t v i d e r e 1 7 0 k i l o 
m e t e r l e n g e r s 0 r t i l R a s G h r i b , d e r 
k a n d e f a t a x i p a s t a s d e t . D r o m -
m e n o m a k o m m e h j e m t i l j u l i 
g a m l e l a n d e t f o r t o n e r s e g s o m e t 
f a k t a m o r g a n a . D a p l u t s e H g u t f r a 
m o r k e t h o r e s k r a f t i g d i e s e l d u r o g 
f r e m d u r e r e n k o l l o s a l l a s t e b U 
m e d s t o r e g r a n i t t b l o k k e r s o m s k a l 
t i l A s w a d a m m e n . D e t t e e r e t s l d k -
k e h g l a n g f r a n s p o r t m i d d e l m e d 
t n i c k - k a b i n u t s t y r t m e d d o b b e l t -
k 0 y e . V e l v i l h g e h e n d e r s t u e r d e m 
i n n a n f o t t e s i k o y e n g a r 4 m a n n . 
D y m e s ' k o r p u s k l e m m e s i n n i 
f o r e r h u s e t , m e n s d e t o b r a v e s j a -
f o r e r b l i r l e m p e t s a m m e n m e d b a -
g a s j e n o p p p a l a s t e p l a n e t m e l l o m 
g r a n i t t b l o k k e n e . T r a n g t e r d e t , 
h a r d t e r d e t o g a s f a l t e n m a v a e r e 
l a g t u t m e d k r o l l t a n g r e t t p a s a n -
d e n s a h u m p e t e e r d e n . M e n e t t e r 
7- t i m e r k r e k e r d e s e g u t a v 
k a b i n e n i C a i r o s g a t e r . S t a k k a r e n e 
p a l a s t e p l a n e t s e r u t s o m s p o k e l -
s e r , s t i v f r o s n e o g d e k k e t a v h v i t t 
si0v s t a r d e h u t r e n d e i n a t t e m o r -
k e t - k l o k k e n e r 0 2 0 0 . 

M e d t o t a x i e r b a e r e r d e t i r m 
i C a i r o t i l C o n c o r d e H o t e l . H v i l k e n 
v i d r m d e r h g l u k s u s , l a e r s o f a e r , t e p -
p e r p a g u l v e t , f o l k i r e s e p s j o n e n 
s o m o n s k e r v e l k o m m e n . V a e r e l s e 
m e d b a d o g m y k s e n g — l i v e t e r 
v e r d t a l e v e . E n g o d o g e n d a r h g 
b e s k j e d v e n t e r d e m . D e n g o d e — 
s o v s a l e n g e d e r e v i l . D e n d a r l i g e , 
f l y a v g a n g e n u t s a t t til i 
e t t e r m i d d a g — n a r v i t e s i k k e . 

S n i p p s n a p p s n u t e , s a v a r 
d e n o r k e n v a n d r i n g e n u t e — o g 
h v i s f l y e t i k k e e r g a t t , s a s i t t e r d e 
d e r e n n a — d e 5 t r a u s t e k a r e n e fra 
T E N D E R C A R R I E R s o m s e n d t e 
o s s d e r m e j i i l e h i l s e n f r a C o n c o r d e 
H o t e l i C a f r o . 

VONDE T ^ R . 
I s l u t t e n a v t y v e a r e n e v a r 

j e g o m b o r d i e n a v firmaets b a t e r 
s o m l a i C e b u p a F U i p p i n e n e . V i 
h a d d e e t f o t b a l l a g o m b o r d o g 
s k u l l e s p i l l e m o t s t e d e t s l a g . D a v i 
k o m til f o t b a l l p l a s s e n , e n s t e i n e t e 
s l e t t e , v i s t e d e t s e g a t C e b u l a g e t 
m o t t e u t e n s t o v l e r . D a v i f o r 

s k a m s s k y l d i k k e k u n n e s p i l l e m o t 
e t b a r b e n t l a g , s t U l t e o g s a v i o p p 
b a r b e n t D e t b l e e n f o t b a l l k a m p 
j e g a l d r i g l e m m e r C e b u l a g e t v a r 
b e g y n n e r e . D e t v a r o g s a h a l v p a r t 
e n a v v a r t l a g . P a s m a g u t t e v i s l o p 
a l l e e t t e r b a l l e n o g m s h e t f r a m a l 
til m a l u t e n h e n s y n til u n d e r l a g e t 
F o t b a U r e g l e r v a r e t u k j e n t b e g r e p , 
o g v i s p i l t e u t e n d o m m e r . V a r e 
m o t s p i U e r e h a d d e f o t h u d s o m l a e r 
o g t a e r s o m t a l t e a l t 

D e t v a r e n g l a d , m e n m i s e r a - ] * f ^ 
b e l g j e n g s o m h i n k e t o m b o r d '—^ 
e t t e r k a m p e n . V i v i s t e g o d t 
s p o r t s a n d v e d a g i C e b u l a g e t e n 
s j a n s e . V i t a p t e k a m p e n , m e n v a n t 
n o e v e s e n t h g 
l i k e v e l . 

A r t h u r S e k e l s t e n 
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W . W . R U N D T 

TAKARA 
i SYNSBEDRAG 

Jeg ser i nr. 4 av Skib-Rederi at 
Dere etterlyser gamle foto til arki-
vet i anledning planer om a utgi 
et jubileumsnummer av S-R. 

Undertegnede vedlegger et 
,oe pussig bilde som muligens 

lean vaere av interesse, det repre
senterer naermest et fotografisk 
synsbedrag idet endel av break-
wateret i venstre bildekant ser ut 
til a dele Takara i to. Fotoet ble 
tatt med polaroidkamera i Vado 28. 
juni 1980 da jeg tjenestegjorde 
som forer av bilskipet Takara. 

K a p t e i n Rolf J. K a r l s e n 

KJETTERSKE 
TANKER I EN 

ULVETID 
Det har vaert skrevet spalte-

meter om kommunikasjon i Skib-
Rederi, om enveis-kommunikasjon, 
om to-veis kommunikasjon — det 
er like for uttrykket multi-kommu-
nikasjon blir lansert. Hva er egent
lig kommunikasjon? Det er a 
snakke til hverandre — ikke om 
hverandre — sa enkelt var det. 

Vi hadde i sin tid en serie i 
Skib-Rederi som het «I en 
Ulvetid». Det var historier fra de 
fem lange, tunge arene, som dag
ens ungdom er blitt tutet orene 
fuUe av i anledning et 40-ars jubi-
leum. Det er mellomgenerasjonens 
krig, og det er kanskje denne ge-
nerasjonen som kan klare a bygge 
den broen mellom skip og land 
som ikke bare horer festtalene til. 

I en dekade har vi na vaert 
inne i en annen ulvetid, norsk 
skipsfarts ulvetid — uavhengig av 

hvilken regjering som sto ved 
roret. Vi har fatt en ny generasjon 
unge, velutdannete mennesker, 
som ganske sikkert klarer a lose 
Wilhelmsen-skuta vel i havn den
ne gangen ogsa. Vi i mellomgen-
erasjonen kaller dem med htt 
humoristisk overbaerenhet — men 
dog med tillit — «verdensmester-
ne». 

Vi lever i en tid med 
bedriftsdemokrati og ombuder 
bade her og der. Det skulle ikke 
vaere nodvendig a sitte i ruffen og 
«kikke» eller i kantinen og «kner-
re» — som det heter i Arendal. 
Kanalene er der og kan brukes. 

Det hjelper lite a skyve ansvar. 
Skal vi holde opp a bruke tid og 
krefter pa dette og dra lasset sam
men for a fa skuta vel i havn? 

Sa kan vi kanskje pa WW's 
125 ars jubileumsdag holde fest-
talen og skale med hverandre og 
snakke om 
Wilhelmsen-anden, som bare gar 
og gar, i forvissning om at vi delte 
ansvaret og kjeften og kaka. La 
oss bruke tiden frem til jubileet til 
sammen a lage en kake som er 
stor nok til at vi alle kan fa en bit 

Det var kjetterske det! 
A s t r i H o w e l l s 

T S T U E R T S P E S I A 
BIFF TARTAR 

Hva med noe ragodt, skal 
vi prove oss pa en liten biff tartar. 

INGREDIENSER 
For en porsjon 
Ca. 150 gr. oksefilet 
Salt 
Grov pepper 
1 ss. capers 
2 sma, sylteagurk 
1 hten lok 
3-4 sma skiver rodbeter 
Litt persille 
1 egg 

Hakk eller skrap kjottet eller 
mal det en gang i kjottkvema med 
grov skive. Hvis en bruker kjott av 
en annen kvalitet enn filet, pass pa 

a renskjaere kjottet for fett og 
sener. 

Form kjottet til en pen kar-
bonade, legg den pa ei skive 
brod. Hakk lok, sylteagurk, capers, 
persille og rodbeter og dander 
dette rundt tartaren. Del egget og 
skill hviten fra plommen og anrett 
plommen i skallet oppa kjottet. 
Salt og pepper smaker en til med 
selv. Noe lettere kan det nesten 
ikke gjores, og sa godt som det 
smaker. 

Som en variasjon til capers, 
lok etc. kan en bruke revet pep-
perrot eller limfjordkaviar som 
gamityr. 

EE. 
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W . W . R U N D T 

40 D A G E R P A 
S K I I 

40 K U L D E G R A D E R 
I sprengkulde ned mot 40-50 
minusgrader s k a l de tre nor
ske ungdommene Jan Morten 
Ertsaas, Agnar Berg og Borge 
Ousland forsoke a krysse inn-
landsisen pa Gronland pa ski . 
Ekspedisjonen startet i mars, 
og de tre har valgt en rute 
som er over 100 mil lang. 

— Vi regner med a bruke 
mellom 35 og 45 dogn pa turen, 
forteller Jan Morten Ertsaas (22) til 
Dagbladet. Etter planen skal eks
pedisjonen ga fra Angmassalik pa 
0stkysten av Gronland til Umanaq 
pa vestkysten. 

De tre kameratene blir de 
forste som logger ut pa en sa lang 
rute over innlandsisen pa Gron
land. Nansens beromte ekspedi-
sjon i 1888, fulgte en sorligere og 
langt kortere rute. 

Hele turen under Jordens 
kaldeste himmelstrok skal 
ega pa ski. Utstyret de trenger pa 
ekspedisjonen skal de trekke 
etter seg pa pulker. Startvekten pa 
hver pulk blir 120 kilo. 

Alt utstyret, telt, soveposer 
og klaer, er spesialutviklet for eks
treme kuldeforhold. 

De tre ungdommene vil ikke 
ha noen form for kommunikasjon 
med omverdenen under vandring
en over isen. Det eneste de har 
med seg er en to-veis-nodradio 
som kun skal brukes i tillfelle noe 
gar gait. 

DYKKERSKIP 
De tre kameratene arbeider 

alle i Wilhelmsen Underwater 
Engineering. Ideen til ekspedi
sjonen fikk de mens de var om 
bord pa et dykkerskip i Nord-
sjoen. De er like interessert i pol-
are forhold alle tre, og har erfaring 
bade med kulda og fra lange turer 
pa ski. 

— Det eneste som far oss til 
a gjore dette er utfordringen som 
hgger i en slik tur. Det vil gi oss 
en slags personhg tilfredsstillelse 
om vi klarer a krysse Gronland pa 
ski, sier Jan Morten Ertsaas. 

Jan Morten Ertsaas er opp-
vokst pa Svalbard, Agnar Berg er 
fra Bodo og Borge Ousland kom
mer fra Oslo. 

I K L A S S E F O R S E G 
De norske cruiseskipene «Sea 
Goddess I» og «Sea Goddess II» 
er utnevnt til arets cruiseskip av 
det innflytelsesrike reiselivstids-
skiftet Hideaway Report. Tidsskif-
tet er kjent for a omtale og anbe-
fale eksklusive feriemal og 
produkter. 

Ved vurderingen av skipene 
har tidsskriftet tatt hensyn til stor-
relse, utseende, innredning, ser-
viceniva hos mannskapet og kjok-
ken- og matstandard. Hideaway 
Report plasserer skipene i en 
seks-stjernes klasse for seg selv. 

«Sea Goddess I» og «Sea 
Goddess II», som opereres av 
rederiet Wilh. Wilhelmsen, gar 
aret gjennom i cruisefart i Karibia, 
Middelhavet, Sor-Amerika, langs 
Afrika-kysten, i Det fjeme osten 
og ellers pa internkontinental 
cruise. 

T i d s s k r i f t e t H i d e a w a y R e p o r t h a r 
u t n e v n t s0sterskipene «Sea G o d 
dess I» og ( ( S e a Goddess II» s o m 
de beste i c r u i s e f a r t 

K R Y S S O R D 
M A R I T I M 

Kryssord rur. 28 fikk inn 41 
losninger. 
TREKNING: 
1. Kaare Kopperud, G.K. Rotterdam 
2. Harald Tombre, Fyllingsdalen 
3. Thomas Paust, Oslo 5 
TR0STEPREMIER: 
Anna Moen, Borgheim 
Einar Kvalheim, Barber Ltd., 
Bahrain 
Liv Glendrange, Eiksmarka 
Arne Hogenes, Postavd. 
Kari og Tor Wivestad, 
Hong Kong 

Kryssord nr. 27 hadde fatt 
oppgitt fell innleveringsfrist. Vi 
har na fatt ytterhgere 22 losninger., 
Trekning (ikke losning) ble gjort 
S-R nr. 4/85. Vi har imidlertid truk-
ket 3 nye vinnere: 
1. Ragnhild Bjarbu, Hamar 
2. Thor Johnson, Oslo 2 
3. Einar Grenness, RA5 
Responsen pa S-R's kryssord har 
vaert dalende, og nar sa var faste 
kryssord-redaktor Bjame Amund
sen har trukket seg tilbake, vil vi 
la denne spalten i bero inntil vid
ere — til nytt behov eller redaktor 
melder seg. 

M I N I M A L : 
U N D R I N G 

MINI MALs mange flanerier i Skib-
Rederi har gledet mange gjennom 
arene. Na har redaktor Selmer sam
let de beste av disse — 36 sma 
undringer i bokform med mange 
illustrasjoner. Boken ble overrakt 
Bjame Amundsen ved hans avskjed 
ved arsskiftet. 

Boken er na tilgjengehg for salg 
(til selvkost) kr. 60,-. Det er et be-
grenset opplag. Henvendelse Infor-
masjonsavdelingen. 
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K O R T P O R T R E T T 

N A r b e g y n t e du hos W W ? 
— Det var i 1951 som lettmatros 
ombord i gamle TAMERLANE 
H v a er d i t t p i n l i g s t e a y e b l i k k 
f r a W W - t i d e n ? 
9 - Derom er det ingen tvil. Jeg sto 
til rors i Goteborg og tok fell av 
styrbord og babord! Da roret ble 
lagt over og skuta gikk pa grunn 
og fikk en 9 meter lang flenge i 
bunnen, onsket jeg at jeg kunne 
forsvinne ned i det holet. 
H v a er d e t n y t t i g s t e r d d du h a r 
f a t t ? 
Det ma bli et rad jeg fikk hjemme-
fra; Te deg som folk, sa vil andre 
behandle deg som folk. 
H v a k o b l e r du a v med? 
— Jeg er veldig glad i a ga pa ski 
om vinteren. Om sommeren er det 
fint bare a rusle rundt husene i 
Drobak eller ta med pikene og sit
te i baten i Drobaksundet og ven-
te pa stortorsken. 
H v i l k e egenskaper s e t t e r du 
s t e r s t p r i s p i hos a n d r e ? 
— At folk er seg selv, ikke er 
kunstige og stikker seg frem og 
gj0r seg til. 

ANTON RAGNVALD LARSEN (59) 
Formann Filipstad 

H v a g j o r deg v i r k e l i g g l a d ? 
— Nar jeg ser at arbeidet her 
nede gar som planlagt, da liker 
jeg meg eller nar jeg har anled
ning til a hygge meg med famili
en samlet hjemme. 
H v i l k e n p r e s a n g v i l l e glede deg 
mest? 
— En liten tippepremie ville ikke 
vaert av veien — den behover ikke 
vaere sa rent liten heller nar man 
forst skal onske seg noe. 
H v i l k e n b o k l e s t e du s i s t , h v i l 
k e n b o k s t A r f o r t u r ? 
Akkurat na er jeg vel begravet i 
«Havheksen» av Ahstair Mclean 
— han skriver veldig godt synes 
jeg. Jo Benkow's «Fra Synagogen 
til L0vbakken» la under treet i ar, 
og den gleder jeg meg til a ta fatt 
pa. 
D i n d r o m m e d a g , h v o r d a n v i l l e 
den a r t e seg? 
En fin vinterdag pa fjellet pa ski 
innover vidda — helt alene. 
H a r du en y n d l i n g s d r i k k og e t 
l a v o r i t t m M t i d ? 
— Ferske torskehoder, heist 
nytrukket i Drobaksundet av meg 

selv. Et godt glass rodvin horer 
ubetinget til. 
H v e m v i l l e du t i l b r i n g e en d a g 
a l e n e s a m m e n med? 
Topsy — var festlige, livlige mel-
lomschnauzer Hun kunne forres
ten fa lov a vaere med pa fjellet pa 
den drommedagen vi snakket om. 
Fordelen med bikkjer er at de er 
selskap, men tier stille. 
H v i s du h a d d e 14 dager f r i og 
ubegrenset t i l g a n g p i penger, 
h v o r i a l l v e r d e n v i l l e du t i l 
b r i n g e disse dagene? 
— Jeg tror jeg ville dra til 0sten, 
selv om jeg har vaert der mange 
ganger for. Det ma vaere fint a 
vaere der borte uten a vasre pa 
jobb, bare vaere turist og fa sett 
alt det jeg ikke har rukket for. 
H v i l k e n a n n e n s t i l l i n g enn den 
du h a r i d a g , k u n n e du t e n k e 
deg? 
Jeg har det bra som jeg har det. 
Det heter vel a vaere kommet pa 
riktig hylle her i livet. 
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P E R S O N A L I A 

40 A R S J U B I L E U M 
Direktor NIELS YTTERB0, Baemm. 
Direktor Ytterbo ble ansatt i rede
riet i 1945 som assistent i Postav-
delingen. Fra 1946 og frem til 1964 
har han hatt forskjelhge stilhnger 
bade her i landet og utlandet. Fra 
1964 var han avdehngssjef for 
IndiaZ-Persia bukten og i 1967 ble 
han utnevnt til kontorsjef. I 1970 
ble han Ass. direktor i Linjesek-
sjonen og siden 1975 har han vaert 
direktor i samme seksjon. 

40 A R S J U B I L E U M 
Stuert JOHN E G I L FERREIRA 
ENGELBRETHSEN, Aurskog. 
Engelbrethsen begynte i rederiet 
som byssegutt pa TORONTO i 
1945. I 1953 monstret han som stu
ert pa TAMPA og har siden seilt i 
denne stilling inntil han i 1986 gikk 
av som pensjonist. Engelbrethsens 
siste skip var TOURCOING. 

25 A R S J U B I L E U M 
Plattformsjef HARRY WIBERG 
KJ0NSVIK, Vikhammer. Plattform
sjef Kjonsvik ble ansatt som lett
matros i WWL pa TAGUS i 1958. 
Han gikk gradene hos WWL og 
monstret forste gang som over
styrmann pa TOPEKA 1966. 
Fra 1973 begynte Kjonsvik i RIGG 
som kontroUromsoperator og i 
1978 monstret han som plattform
sjef og tjenestegjor for tiden pa 
TREASURE SAGA i denne stilhng. 

25 A R S J U B I L E U M 
Maskinsjef OLE JACOB HENNING 
OLSEN, Borgheim. Olsen begynte 
i rederiet som motormann pa 
TEMERAIRE i 1959. Siden har han 
fortsatt sin karriere i WWL og 
monstret forste gang som maskin
sjef pa TUNGSHA i 1972. 
I 1980 gikk Olsen over til WOS og 
har siden vaert ansatt der. Han sel
ler for tiden som maskinsjef pa 
TENDER TARTAN. 

25 A R S J U B I L E U M 
S k i p s m e k a n i k e r R A M O N 
J U E G U E N M A R T I N E Z , P o n t e -
v e d r a , S p a n i a . 
S k i p s m e k a n i k e r M a r t i n e z 
b e g y n t e i W W L s o m m a t r o s 
p a T A R N i 1 9 5 9 . 
I 1 9 6 5 m0nstret M a r t i n e z b a t s 
m a n n o g h a r s i d e n s e i l t i s t i l 
l i n g s o m b a t s m a n n Z - a r b e i d s -
l e d e r . 
H a n s e l l e r f o r t i d e n p a B A R 
B E R T O B A . 

25 A R S J U B I L E U M 
K a p t e i n 0 Y S T E I N A R N T S E N , 
J e s s h e i m . 
K a p t e i n A m t s e n m0nstret 3 . 
s t y r m a n n T U A R E G i 1 9 5 9 o g 
g i k k g r a d e n e f r e m t i l K a p t e i n I 
T A R T A R . I 1 9 6 8 b l e h a n k n y t t e t I 
t i l d r i f t s a v d e l i n g e n s o m n y -
bygningsinspekt0r o g h a r h a t t ^ ^ 
o p p d r a g v e d f o r s k j e l l i g e v e r f t . . 
H a n e r n a t i l k n y t t e t W i l t e c . i 
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P E R S O N A L I A 

V I GRATULERER 

4 0 - A R S T J E N E S T E 
Franck Johansen 

2 5 - A R S T J E N E S T E 
Bj0rn Jan Jorgensen 

Sigurd K. Gustad 
Kare P. Bjerkan 

Magne H. Alnes 

90 A R 
Lilly T. Hansen 

80 A R 
Asbj0m Bollerud 

Ingrid Tveita 

70 A R 
Odd Ronsen 

Gunnar Hansen 
Alfred Honningsvag 

Ole Homtvedt 
Sakarias C. Lovmo 
Finn Magnussen 

Odd Ronning-Olsen 

60 A R 
Lars Goda 

Martin Lunde 
Jan D. Harlem 

Willy Pettersen 
Falkvor V. Lund 
Rolf Andersen 
Kare Mathisen 

Arne N. Farstad 
Oddlaug Gjeldnes 
0istein O. Gomnes 

Magne Madsen 
Sigurd B. Pedersen 

Arne Klokk 

50 A R 
Kolbj0m Voss 

Rigmor Paulsen 
Elsi Arstad Pettersen 

Hjalmar Johansen 
Konrad Ledsten 
Werner Mellbye 
Knut L. Gulliksen 
Tor G. Meisingset 

Jon Bj0rheim 
0ivind Andreassen 

Nic. M. Berg 
Sverre Andersen 

Per Folgero 
Arne Lund 

A g e A. Tiltnes 
Wilfredo Reyes 

Odd Nyberg 
Nils D. Amese 
Eroni Qiolevu 

KULTURPRIS TIL 
ARTHUR 

SEKELSTEN 

A r t h u r S e k e l s t e n er f h l u f t s e l s k e r 
a v r a n g . 
F o t o : 0 s t l a n d e t s B l a d 

Ved juletider fikk var spreke 
pensjonist Arthur Sekelsten (81) 
Ski kommunes kulturpris for inn-
satsen for friluftshvet i Ski og den 
0vrige del av Sormarka. Kultur-
prisen er pa 5.000 kr. Sekelsten har 
mye av aeren for at skogsomradet 
rundt Ski er blitt innbydende for 
tur- og skigaere. Gjennom arene 
har han merket og trakket kilo-
metervis med skileyper og stier. 

Selv er Sekelsten frilufts-
elsker av rang, men trives mest pa 
umerkede stier. Han er som kjent 
en saerdeles sprek pensjonist. 
Arthur Sekelsten har vaert en ivrig 
bidragsyter i Skib-Rederi og spe-
sielt med sma skildringer av 
naturopplevelser. Han har ogsa 
vsert en ivrig skribent pa sitt store 
interesseomrade. 

V 
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W I L - N Y T T 

R E S U L T A T E R 
S K I F E S T I V A L E N 

1986 
En fantastisk bla himmel med 
flommende sol, solbaertoddy ved 
skistua pa Frognerseteren, 
utmerkede foreforhold og Tonn-
esen som "speaker". Dette er hva 
vi drommer om til WIL's skifesti-
valer. Og det var slik vi fikk det 
iar. 
Dermed var ballet igang, "on the 
same procedure as always". Crete 
Roaldstveit fra Barwil trakk det 
lengste straet i dameklassen og 
ble en verdig WIL-mester. At 
Petter Larsen fra Wilship, viste de 
yngre gutta ryggen og ble WIL-
mester, er toft gjort. 
GRATULERER til Crete og Petter. 
Thorbjom Thoresen fra Filipstad 
ble idealtidklassen's forste-
prisvinner og juridisk avdeling 
ble nok en gang beste avdeling, 
na i kampen om den nyoppsatte 
"skilua". 

N U G A R A L T 
S A M E G E T B E D R E 

DAMER KL. G: 
1. Crete Roaldstveit (WIL-mester) 19.40 
2. Anne Furu 22.34 
3. Nina Rist Christensen 22.47 
4. Venche Olsson 24.04 
HERRER KL. A: 
1. Nils J. Lie 30.20 
2. Axel 0wre 37.09 
3. Arnt Age Mathiesen 39.04 
4. Leif J. Dalsgaard 41.S5 
HERRER KL. E: 
1. Petter Larsen (WIL-mester) 29.37 
HERRER KL. F I : 
I. Edgar Bergh 34.00 
2. Per Thronsen 36.00 
2. Fritjof de Lemos 36.00 
4. Aksel Hakonsen 37.18 
HERRER KL. D: 
1. Lars Due 32.38 
2. Jan Simonsen 32.41 
3. Einar Bade 33.57 
4. Edgar Bodtker 35.46 
5. Dag Inge Hoy 36.03 
6. Iver Lindmann 36.35 
7. Erik Laumann 39.20 
8. Kjell E. Jensen 39.37 
9. BJ0rn S. Holmesland 40.17 
HERRER KL, F 2: 
1. Ole W. Tenfjord 25.37 
DAMER KL. H: 
1. Turid A. Wolff 23.22 
2. Lise Kopperud 24.22 
3. Kirsten Haune 25.14 
SKILUA: 
1. Juridisk 52.24 poeng 
2. Linjen 51.13 poeng 
3. WOS 38,0poeng 
4. Holding & Investment 35,70 poeng 
5. Maritim 34,71 poeng 
6. 0konomi 23,73 poeng 
7. Rigg 22,61 poeng 
8. WilTravel 20,65 poeng 
9. Administrativ 17,81 poeng 
10. BarWil 15.70 poeng 
11. Befraktning 14,64 poeng 
12. Wilag 13,03 poeng 
13. Filipstad 12,63 poeng 

. t t j n 

Det er tidlig sondag morgen. 
Klokka har enna ikke passert atte, 
og kvikksolvtermometeret har 
sunket til minus 16 grader celcius, 
tett fulgt av en isende kald norda-
vind. 
Pa de fleste steder er det still-
heten som hersker en slik morgen, 
men pa Frogner Stadion, naermere 
bestemt ishockeybanen, er det full 
aktivitet. 
Et nystartet bedriftshockeylag skal 
her ut i sin andre kamp i hockey-
s e r i e n , en serie som startet med et 
brak. Den forste kampen fortonet 
seg nemlig som et eneste stort 
mareritt for Freddy Aaland, lagets 
keeper og primus motor. 23 bailer 
matte han hente ut av buret, mens 
hans lagkamerater lengre framme 
pa banen, ikke klarte a overliste 
motstanderens keeper en neste 
gang. Det var derfor ikke sa lett a 
«reise kjerringa» denne spesielle 

sondagsmorgen under slike kalde 
og vinterlige forhold. 
Det matte konstateres tap enda en 
gang, men med langt penere sif
ter 
Det er sent lordag natt. Klokka har 
allerede passert ett (0100). Stedet 
er Furuset, og igjen er det pa is
hockeybanen det skjer. Det sam
me bedriftshockeylaget er her ute 
i en tumering som foregar sam
menhengende i to (2 dogn). Den 
forste kampen spilles kl 0115 og 
den andre utkjempes tidlig son-
dag morgen, naermere bestemt kl 
0345. Det er a bemerke at WIL's 
hockeylag gar pa to tap, men 
igjen har WIL vaert representert 
der det skjer noe. 
WIL's nyeste gren, hockeylaget, 
har gjort en meget respektabel 
innsats. Dette understreker ogsa 
med all tydelighet, at WIL har et 
miljo hvor de aktive kommer til
bake, igjen og igjen. Denne gan
gen var det Freddy Aasland og 
hans kampfeller som understreket 
dette. 
At det bare har gatt framover, 
viser tabellen ved sesongslutt 
ganske klart. Det var meget naere 
at de ikke rykket opp en divisjon, 
men kanskje det er like bra at 
laget kan vaere i samme divisjon 
enda ett ar, for a opparbeide mer 
selvtillitt, skarpere skoyter, toffere 
tacklinger og ikke minste malteft. 
Vi onsker Freddy (and the dream
ers) lykke til, og haper at alt bare 
ma ga bedre og bedre. „ , 

h.h. 
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