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BK-hytta

I mange 4r, nér to eller {lere
B.K. folk var samlet, kom samtalen
ofte inn pi temaet «firmahytte».
Som et «Soria Moria» 13 den i vare
hjerter og synics ganske
voppnaclig. S& cn valker dag
sprang bomben. Styret meddelte:
«Vi har lenge vert klar over de
ansattes pnske(drem) om et
fericsted og har innsett behovet.
Personalpolitisk finner vi det
riktig, s& vaer sd god, bare scit
igang.»

En hyttekomité «med rett (il d
kjepe» ble umiddelbart sendt ut og
kom omsider til Dagali hvor de —
utrolig nok — fant et helt urert
omride som skulle legges ut il
hyttefelt. Vi var ferst ute, fikk
velge den tomt vi ville ha og tok
selvsagt den beste, Vestvendt iden
svre bjerkeskogen pé en kolle
mellom to smé tjern ble det besternt
at «her skal hytta ligge». Dette
skjedde sommeren 1967, og
kommende hast og vinter ble brukt
til § ordne formaliteter og enes om
tegninger, Vi valgte en Dagalihytte
som bygdetiltaket der oppe
produserer. Selve byggearbeidene
tok til viren 1968, og 2. desember
samme 4r tok vi hytta i bruk, Na
var dremmen blitt virkelighet!
Utvendig som innvendig er hytta
fersicklasses utfort, og mebleringen
har vi selv besarget like suverent.

En virkelig kvalitetshytte har det
blitt, og for & bevare standarden er
det utarbeidet hytteregler som
brukeren ma felge til punkt og
prikke. Det betales ingen leie, men
ting som edeclegges ma erstattes.
For 4 ta seg av det vedlikeholds-
messige og andre sterre oppgaver
arrangeres det dugnadstur hver
var og hest.

Som nevnt ligger hytta pa
Dagali, nzrmere bestemt Dagali-
isen ved Tjuvkjellertjern pé
terskelen til Hardangervidda.
Terrenget er praktfullt og velegnet
til turer s& vel sommer som vinter,
og fiskemulighetene er gode innen
rimelig avstand.

Til nd har hytta veert flittig 1
bruk og i fsrste rekke benyttet av
oss her i Drammen, men ogsd av
hjemmevarende offiserer, og folk
fra Thoresen, Oslo har etterhvert
vist en meget stor interesse. At
tiltaket har vzert meget vellykket
fremgér best nir man leser
gjestenes begeisirede innlegg i
hytteboka, der alle som en
uttrykker onske om snarlig
gjenvisitt.

Vi er sikre pd at i drene som
kommer vil mang en forneyd gjest
synge B.K.-hyttas pris pa vei hjem
{ra en vellykket ferie pd
Dagalifsen.
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«Hermelin» redder liv

Gjennom radio, TV og dags-
presse er vel de fleste Blitt gjort
kjent med at vir «Hermelin» i mai
plukket opp 83 vietnamesiske
flyktninger i rom sjs utenfor
kysten av Syd-Vietnam. P4 leder-
plass bringer vi kaptein A. Solbak’s

forstechandsberetning om hendelsen.

«Jeg hadde pé ef tidlig tidspunkt
over radioen hert at Syd-Vietnam
hadde kapitulert betingelseslast, og
la derfor kursen ca. 100 n. mil
lenger syd enn det er vanlig nér vi
skal passere Vietnam-kysten. Det
ble ogsé gitt ordre til skjerpet
utkikk, da jeg fryktet at vrak
kunne bli forlatt, uten at det ble
gitt notis om det.

Den 4. mai ca. klokken 07.30
{skipstid) ble det observert et
fartoy rett forut, som tydeligvis
var i havsned. Jeg hadde bare 4
fortsette med samme kurs for 4
kommne ned til farteyet. Etter
radaren var fartayet 9 n. mil unna,
da vi oppdaget det. Ettersom vi
kom na&rmere, mente vi 4 kunne si
at det var et marineforsynings-
fartey. Fartoyet tippet imidlertid
rundt rett foran eynene pi oss, da
vi var ca. 6 n.mil vekk. Vi hadde
imellomtiden gjort klart for &
plukke opp overlevende, men da
vi kom ned til farteyet, som
fremdeles flet med bunnen i veret,
kunne vi ikke finne noen
overlevende. Det ble sirklet rundt
farteyet, men pd grunn av vrak-
godset vi kunne finne, ble det
antatt at besetningen hadde forlatt
farteyet pa et tidligere tidspunkt.
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Farteyet holdt seg fremdeles
flytende da vi forlot det, men det
var bare baugen som stakk over
vann, akierenden hadde sunket ned.
Det ble sendt varsel til alle skip,
samt til Hong Kong, Singapore og
Bangkok, idet vraket var farlig for
skipsfarten.

Noen timer senere, nzrmere
bestemt klokken 17.40, ble vi
«praiet» av et fiskefartey, som
signaliserte med flagg og hvite
kleder pdmalt «Refuges from
South Vietnam». Jeg la bi og fant
at det var 11 flyktninger ombord,
hvorav 3 kvinner, 7 menn og
1 barn. Etter & ha snakket med
dem, bestemte jeg at de kunne f&
komme ombord og at jeg ville ta
dem med til Bangkok. Over radicen
hadde jeg hert at amerikanerne
hadde leir  Thailand. Jeg antok

* derfor at ved hjelp av Den

amerikanske Ambassade skulle
flykiningene bli overfert til denne
leiren, for sa & bli overfort til
UJ.S.A. Flykiningene var ikke i
havsned pé det tidspunkt jeg
plukket dem opp, men det var
tydelig at vann- og proviant-
mangel hadde begynt 4 virke.
Flere av dem hadde talevansker,
pé grunn av terr hals. De fortalte
ogsé at de hadde veert ute 1 § dogn.
Klokken 08.21 den 5. mai, ble 2
fiskebiter observert idet de gjorde
alt for & vekke vAr oppmerksomhet.
Jeg antok at det var ca. 40
flyktninger ombord, hvorav flere
barn, og bestemte meg for 4 ta dem
ombord. Det viste seg & veere 72
flyktninger, hvorav 21 barn under
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15 &r. Denne gruppen s& ut til &
vare vanskeligere stilt enn den
farste. Det var forst de minste
parna som hadde fatt utslett pa
kroppen pa grunn av sjgvann 0f
sol. Den yngste var ca. 3 méneder
gammel.

Med s& mange flyktninger
ombord, ble det trangt om plassen.
Kvinner med smé barn ble
plassert i lugarer midtskips. De
avrige ble plassert 1 reykesalongen
akter, og dette virket bra. Det ble
utlevert toalettsaker og ulltepper
ete. til dem som hadde behov for
det. Det var allikevel mange som
var forneyd med at de fikk komme
ombord. Det var i det hele en vel
organisert fiykininggruppe vi
hadde ombord.

Skipets offiserer og mannskap
gjorde alt hva de kunne for at
flyktningene skulle fole seg
hjemme ombord, 0g det ble gjort
med godt humer. Det ble mye
ekstra arbeid pd byssepersonalet,
som plutselig fikk 83 personer
ckstra & lage mat for. Alt gikk etter
\nin mening meget godt, og da vi
ankom Bangkok, var alle
flytningene i god stand.

«Hermelin» ankret pa Bangkok
Bar den 6. mai klokken 04.58 og
var forteyd langs New ‘Whar{
samme dag klokken 16.51. Her
hadde vire agenter i Bangkok
gjort en meget god jobb, idet
minst 2 andre skip med fiyktoinger
ble liggende pé «baren» i flere
dager. Direkter Stewart, kaptein
Frydenlund og representanter fra
Den norske Ambassade kom
ombord straks etter at skipet var
fortayd. De thailandske
myndigheter, samt Rede Kors kom
ogsa ombord og begynte agi
injcksjoner, da ingen av
flyktningene hadde vaksinasjons-

papirer. Thailandske Rede Kors
hadde ogsa mat og medisiner med.

Den 9. mai ca. kiokken 15.00,
kunne den norske ambassader
undertegne garantipapirene, 0
flyktningene ble overflyttet til et
hotell. For dette skjedde, badde
vare agenier i Bangkok nedlagt et .
voldsomt arbeid for & f&
flyktningene iland.

Flyktningene ombord i 2 andre
skip, ialt ca. 250 personer, hadde
ikke fatt tillatelse til & g& iland, da
vi gikk fra Bangkok. I Syd-
Thailand har det kommet flere
hundre {lykininger og til Singapore
flere tusen.

Jeg vil avsluite med & si at etter
min mening fikk «Hermelin’s»
flyktningproblemer en lykkelig
lesning. De fikk en meget god
hjelp fra véare agenter, de norske
myndigheter i Norge og Bangkok,
thailandske myndigheter, norsk
og utenlandsk presse, 0g kanskje
ikke minst fra stevedorene 1
Bangkok. De sistnevnte kom
hver dag ombord med frukter til
flyktningene. Noen hadde ogsé
kjopt tannberster 0g tannkrem,
som de skjente flykiningene
irengte»

Vi takker kaptein Solbak for
innlegget og gir ham vér fulle
honner for hans opptreden i denne
sak.

Flyktningene er 0d kommet til
Norge, og etter en tids informasjon
og sprakkurs vil de bii fordelt til
sine fremtidige bosteder, bl.a. vil
en koloni bosette seg pa Solberg-
moen, noex kilometer vest for
Drammen.

«Hermelin»s flyktninger bestar
av 11 familiegrupper og 23
enkeltpersoner. Det er jevne
mennesker. Ingen har super-




utdannelse, og ingen kommer fra
de hayeste skonomiske lag. De
fleste forsergerne er lzrere, og
noen er hindverkere. Alle
opplysninger Utenriks-
departementet har fitt bdde fra
«Hermelin» og fra ambassaden,
ghr ut pa at det er ordentlige folk

som oppferer seg utmerket. Ca.
70 stykker vil sl& seg ned i Norge,
mens 13 reiser videre tit U.S.A. og
Frankrike.

Vi haper alle nordmenn tar vel
imot disse stakkars menneskene og
hjelper dem til en ny start i livet.

L N e e e

Driftsresultater 1974

Markedsoversikt

Det er vel ikke & ta for hardt i
% si at 1974 var et bedrgvelig &r for
skipsfarten. Oljekrisen ferte til en
firedobling av prisen for
oljeprodukter, hvilket resulterte 1
ubalanse i verdensgkonomien og
redusert etterspersel etter skips-

fartstjenester, spesielt tanktonnasje.

Tankmarkedet kan best
karakteriseres som gritt som gikk
over til svart ved slutten av &ret.
Da var markedet falt til opplags-
niva, selv for de store, moderne
skip. Tankmarkedet idag er preget
av store tonnasjemengder i
opplag, kansellering av inngétte
byggekontrakter og en stor flite
tankskip som ligger og venter 1
den Persiske Gulf pd last til
tapbringende rater. Nér vi kan
vente en bedring er ingen gitt & si,
og tankrederne mé nok vare
forberedt p4 & mitte vente i bade
ett og to 4r fer det igjen blir
fortjeneste & hente 1 tank, da det
vil ta tid fer ettersperselen etter
tanktonnasje sker s meget at den
vil kompensere for det store antall
nye skip som kommer fra verk-
stedene i tiden fremover.

Tarrlastmarkedet var relativt
brukbart i 1974, men mot drsslutt
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falt ogs3 dette marked sammen, og
opplag begynner nd & bli aktuelt
for bade storre og mindre torr-
lastskip. Bunnen p& markedet er
kanskje nidd, og skal man ha tillit
til de mange eksperters uttalelser
og prognoser, kan det vare hap
om bedring mot slutten av 1975.

Sameier

M/T «Ellen»

Vi har 10 ¢/ andel i dette skip
som i flere &r har gétt pa tidscerte-
parti til japanske befraktere ti
US$ 3,73 pr. t.dw./md. Dette
certepartiet utloper i september
1976. Driften i 1974 gir et mindre
underskudd. Stadig ekende
driftsutgifter, relativt langt
verkstedsopphold samt darlig
dollarkurs har bidratt til dette.
Nar det gjelder 1975, budsjetterer
vi med et lite overskudd.

K/S Norfold A/S & Co.

1 dette sameiet har vi 15 %0
andel. M/S «Ross Point» (OBO)
avsluttet et certeparti for
konsekutive reiser i januar 1974 til
en bra rate. Senere seilte skipet i
lesfart med bide torre og vate
laster. Terrlastreisene ga tilfreds-
stillende resultater, mens olje-




lastene ga tap. Da markedet falt
sammen ved arsslutt, ble skipet
besiuttet opplagt etter dokking i
Rotterdam, og det ligger nd i
Sandefjord. M/S «Ross Head» (ore/
0il) ble 1 mars 1974 tilbakelevert
fra et certeparti til Worldscale-285.
Etter & ha utfert tre reiser med olje
og malm gikk skipet I. juli ino p&
¢t 9 mineders certeparti for
regning av Phillips Petroleum til

$ 4,50 pr. t.dw./md. Skipet vil stort
sett vzere engasjert i fart pa olje-
feltene i Nordsjeen. Dette certe-
partiet er senere blitt forlenget

i 6 maneder til rate ¢ 3,95. Skipet
vil ng bli ledig 30/9 i &r hvis ikke
befrakterne benytter seg av €n
opsjonsperiode pa ytterligere 3
maneder. Resultatet av skipenes
drift i 1974 er relativt tilfreds-
stillende. N&r det gjelder 1975, er
det forventet at skipene kun vil gi
et lite driftsoverskudd.

Egne skip
Timecharter

HYDRA» avslutiet sin
forholdsvis langvarige
beskjeftigelse for NLGC den 23.
desember 1974 da skipet var i
Japan og gikk amiddelbart inn pé
nytt 15/18 maneders certeparti til
Lloyd Brasileiro til den gode raten
US § 4.000 pr. dag. Om vi regner
en dollarkurs pé kr. 4,90 gir dette
oss ca. kr. 4.000 mer pr. dag enn
Nauru-certepartiet gjorde den siste
tiden. Vi kan nevne at kursen pa
australske dollar sank fra kr. 8,80
i januar til kr. 7,051 desember -74.

Det bor ogsi nevnes at etter
slutningen til brasilianern¢ falt
markedet voldsomt, 0g det er
umulig & gjere lignende slutning
idag.

Driften i 1974 har forlepet
normalt, og dokkingen 1 Japan

medfsrte kun 6 degns «off hire».
P4 grunn av kurssvikt pd A$ ble
driftsresultatet ikke s heyt som
ventet, men alt tatt i betrakining
er vi fornoyd med resultatet

kr. 2,6 mill.

Norwegian Asia Line

Vi ga i forrige nummer €1
ganske bred omtale av forhold som
Vi ventet ville influere pa linjens
drift i 1974. Det er bare & sld fast
at den frykt vi neeret ved
begynnelsen av ret for hva
bunkerskrisen/prisene kunne fore
til heldigvis ikke holdt stikk. Et
totalresultat for NAL pd kr. 14,8
mill. pluss at «Hermion» gjorde
vel kr. 1,6 mill. pa turen fra
Europa ut til Dsten, er vi meget
godt forneyd med.

M/S «Hai Hing» ble solgt1 lopet
av aret og levert il kjeperne i
Hong Kong 6. juni. Omtrent
samtidig gikk nyervervelsen
«Hermion» inn i linjen.

NAL-flaten var ved arets siutt
beskjeftiget saledes:

Thailand/ Japan service —
Hermion/Hal Lee/Halldis/
Hermelin. Borneo/HK/Japan
service — Halldor/Hallvard/
Hallborg.

Utsiktene for 1975

K/S Norfold A/S & Co. og M/T
«Fllen» venter vi kun gir et mindre
overskudd 1 1975

M/S «Hydra»s nye certeparti
leper ut hele 1975, 0g vi har
budsjettert med et driftsresultat
for aret p4 ca. kr. 2,8 mill.

N.A.L.

«Hallborg» og «Halldor» er
solgt og vil bli levert i henholdsvis
mai og juli. Linjen kan ni merke
redusert lasttilgang som en falge




av stagnasjonen i Japan. Det ser
derfor ut til at oljekrisens
ringvirkninger har spredd seg
saktere enn vi tidligere regnet med
og at vi ferst i dr vil fgle den
storste effekten i form av redusert
tilgang pa last. Vire budsjetter
avspeiler ogsé deite forhold, og vi
opererer pr. idag med et
budsjettert driftsoverskudd for
linjen 1 1975 pé kr. 12 mill. Likevel,
ferske uttalelser fra vére
representanter i @sten er ganske
optimistiske og spir ny oppgang
2. halvir. Om dette slir til, har vi
godt hap om at vir linjeaktivitet
vil greie seg bedre enn ventet
gjennom denne perioden sormn har
vaert, og i hay grad fortsatt ef,
svaert vanskelig for verdens skips-
{art.

Det japanske sj gmannsforbund
belaget seg pé streik 1 stutten av
april for & fa sme lonnskrav
igjennom. Denne gang fikk de ogsd
siaite av dokkarbeiderne. Dette
betydde at all skipsfart p& Japan
ville blitt lammet om streiken var
blitt satt ut i livet. Heldigvis kom

partene frem til en forhandlings-
lgsning og en alvorlig situasjon ble
dermed avverget. Ekspedisjons-
tiden har hittil i &r veert meget
tilfredsstillende.

P35 Borneo er ni de nye
kaianleggene mer eller mindre tait
i bruk, og vi mi forvente at slike
haplese forsinkelser som vi hadde
sist hest herer fortiden til.
Imidlertid skal vi ikke se bort fra
at om omradets store muligheter
blir utviklet, kan selv de nye
kaianleggene vise seg & bli for sma
om fa ar.

T Thailand er vi stort sett
fornpyd med ekspedisjons-
forholdene. Konstruksjon av nye
kaier pagér, og en dypvannshavn
planlegges. Den politiske
situasjonen er noe uklar, men en
tiltagende hets mot amerikanerne
og en politisk dreining mot
Phnom Pernh og Hanoi synes 3
vere igang-

Totalt ser vi i dag pé frem-
tiden med optimistiske syne selv
om vi nok mé betrakte 1975 som
et «mellomar».

P N

N.A L.-administrasjon

S4 lenge vi har operert med
linje har Thoresen & Co., Ltd.,
Hong Kong vart General Agents
med daglig ansvar for linjedriften.
Det er nu besluttet & trekke
administrasjonen hjem til
Drammen. Dette vil skje trinnvis
og skal vare avsluttet i lapet av
sommeren 1976, da ogsd
administrerende direkter Thor L.
Vinde vil slutte 1 Hong Kong og
begynne & arbeide i linjeavdelingen
; Drammen. Dette vil fore til endel
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endringer ndr det gjelder agentencs
ansvar og arbeidsomrade. Disse
detaljer er i ferd med 4 bli
atarbeidet. Ved denne endring
venter vi at beslutningsprosessen
vil bli raskere enn den er idag, of
med de gode kommunikasjoner
mellom @sten og Norge venter vi
ingen spesielle vanskeligheter i
forbindelse med overforselen. —
Vi haper vi i neste nummer vil
kunne gi flere detaljer om deite
spersmil.



S « Hallborg» - salg med
Ekomplikasjoner

Styret besluttet i oktober ifjor
at dette skip skulle selges. Bak-
grunnen for denne beslutning var
de noe bekymringsfulle utsikter for
1975 forérsaket av den gkonomiske
depresjon verden er inne 1.
«Hallborg» sto ferst pé listen for
skip som etterhvert skulle skiftes
ut, ikke minst p& grunn av at den
har lavest inntjeningsevne.

1 november undertegnet vi
salgskontrakt med greske kjepere
om salg av skipet til US§ 1.845.000
kontant. 10 %/¢ depositum ble
samtidig innbetalt av kjeperne pd
var konto 1 New York. Skipet
ckulle leveres 1 Hong Kong i lapet
av februar i &r. «Hallborg» var
blitt inspisert av kjsperne og
funnet i meget god stand, og de
ottalte til og med at prisen var for
lav!

Noen dager for «Hallborg» var
leveringsklar fikk vi beskjed om at
kjeperne hadde problemer med
finansieringen, og arsaken til dette
var antakelig at etter kontrakts-
undertegnelse falt markedet, og
kjeperne mistet et 18 méaneders
certeparti som de var blitt lovet.

K jeperne kom til Norge for &
forspke & 3 sydd sammen
forreiningen, men dette fantes det
intet forretningsmessig grunnlag
for, og kjspekontrakten ble
kansellert og depositumet overfart
0ss.

«Hallborg» ble igjen sirkulert
for salg, og det ble meget fort
klart for oss at verdiene hadde falt
drastisk for denne type tonnasje, 08

-

at vi vanskelig ville oppnd en pris -
p4 linje med den «greske» selv ndr
vi tok depositumet p& $ 184.500
med i beregningen.

Etter lange forhandlinger er n&
«Hallborg» solgt til kjepere i
Hong Kong til en pris av
HK § 6.800.000. Leveringen fant
sted 3 Hong Kong 20. mai 1975,

At salget til grekerne gikk i
stykker farte til et direkte tap
p& nzrmere kr. 900.000.

i tillegg har gjeninnsettelsen av
«Hallborg» i Borneoservicen
virket forstyrrende, og resultatet
for 1. halvar vil preges merkbart av
dette.

MS «Halldor» - salg

1 tillegg til salget av M/S «Hall-
borg» har styret ogsd besluttet & gh
til salg av M/S «Halldor», og
skipet er nu solgt til greske
kjapere til en pris av
US § 1.550.000. «Halldor» ble tatt
ut av linjen den 30. mai
etter utlossing i Borneo og har
na lastet tapioca i Bangkok
for Europa hvor levering vil finne
sted antagelig i juli 1975.




NAL maete

Fiter en del utsettelser ble det
avholdt NAL mate i Bangkek 17,
18. og 19. mars 1 ar.

Som vanlig ledet T. Vinde metet,
og ovTige deltakere var: K. Abe,

j. A. Stewart, K. Digernes, Viggo
Skau, J. Rivrud og R. Frydenlund.
Videre deltok {for forste gang)
Cheung Chee Sin fra Harpers,
Sandakan, Peter Lanai fra Harpers,
Kuching, samt Quah Beng Hoe,
Haadyai.

1 tillegg til de mere rutine-
pregede saker ble fremtidig
tonnasjebehov diskutert.

Meningene var delte. Det er
vanskelig 4 si 1 hvilken retning of
hvor fort utviklingen vil g4 nir det
gjelder mekanisering. Det var stort

gett enighet om at containere
gradvis vil f4 sterre betydning
“anen NAL's fartsomréade. Faren
ved & g for fort frem med
modernisering ble understreket.

A modernisere hurtigere ean
investeringene kan gjenvinnes ved
lavere stevedorutgifter og/eller
kortere rundturer er tapsbringende.
Tonnasjen som NAL har idag er
rent lasteteknisk godt egnet, men
en del av skipene er for sméa for
den farten de er besk] eftiget 1.

«Marketing» eller salg ble
inngiende diskutert. Etter at NAL
i noen 4r har konsentrert seg om
forbedre operasjonssiden Synes
tiden na inne til & konsentrere s¢§
mere om salgssiden.
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HiS « Andros»

Thoresen & Co., (chgkok) Lid.
are, as you may know, also agenis
for Southern Shipping Lines,
operating & liner service Far
East/ Australia. SSL have recently
introduced container ship in this
service, and T horesen, Banghok,
hive sent us the following report
about M/S «Andros» first call at
Bangkok:

«The arrival of the « Andros» which
called at Bangkok 24th to 27th
May aroused considerable interest
in shipping circles, and she made
q very impressive sight in this
port.

For the record, 303 containers
were discharged, 66 full
containers and 109 empty
containers Were loaded, We are
reasonably satisfied with the

co-operation received from the
Port Authorily of Thailand and
the way the vessel Was handled by
them om this call. It must be
remembered that this was the first
fully—containerized wvessel to
operate in Banghkok, and useful
experience was gained by all
concerned.

A luncheon party @was arranged
on board the pessel on 26th May.
attended by port officials, the

_Chairman of B.S.A.A. and (w0

representatives of the Australian
Trade Commission- This proved
to be a success. The «Andros»
was also featured on the T.U.
network of Thailend, to serve a3
added publicity for the new
container service.”
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MS « Rasa Sayang»

Den 24. november ifjor la
«Rasa Sayang» ut pé sitt ferste
cruise til de eksotiske omrider den
har hentet sitt navn fra. Navnet
kommer fra en malayisk folkesang
og betyr «Kjarlighet til livet».

Om enn ikke ekstremt & kunne
leve opp til de forpliktelser som
dette innebarer, kan man tryst si
at skipet idag preges av den
avstressende, umiddelbare og
vennlige atmosfere man finner s8
mange steder i @sten. Som vel det
ferste cruiseskip i verden har man
£att et skip som 1 hele sitt konsept
er tilpasset og faller naturlig inn
i de cruisefarvann det seiler i.
(Istens dekor og farger preger
interigrene, grasisse asiatiske
serveringsdamer i elegante
saronger, asiatiske retter innlagt i
et fargerikt menyopplegg, utvalgte
fagfolk fra Singapore. Malaysia og
Indonesia som pé sin charmerende
méte serger for underholdning og
passasjerenes vé og vel.

Zrverdige ex «Bergensfjord»
har sannelig fatt ny drakt, men
vére norske dekks- og maskin-
offiserer sgrger for at hun ikke
glemmer sitt morsmal pa sin ferd
fra paradis til paradis under
sydhimmelen. — Og hvilket paradis
og hvilke opplevelser innebarer
ikke et cruise p& «Rasa Sayang>.

Slik gr ferden:
Mandag avgang Singapore
tirsdag 1 sjeen
onsdag/torsdag i Surabaya
fredag/lerdag 1 Bali
sondag i sjsen
mandag i Jakarta
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tirsdag/onsdag i sjsen (med kort
opphold i Singapore)

torsdag 1 Kuala Lumpur (Port
Kelang)

fredag/lerdag i Penang

sendag ankomst i Singapore

Det vil fore for langt &
beskrive alle de fantastiske steder
som anlopes. Et par utdrag fra de
mange ckskursjoner iland kan gi
et lite inntrykk av noe av det man
opplever.

BALI

MENGWI ROYAL TOUR

Formerly, Bali was divided into 8
kingdoms each ruled by a King.
One of the more important of these
kingdoms was centred at Mengwi.
Although its Royal family has now
been officially stripped of its
power, the family still lives here.
From the wharves, you drive
through salt licks and padi fields
for Denpasar, the capital of Bali,
to visit her museum for an

s ntroduction to the Balinese way of
life. The Museum houses a very
comprehensive collection of
Balinese artifacts.

Continue your drive through scenic




Bali, drive past villages and
terraced padi ficlds to visit the
Roval Temple al Mengwi, one of
the largest and most beautiful in
Bali. It s surrounded by 2 large
moat giving one the impression 0
a sanctuary in the middle of an
enormous pond-: Tts splendour still
) remains.

. A private Monkey Dance
Performance at the community
pavillion inside the temple has
been arranged specially for you.
Also, by special arrangements, 2
Balinese feast will be hosled by the
Prince at his residence. Lunch will
be served admidst the tantalizing
music of the gamelan orchestra.

o PENANG

ROUND THE JSLAND

Forty-five miles of unspoiled
scenic beauty round the whole
island, with many interesting
- stops.
A fascinating journey on the
island perimeter 03¢

accompanied by one of our
English-speaking guides; visiting
Fort Cornwallis, the bustling
waterfront/ and the famous Snake
T emple/ a rubber plantation/
clove and nutmeg plantations.
Call at a Batik factory and see the
hand processes of producing
Malaysia's oW patterned fabric,
aow fashionable 1o world markets.
You drive through cotourful
villages to the beaches and a stop
for buffet lunch at the Merlin
Beach Club.

After lunch relax at the Club or o0
the beach, have & swirmn (changing
facilities and towels available at
the Club) or 2 stroll.

The coach leaves the Club for the
ship at 1500 hours (3.00 p-m.)
arriving back at round 1600 hours
{4.00 p-m.}

Nar det gjelder tiden ombord,
vil man vanskelig f& tid til & kjede
seg. En typisk dag ombord
programmerer felgende:

.-

today

in your cabin.

- 07.00—08.45

07.00—10.00 CONTINENTAL BREAKFAST

BREAKFAST in the Main Dining
Room. Open sitting:

Bali Deck

10.00—10.45 COFFEE AND TEA AVAILABLE Prom. Deck mid-ship
10.30 PORT INFORMATION AND Mandarin Lounge

FILM ON PENANG Prom. Deck aft.
12.00—18.00 BUTFET LUNCH in the Main

Dining Room. Open

sitting.

Bali Deck

1
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14.30

15.80—16.30

16.15—17.00

16.30

17.30
19.30

18.00
20.00

18.45—19.30

19.30

21.00

12.30—18.50 LUNCH SNACKS at pool side.

And take in the Skyline of
Singapore.

REHEARSALS FOR PAS-

SENGERS TALENT SHOW
Anyone wishing to share their
talents with their fellow
voyagers, please meet in Ball
Room, register with our Musical
Director, Mr. Narding
Aristorenas and rehearse if
necessary:

MODERN DANCE LESSONGS
B

Y:

NILLO & ROSALIE
Anyone interested in learning
modern dancing WELCOME
and don’t be shy!

AFTERNOON COFFEE AND

TEA

BINGO TIME in the Ball Room.

WORLD NEWS BROADCAST

1WiLL FOLLOW BINGO.

MOVIE

VIE:
THE APPOINTMENT

1ST SHOWING.
aND SHOWING.

1ST SITTING DINNER.
gND SITTING DINNER.
CAPTAIN'S BAR features:

RENE RAZALO.

AFTER DINNER DANCE
THE NARDING
ARISTORENAS ENSEMBLE.

CASINO 1S OPEN.

Pool Deck

Ball Room
Prom. Deck mid-ship

Oriental Lounge
Prom. Deck forw.

Prom. Deck mid-ship

Prom. Deck mid-ship

Mandarin Lounge

Main Dining Room

Bali Deck
Prom. Deck aft.
Ball Room

Prom. Deck mid-ship
Sun Deck forw.
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22.00

23.30

PASSENGERS TALENT SHOW
Join us int discovering the talents Ball Room
of your next door neighbour.

23.15—24.00 NIGHT INACKS on Prom. Deck

ORIENTAL LOUNGE FEATURE:
MIA & THE SUNNY BOYS.

Prom. Deck mid-ship

Prom. Deck forw.

Det skal innremmes at vi har
hatt en meget vanskelig og kostbar
innkjepsperiode og at vi gjerne
skulle sett et hayere passasjer-
belegg. Vibar imidlertid 1dag €t
«produkt» vi kan v&re bekjent av
og som etter hvert blir mer og mer

kjent pd markedet og ikke minst er
i ferd med & skape et godt renome.
Vi har derfor gode forhipninger
til prosjektet og haper at det om
ikke altfor lenge skal fa bevise sin
Jevedyktighet.

Port expansion Borneo

Sandahan:

The new wharf is now being
used for ‘direct delivery’. It is
intimated that the new wharf may
be fully operational by QOctober
1975, but that the official opening
would take place early 1976,
when container traffic would be
acceptable. No serious delays are
expected from now till the
official opening of the new wharf.

Kola Kinabalu:

The new wharf is partially
opened, and the first vessel to go
alongside was the M/S «Hai Lee».
The official opening s expected {0
take place in October 1975, and
ihe new facilities will be fully
operational by early 1976. No
serious congestion problems are
foreseen for many ycars.

13
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Labuan:

The new wharf was officially
opened on the 94th February 1975.
The wharf is still run by the
Marine Department, but it 1s
expected that Sabah Ports
Authority would eventually take
control. :

Muara:

This new wharf is 1.400 ft. long
with 22 ft. depth in the channel.
Pilot is compulsory and operative
between 6 a.m. and 6 p.m. only.
Due to lack of godown space there
are problems int bandling general
cargo, bul car shipments create no
problems. The Marine Department
is presently operating the port, but
it is expected that Port Authority
would soon take over-

Kuching:

The new port at Pending {Datu
Sim Kheng Hong Port) was
officially opened on the 16th
March 1975, but the old wharf at
Tanah Putch would still continue
to be operational. The length of
the new wharf is 860 feet with 2
draft of 25 feet and production
would be about 500/800 tons per
day. It was intimated that there
will be no further congestion in
Kuching in the foreseeable future.

Sibu:
The new wharf in Sibu is

expected to be completed in
October 1976 (length 1000 feet).

M‘bww

Dokking 197 5

Etter anske fra linjeavdelingen
ble det bestemt & dokke NAL-
skipene 1 de forste minedene av
&ret, da de best kan unnvares i
linjetjenesten. Verkstedlister ble
mottatt fra skipene 1 november 0g
anbudsspesifikasjoner skrevet og
straks sendt til Nippon Kokan,
Mitsubishi, Hitachi og Namura
Shipyard.

1 desember ble anbudene
mottatt. For «Halldis», «Halldor»,
«Hallvard» og «Hai Lee»s
vedkommende mitte vi ved
prisvarderingen ogsa ta hensyn til
gamle, fremdeles gyldige
verkstedtilbud pi «squaring off» av
lasterom. Deretter ble batene
fordelt som felger:

M/S «HAT LEE» Mitsubishi Yokohama
M/S <HALLDIS» Asano Y okohama
M/5 «HERMELIN» Namura Osaka

M/S <HALLVARD» Asano Yokohama
M/S «HALLDOR> Namura Osaka

M/S «HALLBORG» Hong Kong United Hong Kong

Dockyards
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«Hallborg» endte i Hong Kong i
konkurranse med Singapore, pga-
bestemmelsene i en salgskontrakt.
«Hermion» vil vi antagelig
provedokke i Hong Kong i januar
~76 med last inne. Verkstedprisene
er betydelig lavere i Hong Kong og
det faller ogs adskillig billigere a
montere en innkjept 25 tonns
tungleftbom der. «Hydra» gari
timecharter p& Syd-Amerika og skal
dokke i oktober. Det er ennd ikke
bestemt hver.

«Hai Lee» dokket s& hOS
Mitsubishi i Yokohama i februar,
der den pabegynte klassen og
trakk propelleraksel. Den fikk ogsa
«squared of [» ct lasterom, dvs.
slettet av skipssiden med kurvatur
med vertikal garnering og
innstatlert pallehylier der det er
stor kurvatur i spantenc.

«Halldis» dokket i januar ved
Asano. Den ble ogsé «squared off»
i to lasterom, men ellers var det
ikke meget 4 gjere. Det ble
imidlertid lagt litt penger i en
effektiv hoytrykksnedspyling av
skitne underrom og oppmaling av
et par rom. Ellers ble «special
survey» avsluttet. Det meste
arbeidet var imidlertid allerede
utfert.

* «Hermelin» dokket ved Namura
i februar og utforte store havari-
reparasjoner, kir. innlegg annet
sted 1 bladet. Ellers var det ikke sd
meget & gjore. | dyptankene ble
fjernet heating coils 1 bunn, men

ikke pa skipssider. Skipssidene
med coils ble kledd inn med
garnering, og V1 fikk nydelige,
Klare lasterom her. Propeller-
alselen ble trukket. Det viste seg at
propellen var sprukket i bosset.
Den ble kondemnert av Veritas, og
reservepropellen ble monfert.

«Hallborg» ble dokket i Hong
Kong i februar. Klassifikasjons-
arbeidene ble avsluttet, men ellers
var det ikke noe srlig & gjere-

«Hallvard» dokket i februar
ved Asano. Den ble «squared off»
i et lasterom og ellers var det litt
sveising 1 bunntanker og vanlig
srlig overhaling.

«Halldor» dokket ved Namura i
mars. Den ble ogsa «squared off»
i et lasterom og ellers var det
vanlige dokkarbeider.
Klassifikasjon ble pibegynt, og
det ble utfart cn god del klasse-
arbeider.

Stort sett gikk dokkarbeidene
greit og raskt, uten serlige
problemer. Noe groe var det pé
skipsbunnene. De tleste hadde
imidlertid veert skrapet en gang i
lopet av ret. Det ble dennc gang
brukt Stabil Alna bunnstoff,
Supertropical pd skipssider og
Tropical p4 flatbunn. «Halldis» og
«Hallvard» fikk Stabil Alna
Supertropical pd den ene skipsside
og Stabil Alna Stronglife pa den
annen side for & se om det vil bli
noen forskjell pa groing pd skips-
sidene 1 lepet av dokkeperioden.

L el
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«Hermelin» = grunnberoring

Julaften innlep telex fra Japan
som meddelte at «Hermelin»
hadde berart grunn ved Aka Shima
ved innseilingen til Misumi pé reise
fra Thailand til Japan fullastet.
Grunnstetingen hadde funnet sted
kl. 4 om morgenen ca. et kvarter
efterat losen var tatt ombord.
Losen gav ordre om babord ror
for & vike for en fiskebat, og skipet
kom for langt over til babord i
farvannet. Straks efter s& kapteinen
landskygge og beordret hardt
styrbord ror, men for sent. Skipet
skurte med babord side langs et
undervannsskjzt. Det la seg over
til babord, og kapteinen ankret for
3 undersoke skadene. Livbt-
alarm ble gitt, livbatene svingt ut
og rommene peilet. Man
konstaterte vann i rom nr. 1, 2 og
3. Pumpene ble startet og lensing
pabegynt.

Efter grennstetingen ble det sendt
ut SOS, og man fikk kontakt med
den japanske «Coast Guard». Efter
en stund viste det seg at det ikke
var noen pyeblikkelig fare, og SOS’et
ble kansellert. Man fikk kontakt
med lokale myndigheter, som
arrangerte med mobile pumper for
% hjelpe til med lensingen. Hoyeste
vanpstand peilet i rom nr. 1 var
40m, i nr. 2 52m og nr. 325m.
Her hjemme hvor vi ble holdt godt
underrettet, var vi en stund redde
for at skipet skulle synke.

I lepet av kvelden fikk man
froskemenn ombord, som begynte
% reparere skadene, og neste
morgen kom bergingsbaten
«Nisshun» fra Nippon Salvage
tilstede. Vare agenter og
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assuranderer hadde ordnet med
denne assistanse mot fast
dagbetaling. Dykkerne utbedret
lekkasjen ytterligere, og efter
middag fortsattes reisen til
Misumi ckskortert av bergings-
baten.

Det var store skader pa babord
skipsside fra stevn til midtskip,
men man fikk sjedyktighetsattest
til & fortsette reisen til Yokohama
via Hakata under bra varforhold,
maksimert til Beaufort nr. 4 veer,
og ellers forutsatt ingen forverring
av tilstanden og stadig landkontakt.

Veret pA Japan i januar er som
kjent skiftende og blasende, og det
var ikke f3 bekymringer kaptein
Djoseland hadde for & fa den
skadede baten trygt til ¥Yokchama
og videre derfra tit Nagoya og
Kobhe. Men alt gikk bra, og
uskadet og skadet last kom ut der
den skulle efter mange besiktelser
og overveielser fra lasteiere,
assuranderer og stevedorer.

Det var pi det renc at skadene
p4 skipet var store, si sjefinspektar
A. Fischer-Hansen reiste ut fra
Drammen for 4 ordne med
verkstedanbud. Skipet skulle
sluttlosse i Kobe, og bare
verksteder i omradet her var av
interesse. Anbudet ble basert pd en
dykkerundersekelse av skipet.
Mange verksteder var interessert.
Sammen med representanter for
vare assurandgrer ble det besluttet
at Namura Shipyard i Osaka skulle
utfere reparasjonen. P4 11 dager
ble skiftet 75 tonn plater og spant
i bb skipsside og bilge, og
samtidig ble det utfert arlig




dokkingsarbeide. Vi syntes
verkstedet gjorde en fin jobb.

Dokkregningen ble pd kr. 1,65 mill.,

det meste havari.

Det er seivialgelig meget
kjedelig nér en fér slike havarier,
men som kjent har vére skip seilt
meget heldig i 4renes lop der ute,
s4 vi far ikke klage. Et hell i

uhellet var det ogsa at den
langvarige forseiling langs Japan-
kysten kunne finne sted i
nyttirshelgen, da vi likevel ikke
kunne ha losset skipet. Dertil var
det planlagt & dokke skipet
ordinzrt pd denne tid, sd alt i alt
kunne det ha veert verre, meget
verre.

THORESEN-NYTT

Handelsdivisjonen

Norge

Vare kolleger i Oslo er meget
opptatt av kjepet av hoved-
bygningen og 19 mél grunn av
Drengsrud Gard i Asker.
Hovedbygningen tenkes beholdt til
mete- og representasjonsiokaler,
mens det skal bygges i flere
byjsgetrinn en moderne, lav
kontorfley i den gamle parken.
Asker kommunestyre ga
konsesjonssamtykke i midten av
mars, og saken ligger nu hos
reguleringsmyndighetene. Det er
berettiget hap om at innflytting
kan finne sted innen sommeren
1977.

Papirmarkedet har snudd
dramatisk — meget kraftigere enn
vi turde spi i BK-Postens
desember-nummer. En rekke
papirfabrikker har innskrenket
produksjon, delvis mattet stoppe.
Heldigvis har handelsselskapene i

stor grad klart & opprettholde sitt
heye omsetningsvolum, men vi
forbereder oss p& hirdere tider
gjennom 2. kvartal 1975.

Thorstein Thorstensen som
apnet Thoresen Lagos 1 1960 er
tilbake i Oslo som markeds-
foringssjef, med sarlig ansvar for
nye produktgrupper og markeds-
omrider. Thorstensen er ikke blitt
mindre siden sist, men har uhyre
raskt glidd inn i den gode
Thoresen-tonen.

Trond Haug og Odvard Hansen
var i @sten for 3 studere gjen-
inntredelse 1 papirleveranser dit,
Rolf Thoresen og flere av hans
seksjonssjefer har vart i Afrika
siden sist, og vi regner med intens
reisevirksomhet pé alle hold
gjennom &ret. Sverre Hansen har
nylig veert 1 Peking og besakt
gamle jaktmarker i Fjerne @sten.

I februar var alle Oslos ansatte
samlet 2 dager p& Randsvangen
kurssenter til et skreddersydd
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seminar for & ske effektivitet og
gjensidig forstaelse i Oslos raskt
utviklende arbeidsmilje. Seminaret
var om mulig enda mer vellykket
enn fjordrets pd Elingaard, og det
var en opplevelse 4 se hvordan
alle deltagerne gikk inn for
oppgavene med liv og sjel.
Riktignok tok en mann seg for
hirdt ut og besvimte under
avslutningen, men han er heldigvis
forlengst pd bena igjen.

Nigeria

Selskapet fikk ny sjef i mars —
Knut Borgen overtok etter Ole
Sjelie, som nér disse linjer leses, er
pé plass i Brasil. Thoresen Lagos
og sekkefabrikken har begge nédd
meget gode resultater 11974, og
det ligger vel duket for sterk
innsats fremover. Nigeria nyder
godt av sin store oljeproduksjon,
og vi har stor tro pa videre
utvikling av dette viktige marked
— 80 millioner mennesker eller
mer som skal gke bide sin leve- og
livs-standard, vil f& god bruk for
papir i alle former og trykkpresser.

Zambia

Selskapet kjorer fortsatt hirdt,
men plages av lang transporttid
fra Lobito p& vestkysten inn til
Zambia. Politisk utvikling i
Angola, og darlig kapasitet i
havner bdde pé vest- og ast-
kysten gjer at vare folk der nede
stadig md improvisere og utnytte
sin fantasi. Selskapet har lagt opp
til et meget sterkt 1975, og vi leter
nu etter ny sjef til & overta etter
Reidar Wiborg.

Ost-Afrika

V1 er betenkt over forretnings-
mulighetene i @st-Afrika
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fremover — med bakgrunn i bade
politisk og skonomisk svak
utvikling. Forelapig har vi altsd
var Resident Representative i
omréidet, og regner med 1 lgpet av
1975 & se en nzrmere avklaring
pa hvordan vi skal hindtere denne
region.

Generelt

Ole Sjelie er altsd pa plass i
Brasil i sine studier om etablering
der, ultimo april startet vi opp
seksjon F i Oslo, som skal betjene
Fjerne @sten, og i neste BK-post
skulle vi kunne fortelle nzermere
om denne uivikling.

Shippingdivisjonen

Vi har dessverre 1 1974 ikke
kommet s3 langt som enskelig
kunne veare i virt arbeide med en
nzrmere sammenknytiing av
divisjonens kontorer og ansatte.

En bedre intern kontakt mellom
divisjonens ansatte vil utvilsomt
virke stimulerende pd aktiviteten
og dermed forhdpentlig ogsé
fare til ennu bedre resultater.
Dette er var milsetting og arbeidet
hermed vil bli blant vare viktigste
oppgaver i tiden fremover.

La oss se litt nermere pa hvert
enkelt kontor.

Japan:

TFhoresen, Japan, bestar av
hovedkontoret i Tokyo med
avdelingskontorer i Yokohama,
Kobe og Osaka. Disse kontorene
har i 1974 gjort en meget iherdig
innsats for NAL, som har resultert
i et godt resultat for linjen, og for
Thoresen har dette medfert at de
har fremlagt sitt hittil beste
&rsresultat. Det er bare 4 hépe at




denne utvikling vil fortsette og at
det ved felles anstrengelser kan
lykkes 4 tilfore kontorene flere
agenturer. Det ble for en tid siden
gjort visse organisasjonsmessige
endringer, slik at Japan-kontorene
ni kan betraktes pé like linje med
vire evrige kontorer 1 @sten.

Hong Kong:

Det har dessverre heller ikke 1
1974 lykkes & tilfere Hong Kong
saerlig eket aktivitet, og ars-
resultatet er derfor ikke szrlig
oppleftende. Handelsavdelingen
har til tross for svikt i papir-
omsetningen og andre konjunktur-
vanskeligheter klart et
tilfredsstillende overskudd. Det
arbeides nd intenst med &
konsolidere og styrke denne
avdelingen, og mulighetene for
fortsatt vekst er tilstede.

Marine-avdelingen, som i lepet
av 1974 er blitt styrket ved
ansettelse av en lokal salgstekniker,
har vist en positiv utvikling, og
forhdpentligvis vil 1975 bli et godt
ar for denne avdelingen.

Flyfrakt-avdelingen arbeider
fremdeles tungt og det ble tap ogsa
i 1974. De forste minedene i4r
har vist visse positive tegn, og vi
fir hipe at et bedre resultat snart
er 4 oppnd.

Banghok:

Thoresen & Co. Ltd. har sammen
med sitt datterselskap fremlagt et
meget godt regnskap for 1974.
Linjeagenturene har bidratt mest til
det gode resultat,

og i tillegg har kontoret

ivaretati en rekke trampagenturer.
Det var i dret som gikk en viss
nedgang i antall tankskip som
frakiet rdolje til raffineriene, men
detie ser nd ut til & ta seg opp
igjen. Resultatet for 1975 blir nok
noc dirligere enn dret for, og dette -
skyldes hovedsakelig reduserte
anlep av de viktigste linjene.
Konjunkturforholdene ventes
selvielgelig ogsa & ha sin
innvirkning.

Singapore:

Dette kontors aktivitet i 1974
har vert sterkt knyttet til
igangsettelsen av M/S «Rasa
Sayang». Den begynte sin cruise-
fart 25. november ifjor og har
efter 4 ha hatt endel begynnelses-
vanskeligheter nd kommet godt
igang og gjennomferer sine
regulere seilinger uten drifts-
messige vanskeligheter.

De svrige aktiviteter ved
kontoret har ogsa vist en gledelig
okning, og det er & hipe at denne
tendens vil fortsette. Kontoret
mistet dessverre agenturet for
linjen til og fra Australia, men har
isteden ftt representasjonen for
en linje pd New Zealand. Det
arbeides ogsé n& med andre
linjeprosjekter som vil kunne {3
stor betydning for kontoret.

P4 personellsiden nevner vi at
Tom Bang har forlatt firmaet
efter flere &rs tjeneste i Bangkok
og Singapore. [ hans stilling er
tilsatt Thomas Skeie Jensen, som vi
gnsker velkommen til gruppen.
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Bryllup i svarte Ajrika

Thoresen Nigeria er nylig
formelt solgt til en borger av
landet, stammehevdingen Moyo
Aboderin. Dette skjedde i
overensstemmelse med nigeriansk
lov, som ensker at landets
neeringsliv i storst mulig grad skal
vaere ciet av innfedte. Samtidig
er Thoresen Oslo overlatt driften
av virksomheten 1 Nigeria gjennom
en Management Contract, forelepig
for 10 &r. Siledes har vi stadig
vekk de samme folk pé plass i
Lagos, samtidig som vi nu lettere
kan styrke organisasjonen der.

Var nye eiers datter giftet seg
sist haest, og fra Thoresensjefen
Ole Sjelie har vi fatt falgende
festberetning:

«Den 28. september var vi i
bryllup 1 Ibadan, Chief Aboderins
datter ble gift med en nigeriansk
ingenier. A representere firmaet
ved denne anledning var jo en
plikt, men en meget interessant
sidan og selv om bade min kone
Irmeli og jeg har vart noksd meget
rundt i verden og sett mange
merkelige ting, s& mé jeg si at
dette bryllupet var noe av det
mest interessante vi begge har
opplevet.

Ibadan ligger ca. 18 mil inne i
landet. Vielsen var programmert
til & begynne kl. 12.30 1 kirken, og
for & vere p& den sikre side reiste
vi hjemmefra allerede kl. 07.00.
Det er 18 meget farlige mil til
Ibadan. Kjerctey som havarerer her
blir liggende i veigreften hvor
uhellet skjer og vrakenes antall
illusirerer folgelig enhver
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veistreknings relative farlighet
med stor vraktetthet i svingene,
mindre pé rette strekninger,
Nigerianerne er hiplest dirlige
sjifarer, veien til Ibadan er meget
sterkt trafikert og «asfalten» er
ikke den beste. Selv min sjifar,
Salako, er livsfarlig nér han
kommer ut pd landeveien og blir
grepet av fartsdjevelen. Sa trass i
min innsats for & redusere fare-
momentet ved & tvinge ham til &
holde rimelig fart, var det en
nervepirrende tur.

Ibadan ligger 1 kupert terreng og
er et syn som er verdt & se. Efter
sigende er det vel 2 millioner
innbyggere der, og den er Afrikas
storste all-black by. Det er ikke
mange hvite.

Bortsett fra en og annen kirke
er det to haye hus 1 hele byen, et
forretningsbygg, Coco House og
Premier Hotel med sine 7—38
etasjer. Chief Aboderin hadde
foresten leiet hele hotellet, som er
kjempestort, for bryllupet og de
mest prominente av gjestene var
samtidig innlosjert der. Det sies at
i «gamle dage» var dette hotellet
beremt pa hele «The Coast» for
sin eksellente mat og service under
israclitisk management. Nu har
nigerianerne overtatt og service
eksisterer ikke mer, maten er
spiselig, men til tiden direkte
Livsfarlig. Den sentrale
airconditioning fungerte
imidlertid under vart opphold og
godt var det, da det er godt og
varmt oppe i Ibadan.

Det viste seg urnulig & 4 bestilt




Bryllup i svarte Ajrika

Thoresen Nigeria er nylig
formelt solgt til en borger av
landet, stammehovdingen Moye
Aboderin. Dette skjedde i
overensstemmelse med nigeriansk
lov, som gnsker at landets
neeringsliv i sterst mulig grad skal
yeere eiet av innfedte. Samtidig
er Thoresen Oslo overlatt driften
av virksomheten i Nigeria gjennom
en Management Contract, forelopig
for 10 &r. Saledes har vi stadig
vekk de samme folk pa plass i
Lagos, samtidig som vi nu lettere
kan styrke organisasjonen der.

Vir nye ciers datter giftet seg
sist hast, og fra Thoresensjefen
Ole Sjolie har vi Fatt falgende
{estberetning:

«Den 28. september var vii
pryllup i Ibadan, Chief Aboderins
datter ble gift med en pigeriansk
ingenier. A representere firmaet
ved denne anledning var joen
plikt, men en meget interessant
sadan og selv om bade min kone
Trmeli og jeg har veert noksi meget
rundt i verden og sett mange
merkelige ting, s mi jeg siat
dette bryllupet var noe av det
mest interessante vi begge har
opplevet.

Ibadan ligger ca. 18 mil inne i
landet. Vielsen var programmert
il 4 begynne kI. 12.30 1 kirken, og
for & veere pa den sikre side reiste
vi hjemmefra allerede kl. 07.00.
Det er 18 meget farlige mil til
Ibadan. Kjeretey som havarerer her
blir liggende i veigraften hvor
uhellet skjer og vrakenes antall
llustrerer felgelig enhver
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veistreknings relative arlighet
med stor vraktetthet i svingene,
mindre p4 rette strekninger.
Nigerianerne €r haplest darlige
sjaforer, veien til Ibadan er meget
sterkt trafikert og «asfalten» er
ikke den beste. Selv min sjafer,
Qalako, er livsfarlig nar han
kommer ut p& landeveien 0g blir
grepet av { artsdjevelen. 54 trass i
min innsats for & redusere fare-
momentet ved 3 tvinge ham til &
holde rimelig fart, var det en
nervepirrende tur.

Ibadan ligger i kupert terreng 0g
er et syn som cr verdt 4 se. Efter
sigende er det vel 2 muillioner
innbyggere der, og den er Afrikas
storste all-black by. Det er ikke
mange hvite.

Bortsett fra en og annen kirke
er det to haye hus i hele byen, et
forretningsbygg, Coco House og
Premier Hotel med sine 7—8
etasjer. Chief Aboderin hadde
foresten leiet hele hotellet, som et
kjempestort, for bryllupet og de
mest prominente av gjestene var
samtidig innlosjert der. Det sies at
i «gamle dage» var dette hotellet
bersmt p3 hele «The Coast» for
sin eksellente mat og service under
ssraelitisk management. Nu har
nigerianerne overtatt og service
eksisterer ikke mer, maten er
spiselig, men til tiden direkte
livsfarlig. Den sentrale
airconditioning fungerte
imidlertid under vart opphold og
godt var det, da det er godt og
varmt sppe i Ibadan.

Det viste seg umulig 5 f4 bestilt






i varmen, men de blir vel vant til
det....

Brudens morfar, altsd Chief
Aboderins svigerfar, heter Oba of
Ota. Han satt p forste benk ved
siden av Mrs. Aboderin, som kalles
prinsesse. Oba of Ota hadde en
aldeles prakifull draktiog en
gullkrone pa hodet. Oppe pa
toppen av kronen sto et dyr som
minnet meg om et villsvin, ogsa i
gull. Da han satte seg, kom en
spesiell tjener lapende med en
hvit silkepose brodert med gull.
Kronen ble lagt ned der og s tok
han en hvit heklet skullcap pé i
stedet. Ved siden av prinsesse
Aboderin satt tre andre negresser
og alle fire hadde npyaktig samme
tay i sine drakter. Det tyder pa at
Chiefen altsd har fire og ikke kun
en kone som, tidligere forstitt.
Han fortalte forresten min kone
ved en annen anledning at hans far
hadde hatt hele 16 koner i sine
velmaktsdager.

Efterhvert ble det virkelig
stekende varmt i kirken, og det
stinket av sort svette, behagelig
blandet med naftaduften fra de 7
chiefs som satt pa benken foran
oss. Men tiden gikk og ferst vel en
time efter det fastsatte tidspunkt
kom Chief Aboderin omsider med
brura. Det var litt av et falge! Hun
hadde efter seg i prosesjonen €n
Chief brides maid, fire brides
maids, en ring bearer, 8 ladies
in-waiting og 6 matrons of honour.
Rundt alteret var det et kor pa ca.
70 gutter og piker plus 21
hostesses og 26 hosts. Det var for
sikkerhets skyld 5 prester som alle
var med og alle talte, men pa et
for oss helt uforstielig engelsk og
delvis p4 Yuruba-dialekt som vi
ikke forstar noe av. Brudeparets
navn, hun: Olugbeminiyi
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Modupeore Aboderin, han:
Kehinde Oladimeji Smith. Og Gud
skje lov for at «Smith» herer med,
det var lett 3 hilse pd Mr. and Mrs.
Smith, men hvorledes de andre
navnene uttales er vanskelig &
forestille seg.

Bruden var i hvit europeisk kjole
med sler og det hele. Brudgommen
og forlover var begge, og pussig
nok, i helt like, lysegrd og storrutete
sportsdresser, helt moderne snitt
og hver med en enorm rod rose i
knapphullet. Meget elegant.

Det var et meget langt og for oss
meget innviklet program i kirken.
Talene var helt umulige & forsta,
men sangen var aldeles praktfull.
Alle sang s& heyt de overhode
kunne, taket holdt pd 4 lefte seg.
Men alle hadde noen flotte
stemmer, melodiene var meget
pene, noen av dem tror jeg & ha
hert for. Efterhvert ble musikken
livligere, og da brud og brudgom
sammen med en rekke
representanter fra hver av de to
familier bega seg bak alteret for &
skrive i kirkeboken, eller hva det nu
var som foregikk, ble det meget
festlig da noen fra koret tok frem
sine talking drums og rytmen gikk
over til det som her kalles highlife
music og som er neyaktig det
samme som samba fra Bahia-
traktene i Brasil.

Da vi kom ut av kirken viste det
seg at det hadde samlet seg en hel
menneskemasse. Det var talking
drum spillemenn som drummet for
oss inntil dé alle hadde fatt seg en
skilling. Nigerianerne lo godt av
oss, vi forstar jo ikke hva de
drummer p& Yuruba-spriket, si
jeg kan tenke meg at de kom med
mindre smigrende bemerkninger
pé sine trommer.




Noen av chiefene hadde enorme
silkeparasoller, baret av slaver,
over sine hoder, og jeg misunte
dem, da det var gladende solskinn
og det tok oss vel en time for vi
kunne {4 bilene {ri og komme oss
avgirde. Vi kjerte oss vill pi
tilbaketuren til hotellet, det tok
lengre tid enn beregnet, og vi hadde
knapt nok tid til en ny dusj for 3
fa kirkesvetten av oss. Vi var
bokstavelig talt gjennomvéte.

I nytt antrekk bega vi oss si ned
til hotellets spisesal hvor det var
lunch for ca. 500 gjester i hoved-
salen hvor brudeparet og de
viktigste familiemedlemmer satt
oppe pA et podium. Dessuten var
det lunch for andre hundrevis av
gjester i et tilstatende rom. Maten
var enkel: en flaske Coca Cola
med sugerer 4 drikke, en klump
stenhérdt kukjett med red
peppersaus, ris og gari (en
narmest uspiselig grot laget av en
rot full av stivelse). Det var et
utall lange taler, alle p4 Yuruba,
men som den heflige mann Chief
Aboderin er, si ble alle taler
oversatt til engelsk til are for hans
Excellence, the Norwegian
Ambassador og vi andre kanskje
10—12 hvite som var til stede.

Chief Aboderin er ganske smart,
bryllupet var lagt midt i musel-
mennenes faste da ingen god
muselmann spiser fer efter
kl. 19.00 om aftenen. Skik var det
bare et fitall gjester som spiste
* mat. Noen spiste med hendene,
noen med suppeskijeer og
hvorledes de klarte kukjettet med
skjeer forstod jeg ikke. Vi
insisterte og fikk efter en tid
kniver og gafler.

P2 et visst tidspunkt ble
gjestene oppfordret til 4 komme
opp pé podiet for & overlevere

sine gaver. Det ble en lang og
meget tidskrevende affzre og alle
givernes navn ble ropt ut via
hevyttaler. Selv hadde vi sendt
gavene, slik at vi slapp den
kanossagangen.

Ogsa lunchmaltidet var meget
langvarig og varmt s4 vi tok oss en
vel fortjent drink i hotellets bar
efterpa. 5& gikk vi tilkeys for &
sove og samle krefter for den
private fest som Chief Aboderin
hadde invitert oss til 1 sitt hjem 1
Ibadan.

Det var nzermest folkefest da vi
ankom dit ca. kl. 21.00. Vi §—10
hvite som var mviterte ble straks
vist ned i en «bar» nede i'en
kjeller bvor Mrs. Aboderin var
vertinne for oss. Det ble servert
champagne og whisky 1 stremmer.
Samme mat som ved lunch blev
ogsd budt. Irmeli aksepterte, jeg
ikke. En skal ikke friste skjebnen
og vire maver er ikke s3 robuste
som nigerianernes.

De to familier holdt pi med et
eller annet innviklet seremoniell
oppe 1 huset, og ute i haven satt
den gemene hop og drakk sl. Da
det ble kjedelig i lengden 3 sitte
& konversere mer eller mindre
berusede hvite nede i kjelleren,
gikk vi ut 1 haven for 4 se pé livet.
Folk var vennlige, smilte og
vinket, noen {3 kunne engelsk og
kom med vennlige bemerkninger.
Et orkester spilte highlife pé livet
los, dansegulvet var fullt av
negresser som danset uten & holde
i hverandre. Mrs. Aboderin viste
det seg, hadde forlatt baren hun
ogsa og var nu ute pd dansegulvet.
Hun engasjerte Irmeli til dans. De
andre danseser tok si Naira-sedler
(Naira 1,— = n.kr. 9,—) og satte
pé Irmelis panne (det var lett,
varmen gjorde at alle panner var
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véte). Da hun omsider var ferdig
‘med dansen var hun blitt 15—20
Naira rikere pa den maten. Hun
visste ikke hva dette skulle bety
og hva hun skulle giere med
pengene. Mrs. Aboderin foreslo at
de kunne g til orkester-
medlemmene. Da Trmehi ville gi
pengesedlene pa vanlig vis, grep
Mrs. Aboderin inn slik at ogsa nu
ble de festet pi mottakernes
panner. Skikken betyr visst at « jeg
liker deg og gir deg herved en
lykkeskilling»(?)

Vi kom til sengs ¢a. ki. 02.30
om morgenen, det hadde veert €n
lang og noksa slitsom dag 1
varmen. Dagen efter inntok vi
frokost uten besvaEr si bade
lunch- og aftensmaltidet hadde
altsh veert ufarlige.

S5 kjertevi de 18 farlige mil
tilbake, tre timers tur, 08 vivar
glade over 5 veere vel tilbake i
Apapa med vanlig mat, en kold
drink og airconditioning.

Never a dull Homent

Fast velkomsthilsen til nyansatte
; Thoresen, Hlong Kong, fra Jergen
Fitzens munn Var « jeg kan i hvert
fall love Dem at 1 Thoresen vil De
never have a dull moment» —

De gamle ord slar stadig til,
senest mandag 9. juni, hvor
nNETMETe samarbeid mellom
Shipping- 08 Handels-divisjonen
ble utprovet for forste gang. Som
kjent for endel av BK-Postens
lesere gnsker vi & atvide var
marinetekniske virksomhet, 0%
knytte avdelingene i Oslo, Hong
Kong og Singapore nermere
sammen. Til avlastning for
kaptein Thorn, 08 med videre
arbeidspress 08 vekst for gyet,
har vi nu ansatt sivilingenier Olav
Limkjer, som begynner sin tjeneste
her i Norge 15. juli.

Gjennom kontakt knyttet 1 Hong
Kong, er vi interessert i samarbeid
med Aukra Bruk, fremtredende
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byggere av supply-béter for
of fshore-industrien.

Anders Kr. Andersen, Sverre
Hansen, Olav Limkjer og Reidar
Thorn dro tidlig en mandag
morgen med 1970-4renes moderne
jet i tropevarme fra Oslo til Molde
hvor graver og frisk vind mette
oss. Rask drosjetur for 4 nd
bilferge, og innom den lokale
Kaffistova for litt nasjonal-
romantikk, og s& ut i havgapet til
Aukra.

Vart mete gikk bra — resultater
haper vi & kunne fortelle om ved
en senere anledning, men sd
begyntc.moroa‘. Med sjofly skulle
vi fraktes til Alesund. Selvom
vinden hadde frisknet p3, hadde vi
et problemfritt hopp ned til Vigra,
men flyveren ville ikke g& ned pd
vanlig sted innenfor moloen P
grunn av vindgkningen, 0F
plasserte 0ss atenfor, med forslag








