Men et er sikkert og det var at
| vakthavende underofficer 0g
| dekksofficer om aftenen matte sen-
de folk gjennem hele skibet for i
fa de besokende, mer eller mindre
pavirkede damer og herrer til fall-
repet nar siste baten 14 klar til &
¢a iland kl. 21.00. Som regel métte
der tas en bat pa slep, og begge
var sa fullpakket at det s& rent
faretruende ut. Nar man betenker
at hver bat kunde rumme ca. 40
personer i almindelighet og der var
. stuvet 20 til, s4 skjenner enhver
hvor risikabelt det ofte var. Men
| alt gikk merkelig nok godt og den-
| ne skare av glade og tilfredse men-
' nesker kom som sagt stadig igjen.
Dog var der to andre som hadde
| plikt & komme regelmessig ombord
for kontrollens skyld, og det var
de virkelig loyvale og til sist vare
kjmre vener fra neitralitetsvakten,
de to overkanonerer Bradtland og
Foss. Disse to stod i samme rang
som vi dekksofficerer og holdt sig
som rimelig var til oss, men var
ikke desto mindre like vennlig og
lojal overfor hver menig. Nettop
av den grunn var begge til sist
blitt alles venner og heit aktet.
Disse to herrer skulde nemlig
| skiftesvis komme hver sin gang
ombord i begynnelsen med 14 da-
gers mellemrum, senere engang om
maneden, for & underseke og kon-
statere, at vi ikke hadde insatt no-
| en reservedeler i kanonene, 94 dis-
se var 1 brukbar stand, og overha-
le ammunisjonskammeref. Disse
staute herrer var til sist rent
skamfull nar de kom ombord i dette
werend, men vi forstod dem, for or-
dre var ordre, og der var intet an-
net & gjore enn 4 efterkomme
denne, for derefter & avgi rapport.
Men latterlig var det. Nar man be-

tenker at «Berlin» var godt for-

toiet bade for og akter sia den ne-|.

sten ikke kunde rikke sig, og de
viktigste kanondeler plus alt som
het reservedeler var bragt iland,
var det mildest talt en absurd tan-
ke, og hvormed skulde vi bombar-
dere? For tennhetter til ganatene
var jo ogsé havnet iland! Dessuten
var et stort stykke av hoveddamp-
reret 1 maskinen sendt iland. Hu-
sker jeg ikke feil, havnet visst alt
sammen pd Munkholmen. Som sagt,
det hele var si besynderlig som ba-
re mulig og det var derfor intet
under at disse to herrer blev litt
skamfull nar de kom ombord for &
kontrollere.

I ferstningen ansi vakten det
for tilfredsstillende nir vare bater
som bruktes daglig, var heist ca.
2 meter over vannet, i hvilken hei-
de de blev hengende til neste mor-
gen. Men efterat vaktchefen hadde
fatt greie pd hvor mange av heset-
ningen som allerede var remt, gav
han ordre om at batene skulde hei-
ses helt op efter at siste rutineba-
ten var kommet fra land, mellem
kl. 21 og 21.30.

Dette var forsavidt lurt gjort
da  hele styrken, som hadde
vakt ombord, tok fatt pa bats-
lgperne og «gikk» batene op,
d.v.s. at hele vakten, ca. 50
mann, fordelte sig ved batsld-
perne, tok samtidig fatt efter
at baten hang i Kkrokene til
batstaljene og gikk eller sprang
langs batdekket i hele dets leng-
de inntil baten var helt oppe.
Om vinteren gikk det ofte bare
stykkevis (pullvis) nar batslg-
perne var stivirossen og i storm-
veer var del mangen gang varn-
skelig 4 fa battaljene fast i bé-
ten p. g. a. de voldsomme sjger
som kunde sta inn bukten ved
storm mellem N.V. og N.

Et 25 ars-minne:

Fire s inernering 1 Trondbiemslorden |

Erindringer fra livet ombord i hjelpekrys-
seren ,,Berlin” i Hommelvik og Lofjorden.

Av Gustav Niehuhr.

Néar jeg nevnte at vare bater
matte heises op kl. 21.00, sa
var det ikke sa a forstd at det
ikke gikk flere bater; men efter
den tid tradte en motorbat, som
var stillet til radighet, i virk-
somhet og bragte ombord dem
av befalet som ennu var iland.
Tidene var kl. 23.00 og 0.30 natt
efter siste togets ankomst fra
Trondhjem. Motorbéatens faste
fgrer var herr Braedland,
som ogsa siden fulgte med til
Lofjorden. Denne mannen var
en hyggelig kar og blev tilsist
alles venn. I Lofjorden A&pnet
han til og med en liten butikk,
da det var nok sa langt til naer-
meste handelsmann, nemlig
Hopla, og mannskap som var
pa land i neerheten av «Berlins
behgvet ikke 4 komme ombord
igjen ndr de var sluppet op for
tobakk, sigaretter eller lignende.

KAPITEL V.
Litt om provianthentning.
Som nevnt i begynnelsen, var
den fdrste forbindelse med land

etablert ved hjelp av proviant-
baten og postordonnansen, og
dette var jo ogsd uundgéelig da
vi matte sgrge for vare egne
livsforngdenheter. Riktignok
hadde vi en del proviant igjen,
som var kommet ombord fgr vi
forlot Tyskland, men denne
minket jo for hver dag mer og
mer métte rekvireres eftersom
tiden gikk.

Transporten var nu meget
tungvint da alt matte bringes

fra  jernbanestasjonen, fgrst
langs veien til en trapp som
forte til jernbanelegemet, og

derefter over skinnene til kaien
0g nedi baten. Dette gikk alt-
sammen bra med sma Kkolli,
men verre var . det med
kasser og sekker da der ikke
fantes noen heisegrgier. Det
varte derfor heller ikke lenge
for et andragende om lov til &
opsette sadanne blev innviiget,
og vare folk opmonterte pa
sydsiden av kaien en liten kran
som greidde de stgrste kolli.
Dette var en stor hjelp da alt

fgr matte bringes til nordenden
av kaien hvor landgangstrap-
pen var.

Om sommeren og i de lyse
dagene gikk det forholdsvis bra, |
men verre var det i vintertiden
ved svak belysning og alt var
overiset. Da gjaldt det 4 vzere
papasselig med & feste de for-
skjellige kolli sa disse ikke skul-
de gli ut & gé igjennem baten,
som 14 ret under. Verste jobben
hadde mannskapene med alle
glkaggene og det var det man-
ge av, for gl matte det vaere om-
bord, hvis der skulde veere fred.

Omsider blev det ordnet slik
at hvis der kom en stgrre for-
syning av proviant eller glkag-
ger, blev godsvogner Kjgrt helt
ned til kaien s folkene slapp &
transportere hele greia helt fra
stasjonen.

1 slike tilfeller var det sa ime-
get at baten matte ga bade 3
og 4 turer, og det kunde da bli
sent pa kvelden fgr alt var hav-
net ombord og batene kunde
heises. Denne proviantkjgring
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Erindringer fra livet ombord i hjelpekrys-

hv Gustav Niehiuhr.

seren ,,Berlin” i Hommelvik og Lofjorden.

Nar jeg nevnte at vare bater
méatte heises op kl. 21.00, sa
var det ikke sa a forstd at det
ikke gikk flere bater; men efter
den tid tradte en motorbat, som
var stillet til radighet, i virk-
somhet og bragte ombord dem
av befalet som ennu var iland.
Tidene var k1. 23.00 og 0.30 natt
efter siste togets ankomst fra
Trondhjem. Motorbatens faste
fgrer var herr Br=sdland,
som ogsa siden fulgte med til
Lofjorden. Denne mannen var
en hyggelig kar og blev tilsist
alles venn. I Lofjorden Apnet
han til og med en liten butikk,
da det var nok sa langt til neer-
meste handelsmann, nemlig
Hopla, og mannskap som var
pa land i neerheten av «Berliny
behgvet ikke 4 komme ombord
igjen nar de var sluppet op for
tobakk, sigaretter eller lignende.

KAPITEL V.
Litt om provianthentning.
Som nevnt i begynnelsen, var
den fgrste forbindelse med land

etablert ved hjelp av proviant-

baten og postordonnansen, og

dette var jo ogsa uundgéelig da
vi matte sgrge for vare egne
livsforngdenheter. Riktignok
hadde vi en del proviant igjen,
som var kommet ombord fgr vi
forlot Tyskland, men denne
minket jo for hver dag mer og
mer méatte rekvireres eftersom
tiden gikk.

Transporten var nu meget
tungvint da alt matte bringes

fra  jernbanestasjonen, fgrst
langs veien til en trapp som
fgrte til jernbanelegemet, og

derefter over skinnene til kaien
og nedi baten. Dette gikk alt-
sammen bra med sma kolli,
men verre var det med
kasser og sekker da der ikke
fantes noen heisegreier. Det
varte derfor heller ikke lenge
for et andragende om lov til &
opsette sadanne blev innvilget,
og vare folk opmonterte pa
sydsiden av kaien en liten kran
som greidde de stgrste Kkolli.
Dette var en stor hjelp da alt

fgr matte bringes til nordenden
av kaien hvor landgangstrap-
pen var.

Om sommeren og i de lyse
dagene gikk det forholdsvis bra,
men verre var det i vintertiden
ved svak belysning og alt var
overiset. Da gjaldt det & veere
papasselig med & feste de for-
skjellige kolli sa disse ikke skul-
de gli ut & ga igjennem baten,
som 14 ret under. Verste jobben
hadde mannskapene med alle
glkaggene og det var det man-
ge av, for gl matte det veere om-
bord, hvis der skulde veere fred.

Omsider blev det ordnet slik
at hvis der kom en stgrre for-
syning av proviant eller glkag-
ger, blev godsvogner Kjgrt helt
ned til kaien sa folkene slapp 4
transportere hele greia helt fra
stasjonen.

i slike tilfeller var det sa me-
get at baten matte ga bade 3
og 4 turer, og det kunde da bli
sent pa kvelden fgr alt var hav-
net ombord og batene kunde
heises. Denne proviantkjgring

var spesielt om vinteren i sterk
kulde ot mnesten farlig arbeide,
da transporten som regel fant
sted mellem kl. 18 og 20 og
med to bater, d.v.s. en bat pa
slep. Alt var overiset og derfor
vanskelig & handtere. Sa snart
batene 1a ved skibssiden, blev
lossebommene svinget ut, win-
sjene var gjort klar pa forhand,
og man gikk i gang for a fa det
over sa snart som mulig. Var
det derimot tung sjg, matte ofte
provianten og lignende bli lig-
gende over til neste dag.

Senere skal jeg komme til-
bake til en munter episode
m. h. t. en stgrre forsyning gl
i fat under transportarbeider-
streiken i 1917.

KAPITEL VI.

Vann- og kullforsyningen.

Enten man er pa land eller
sj@, sa er det viktigste ved si-
den av mat — vanmn. Det er
vi vel alle enige om, og da «Ber-
liny jo la godt fortgiet og ikke
kunde seile til kilden matte van-
net likesom all annen proviant
leveres ombord. Denne tran-
sporten var overdratt Trond-
hjems Lekterkompani som be-
nyttet baten «@ger» med den
nuveerende agent cg befrakter
Knut Hassel som kaptein. En
bat med vel 400 manns beset-
ning bruker jo ikke sa lite, og
«Pger» kom derfor hele fgrste
halvaret 1 gang i uken med
vann fra byen til oss. ‘

Men alle skjgnner vel at den-
ne vannleveransen kostet man-
ge penger og var saledes en
stor utgiftspost, som ikke kun-
de fortsette i lengden. Vi matte
derfor pgnse pa en annen utvei,

og den var at vi satte oss 1 for-
bindelse med en brukseier i
Hommelvik som eiet elek-
trisitetsverket og av den grunn
ogsa noen dammer som bruk-
fes som reservoarer. Vannef
fikk han fra Stavsjdgen, og
vi mente at her var ogsi vann
nok til oss. ’

Brukseieren viste sig ved for-
handlinger om vannleveranse
ikke avvisende; men der mang-
let jo en vannledning ned til
kaien og ombord. Da han ikke
vilde koste pa en sadan, be-
stemte kommandanten at vare
egne maskinfolk skulde grave
en grgft pa land og selv nedleg-
ge vannrgr helt fra verket. D t-
te blev ogsa gjort. Det var jo
forsavidt en adspredelse, og
folkene tjente sig en liten ekstra
skilling. Jeg husker ikke, hvor
mange meter vannrgr det gikk
med; men def var adskillig me-
ter da ledningen matte legges
helt ombord. Mellem kajen og
«Berlins matte den senkes ned
pa bunnen. Hvorvidt denne
vannleveranse blev billigere enn
den fgrste, vil jeg ikke uttale
mig om. Jeg for min del antar
dog, at det nesten gikk op 1 op,
for brukseieren matte jo ha en
passende godtgjgrelse som han
ogsa fikk. I hvert fall var vi nu
ikke mer avhengig av vannbé-
fen «@ger» og hadde vann til
stadighet. Var vanntankene
ombord fylt, stengtes bare kra-
nene ombord. Av to onder tar
man som regel det minste og
vann matte vi ha. Det er vel in-
gen tvil om, at ogsa leekterkom-
paniet tjente godt pa leveran-
sen.

(Forts.)



