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1843 - Det forste anlegg pa baklandet

1991 - Slik si bygningene ut da
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B.nr.

B.nr.  264/623 - "Gadus". Hekktraler /fabri
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B.r. 266/626 -

S

B.nr. 268/628 - *

arwich Bay" pa provetur 13 mai 1968.
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B.nr. 266/626 - "Vagamoy"

18.10.1967:

4.1990:

12.1993:

Levert til A/S Vagafisk, Svolvaer som ferskfisktrdler.
Tonnasje: 278 brt, 87 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 38,80 x 9,00 x 4,05 m.

Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 7 ACA T, 1120 bhk.
Skrog bygget ved Hasund Smie og Sveiseverksted A/S.
Selskapet overtatt av Lofoten Tralerrederi A/S, Stamsund.
Fartoyet omregistrert. (N-7-VV)

1 opplag i Stamsund. Tatt ut av norsk fiske.

B.nr. 267/622 - "Vagamot"

1.1968:

12.1993:

Levert til A/S Vagafisk, Svolvaer som ferskfisktraler.
Tonnasje: 279 brt., 92 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 38,80 x 9,00 x 4,05 m.

Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 7 ACA T, 1120 bhk.
Omdopt til "Vagakall”

Selskapet overtatt av Lofoten Tralerrederi A/S, Stamsund.
I'opplag i Stamsund. Tatt ut av norsk fiske.

B.nr. 268/628 - "Warwick Bay"

16.05.1968:

]

1982:
1985:

1988:

7.1991:

1994:

Levert tl Fishing International Ld., Bermuda som fabrikksnurper med
melfabrikk.

Hoveddim.: Loa x B x D = 51,82 x 10,90 x 5,85 m.

Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 8 ACA T, 1200 bhk.

Solg til Decca Navigator, London og omdopr til "Decca Scanner”.

Solgt til K/S A/S Argiv & Co. (Kare Hatloy), Kopervik og omdopt til
“Karmoybas".

Solgt til Harald Veibust, Eidsnes/Alesund og omdopt til "Havstal".

Solgt til partsrederiet Leif H. og Lars T. Kristiansen, Mjosundet og omdopt
til “Nordmorshav".

Solg til Kristian Ryggefjord A/S, Kristiansund og omdopt tl
Ryggefiord".

Levert tilbake etter verkstedopphold hos Wichmann, Rubbestadnesset.
Ny motor, Wichmann, type 6L 28, ytelse 2400 bhk. og propellerdyse
montert.

Fortsatt i fiske.

B.or. 269/629 - "Devonshire Bay"

7.1968:

Levert til Fishing International Lid., Bermuda som fabrikksnurper med
melfabrikk.

Hoveddim.: Loa x B x D = 51,28 x 10,90 x 5,85 m.

Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 8 ACA T, 1200 bhk.

Solgt til Sildarvinuslan H/f, Neskaupstadur, Island og omdopt il "Borkur".
Fortsatt i fiske.
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B.nr. 273/634 - "

10.1969:

197

1993:

adus 11"

Levert til A/S Gadus (Leif Hoeghs Rederi, Oslo), Alesund som triler og
fabrikkskip.

Tonnasje: 1517 brt., 596 netto.

Hoveddin.: Loa x 5 X D - 80,27 x 13,30 x 1055 m.
Maskineri: 4 sth Wartsild diesel, iype 4 SA, vielse 3
olg til Karlsen Shipping Co., Lid. Halifax, Newfoundland og omdopt tl
dlus Atlantica’.

9C
Fortsat 1 drift

273/634 - "Gadus II" Kiar for overlevering
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LOKALRUTESKIPENE

TRONDELAG

Bar. 1% “Nidelven" 1850-1895
Bar. 2% “"Indherred” 1856- 1870
Bar. 9 “"Indherred" (1) 1867-1872
Bar.  16% Nea” 1870-1885
Bar. 22 1872-1921

Bnr. 27 1874-1912
Baor. 28 1869- 1949
Bar. 37 “Jolster” 1878-1905
Bar. 39 “Einar" 1880-1924
Bnr. 40 “Trolla" 1874-1906
Bar.  50% 1889-1951
Bar. 58 1891-1954
Bor. 60 1892-1947
Bor. 61 1892-
Br.  62% Levanger” 1892-1924
Bar. 83 “Otto Sverdrup” 1899-1956
Bnr. 84 1899-1920
Bar. 85 1899-1970
Bor. 112%* 1904-1955
Bar. 118 1905 - 1960
Br. 132 1908 - 1960
Br. 133 1908 -
Bnr. 139 1909-
Bar. 149 1912-1980
Bnr. 188 1925-
Bar. 193 1929-1969
Bnr. 229

Bnr. 231

Bnr. 232

Bnr. 233

Bor. 235 “Herlaug”

* se under hjuldampskip ** s under kystruteskip
NORDLAND

Bar. 12 “Helgeland” 1867-1899
Bnr. 33 “Gravdal' 1876-1921
Bor. 03 “Hadsel" 1894-1962
Bnr. 76 “Sivert Nielsen" 1896-1940
Bnr.  80% “Rost" 1898-1951
Bor. 195* "Baroy" 1929-1941

* se under hurtigrutene - erstatningsskip




image102.jpeg
— 104 —

TROMS
Bar. 32 njen”
Bnr.  © “Trondenzes
Bar. 79 “Senjen” (1)
Bar. 8 Malangen”
Bar. 92
Bar. 117
Bar. 126
Bar. 131 “Tromso”
Bar. 163 "Dyro”
Bar. 199 Lyngen”
Bar. 211 “Bjarkoy" (ex. "leimdal”)
FINNMARK
Bar. 15
Bar. 17
Bar. 19 "Kong Eystein”
Bar. 35 “Varanger" (II)
Bar. 121 “Alten
142 Soro’
210 Hornoy" (ex. "Alsten”)
MORE OG ROMSDAL
20 “Molde"
Aalesund’
otunheim”
“Eira
iijorundfjord”
Driva

HORDALAND OG ROGALAND

Baor. &7 “Solstran:
Bar. % “Vikingen"
Bar, 113 “Karmsund"
Bar. 129 “Ullensvang”
AGDER

Bar. 5 Lyngdal”
Bar. 3l “Mandal"
OSLOFJORDEN

Bar. 78

Bar. 192

Bar. 194 “Nesodtangen”
Bar. 202 "Ursvik"

1875-1896
1894-1899
1897 -1906
1899- 1960
1901-1957
1905 - 1965
1907 - 19;
1908-1951
1915-1952
1932-1987
1948 -

1868 - 187
1870-1931
1871-1942
1876-1922
1906- 1946
1910-1942
1943 -

1909- 1956

1899- 1967
1900- 1959
1904- 1961
1907-1952

1875-1948
18741941

1897 - 1965
1927-1978
1929-1975
1933-1974
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LOKALRUTESKIPENE. TRONDELAG

Dampskipstrafikken i det forrige hundreér i Trondelagsregionen hadde natur-
lig nok sitt utgangspunkt i Trondhjem som hadde det tetteste befolkningsgrunn-
lager.
Ut fra Trondhjem kan trafikken egentlig deles i to hovedgrupper, nemlig tra-
fikken pa indre Trondhjemsfjord med Steinkjer som endepunkt og trafikken pa
ytre Trondhjemsfjord med forgreninger til Kristiansund i sor og Namsos i nord.
Statens dampskip hadde fra slutten av 1830-arene hatt Trondhjem pa anlopskar-
tet, men inntronderne hadde ingen direkte nytte av denne trafikken.
Befolkningen i de ytre fjordstrok var noe bedre stillet idet statens dampskip an-
lop bade Roberg, Beian, Vallersund, Kraakoy og Naeroysund pa nordtur og Ro-
berg, Beian og Aunoy pa sortur,
Dette var ingen tilfredstillende losning og i 1840-arene begyndte tankene 4 mod-
nes for a opprette egne lokalruter. Forst ute var Innherredsbygdene som i 1850
fikk satt hjuldampskipet "Nidelven" inn i trafikken pa sitt distrikt.
Trafikken svarte langt fra til forventningene og allerede i 1853 besluttet sel-
skapet & legge ned virksomheten og selge fartoyet.
Men inntronderne ga seg ikke. De hadde fatt smaken pa den regulare rutetra-
fikken og dannet i 1855 Indherreds Dampskibs-Selskab, og fikk aret etter levert
hjuldampskipet "Indherred" som straks tok opp ruten mellom Trondhjem og
Levanger, og senere ogs med Stenkjer.
Det var imidlertid sa som sa med regulariteten. Mange stans i ruten og repara-
sjonsopphold gjorde ikke farten til noen gullgruve. Losningen med 4 bruke den
gamle hjuldamperen “Martello” som erstatningsskip var heller ingen god losning.
Da det nystiftede Stenkjeer Dampskibsselskab i 1865 gikk til anskaffelse av et pro-
pellerskip ble det beslutter & erstatte *Indherred” ogsa med et propellerskip.
Kontrakten gikk ogsa denne gang til “fabrikken”. Dette skulle bli fabrikkens
forste dampskip sjosatt fra egen bedding, og fartoyet fikk ved sjosettingen navnet
“Indherred” som sin forgjenger.
Foruten lokaltrafikken hadde ogsa apningen av Jemtlandsleden pa begynnelsen
av 1860-arene stor betydning for trafikken, og den ved “fabrikken” bygde
hjuldamper "Nea" og skruedampskipet "Jolster” tok aktivt del i denne trafikken
som varte til 1881 da Merakerbanen ble apnet.
Handelsfirmaet Jenssen & Co. satte bade direkte og inndirekte sitt preg pa trafik-
ken pa indre Trondhjemsfjord. For trafikken fra Stjordalsbruket, som firmaet eide,
il Trondhjem fikk de ved *fabrikken” bygd det vesle fartoyet "Forra" som var
bade slepe- og passasjerbi
de Stenkjeer D.S. og Levanger D.S. kontraherte ytterligere hjuldampskip fra
“fabrikken” som na hadde fatt navnet Throndhjems mek. Varksted.
11889 levertes "Erik Jarl" til Steinkjerselskapet, og i 1892 "Levanger" til det andre
selskapet. Ingen av disse fartoyene ble noen god investering for sine selskaper,
og etter kort tid i drift ble de ombygget til skrueskip.
Vaerdalsbruket fikk ogsa levert en kombinert slepe-, laste- og passasjerbat fra
verkstedet, nemlig "Vardalen'
Dette skipet var en sikallt "baklader”, og noksa uvanlig for sin tid.
Foruten de T.m.V. bygde fartoyene trafikkerte ogsa "Kong Oscar", Baklandsgutten”,
“Stenkjer” og "Indtronderen” pa det samme rutenettet.
Konkurransen mellom de mange selskapene var hard, og det var bare en naturlig
konsekvens av forholdene da selskapene i 1898 ble sammenslatt til Indherreds
Aktie-Dampskibsselskab.
Men like etterpa, i 1899, dukket et nytt selskap opp pa arenaen, nemlig Frosta
Dampskibsselskab som satte T.m.V. nybygget “Frosta” inn i trafikken pa Frosta og
Leksvik
De okonomiske forholdene bedret seg gradvis, og da man i 1905 fikk i stand en
samarbeidsavtale med det nystiftede Fosen Aktie-Dampskibsselskab synes forhold-
ene 4 ha stabilisert seg.
Like etter sammenslutningen av de to Innherredselskapene gikk de til anskaff-
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else av nok et skip fra verkstedet, nemlig "Otto Sverdrup’. Et noe uvanlig skip,
med midskipshus og ingen innredning pa akterdekket,

11904 er det samme selskapet pa farten igjen, og plasserer nok en ordre ved verk-
stedet, nemlig dampskipet “Namsos” for en nyapnet rute pa Namsos. Denne ruten
ble imidlertid ingen suksess, og "Namsos” blé snart satl inn i rutefart pa Kysten.
Pa tross av samarbeidsbestrebelsenc var det noen som ikke var fornoyd med ting-
enes tilstand. En lokal strid i Steinkjer om jernbanestasjonens beliggenhet forte
til at beboerne pa nordsiden av byen 1 1904 dannet et skipsaksjeselskap som

straks gikk til anskaffelse av et lokalskip. Dette ble byggel ved T.m.V. og levert i
1905 som “Farmand” for trafikk mellom Steinkjer Nord og Trondheim.

Denne trafikken ble bare et kort eventyr, for allerede i 1909 ble fartoyet solgt ut
av distriktet.

Ltter dette kan man si at forholdenc pa indre Trondhjemsfjord stabiliserte seg
med Indherred Aktie-Dampskibsselskab som det toneangivende.

Verkstedets siste leveranse til den indre fjordtrafikk skjedde i 1929 da den 3dje
‘Innherred” ble levert fra verkstedet. forovrig et fartoy som skulle virke i fjord-
trafikken helt frem til 1969,

Om trafikkforholdene pa indre Trondhjemstjord var Kaotiske, var de ikke stort
bedre pa den andre siden av fjorden.

Trondhjems mek. Verksted var ogsi her en viktig bidragsyter nar det gjalt
tonnasjebehov. Ikke si unaturlig forovrig nr nzrmeste stalskipsbyggeri og
maskinbyggeri 1 i Bergen.

Inntronderbitene "Kong Oscar” og “Indherred” gikk ogsd 2 manedlige turer til
Hitra Froya og narliggende distrikter.

Dette var ingen tilfredstillende losning og i 1874 levertes dampskipet "Nidaros”
fra verkstedet for fart pa yire Trondhjemsfjord. En visitt il Innherredsbygdene
ble det ogsi tid til.

“Nidaros" benevnes som den forste Fosen-bat. Den holdt ut i 18 ar for den ble
erstattet av nybygget "Rein” fra verkstedet. Fierne av "Rein”, Uttrondelagen
Dampbaatsamlag, innledet ¢t samarbeide med Hevne Dampskibsselskab som hadde
“Einar Tambarskjelver” i drift i til dels samme rutcomrade.

Foruten disse batene betjente ogsa Namsos Dampskibsselskab fra 1867 de yire
forddistrikter med sin rute Trondhjem - Namsos. For dette rederiet leverte verk-
stedet i 1891 dampskipet "Nauma, og i 1909 dampskipet "Kysten”.

Dette var imidlertid ikke de cneste selskapene pa vestsiden av fjorden.
Rutetrafikken pa Orkanger ble igangsatt alt i 1850-drene med hjuldamperen
“Martello”. Denne ble i 1869 erstaitet av "Orkla”, og "Orkdal” i 1899 og til sist i 1908
den store og staselige "Orkla” (11). Alle T.m.V. bygde fartoyer.
Foruten disse gikk “Uttronderen” (ex. "Molde" /B.nr. 20) i rute pa Borsa, og bade
“Einar”, bair. 39, Odin”, banr. 133 og "Trolla” b.nr. 40 tok del i lokaltrafikken.
Fosenselskapet som giennom alle ar spillte den dominerende rolle i den ytre
fordrafikken fikk i 1912 levert b. nr. 149 “Froya’ og i 1925 b.nr. 188 "Yrjar",
og verkstedet avsluttet fiordbatenes byggeaera 1 50-arenc med leveringen av
Fosenskipene "Agdenes', "Froya” (Il) og *Fosen” (1) samt "Namsos" og "Herlaug"
til de to Namsosselskapene.
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B.ar. 9 - "Indherred” (2)
4.1867:  Levert til Det Indherredske Dampskibsselskab, Levanger som fabrikkens
forste sjosatte stalskip.
Tonnasje: 65 com.lester. Dampmaskin pa 40 nom.hk.
Hoveddim.: Lvl x B x D = 120%0" x 180" x 9"-3/4"
Passasjerantall: 275
1 trafikk pa indre Trondhjemsfjord il Levanger og Skines.
6.1872:  Solgt til Winge & Co. Christiania.
20.12.1872:  Pa tur fra Christiania til Skien grunnstotte fartoyet pa Klokkebaene i
Viksfjorden utenfor Larvik og ble vrak.

B.or. 22 - "Forra"
1872 Levert til Jenssen & Co., Trondhjem ved Hans P. Jenssen for slepe- og
passasjertrafikk. Bygd i stal.
Hoveddim.: Loa x B x D = 520" x 106" x 36"
Hoytrykks dampmaskin pa 8 nom.hk.
| fart hovedsakelig mellom Trondhjem og Stjordal.
1877: Solgt til Kristiansund.
1890: Ny damphjele montert ved T.m.V.
1903 Solgt til P. Mauritzen, Stavanger.
1910:  Forlenget med 10 fot ved Stavanger Stoberi &Dok
1919;  Under ombygging ved Stavanger Stoberi & Dok.
1921: Nedrigget til lekter.

B.nr. 27 - "Nidaros"

S.0874  Levert til Borre Arnet og H. F. Bachke, Trondhjem. Skrog bygget av tre p&
stalspant i Hommelvik.

Tonnasje: 95 brt., 54 netto.

Hoveddim.: Loa x B x d = 930" x 16%-0" x 64"

Compound dampmaskin pa 25 nom.hk.

I rutetrafikk pd ytre Trondhjemsfiord og til Hitra og Froya.

Ny dampmaskin installert,

Ny dampkjele installert.

Solg.

Forlenget ca. 20 fot. Bakk pabygget. Ny tonnasje: 95 brt., 4 netto.
Solg til More Skjrgaard Dampskibsselskab, Kristiansund.
Grunnstotte pa Mannholmsflua ved innseilingen til Svellingen. Sank og
ble vrak.

B.nr. 28 - "Orkla"
11.1869:  Levert til Det Orkedalske Dampskibsselskab, Orkanger. Skrog og maskin
bygget ved Trolla Brug.
Hoveddim.. Lvl x B x D = 90"-5" x 162 1/2" x 60"
Compound dampmaskin pa 27 nom.hk.
1883: Ny dampmaskin installert pa T.m.V.
1886: Ny dampkjele installert pi T.m.V.
1894:  Ombygget ved Trondhjems mek. Verksted, Lang bakk pabygget og hyte pd
akterdekhet. Ny tonnasje: 106 brt.
1903:  Solgt til Frosta Dampskibsselskab. Trondhjem for kr. 27.000.- og omdopt
il "Tautra”
5.1916:  Solgt til Hardanger-Sondhordiandske Dampskibsselskab, Bergen og omdopt
il "Fjera’.
2.1949:  Solge til opphugging.
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B.ar. 22 - “Forra" - bakk forlenget
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B.nr. 37 - "Jolster”

9.1878: Levert til A. Johannessen, Trolla/Trondhjem. Treskrog pa stilspant bygget |
ved Trolla Brug. |
1 Tonnasje: 48 brt., 31 netto.
Hoveddim.: LvI x Bx D = 75'-0" x 13'-8" x 6
Compound dampmaskin pa 17 nom. hk.
Passasjerkapasitet: 160
1885: Bortleid til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso under dette selskaps
dampskip "Tromso"s verkstedopphold.
1890 Ombygget, Dekk loftet. Ny tonnasjes 61 brt.
1890: Solgt til Leonard Johansen m/flere, Bodo.
1905: Solgt til Tobias Gundersen, Stavanger.
| 1905: Solgt til utlandet.
|- S—
i
| B.ar. 39 - "Binar"
11.1880: Levert il 1. C. Piene, Trondhjem/Buviken som kombinert slepe- og passasjer-
bat.
Tonnasje: 47 brt.  Compound dampmaskin fra dampskipet "Nidaro:
Hoveddim.: Lvl x B x d = 700" x 15'-0" x 70"
1886: Forlenget 10 fot og ombygget ved T.m.V. Ny dampkjele installert.
1890 Ny compound dampmaskin pa 130 ihk. installert ved T.m.V.
1920: Solgt til Trondhjems Legterkompani.

28.05.1924:

PA tur fra Buviken med slep pa to melprammer sank skipet plutselig ved
Flakgalten. Apen lysventil i skutesiden var arsaken.

1874

B.nr. 40 -

"Trolla”
Levert til A. Johannessen. Trolla/ Trondhjem. Skrog bygget ved Trolla Brug
av tre pa stalspant.
Tonnasje: 18 brt., 11 netto.
Hoveddim.i Lx Bx D = 55,1 x 111 x 4,5 fot.
Dampmaskin pa 30 ihk.
I fart pa Trondhjemsfiorden, Borsen, Stadsbygd og Aasen.
Ny dampmaskin og kjele innsatt ved T.m.V.
Solgt til Sivert Jystad, Namsos.
Solgt til Andr. Bjerkhoel og Lars Olsen (forer] Namsos .forisatt uten navne-
skifte.
Ombygd.
Overtatt av Andr. Bjerkhoel, Namsos.
Solgt il Lundah! & Co., Trondhjem og omdopt til "Pioner.
Forliste og sank pa Haltenbanken
Utgir av register.

B.nr. 58
111891

11.1910:
1911:

1938:
1939:
1940:

- "Nauma"

Levert til Namsos Dampskibsselskab, Namsos for last- og passasjertrafikk
mellom Trondhjem og Namsos.

Tonnasje: 160 brt.

Hoveddim.: Loa x Bx D = 100" x 17
Triple exp. dampmaskin pa 202 ihk.
Passasjerantall: 160 Ruteomrade: Trondhjem - Namsos.

Grunnstotte ved Storvikbugten: Bessaker.

Reparert og forlenget med 12 fot ved Baklandets mek. Verksted, Trondhjem.
Bronn forut igjenbygget

Utleid til rutetrafikk i Bergensomradet.

Utleid til Den norske Marine.

Overtatt av tyske marinemyndigheter.

810"
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B.ir. 60 - "Rein”. (Sor Fosen Museum bildearkiv)
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B.nr. 84 - "Orkdal" - ved kai Jernbanestasjonen i Trondheim.
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12.1945:  Tilbakelevert rederiet i darlig stand.

1946 Reparert og ombygd og innsatt i rutetrafikk

1950:  Utleid til rutetrafikk i Bergensomradet.

1954 Solgt til interessenter i Trondheim for kr. 35.000.-

1954 Solgt videre til Gerh. Voldnes, Fosnavag for benyttelse til losjiformal for
sildoljefabrikken.

1956:  Overfort til sosterbedriften Maloy Sildoljefabrikk A/S for bruk tl losj
formal ved bygging av nytt velferdsbygg. Etterpa er fartoyet sunket.

B.or. 60 - "Rein"
3.1892  Levert til A/S Uttrondelagen Dampbaatsamlag, Trondhjem for trafikk pa
ytre Trondhjemsfjord.
Tonnasje: 130 brt.
Hoveddim.. Loa x B xD = 107-0" x 16'-6" x 86"
Maskineri: triple exp. dampmaskin, 235 ihk.
Ruteomrade: Tr.hjem - ytre Trondhjemsfiord - Hitra.

19041 Overtatt av det nystartede Fosen Aktie-Dampskibsselskab, Trondhjem.
1916:  Solgt til advokat Andr. B. Wedo m/fl,, Trondhjem for ombygging til fiskebat.
1919:  Overtatt av advokat Wedo som enceier.

1920:  Solgt til Den Norske Rigstelegraf, Kristiania/Bodo og ombygd til kabelskip.

1932 Solgt til A/S Namdalsruten, Namsos. Registrert i Tr.hjem og omdopt til
“Rein 11"
1936:  Solgr til I. Stoerman-Naess, Bergen og benytiet til fiskefartoy.
1942 Solgt til Gustav Gjerlow, Oslo.
1947:  Ombygget til motorskip og overfort til Gjerlow & Nygaard (Ruth Nygaard),
Oslo.
02.10.1947:  Avgikk fra Halmstad til Oslo i ballast. Forsvant i Oslofjorden, trolig etter

‘minesprengning,

B.nr. 61 - "Vardalen"

41892 Levert il Veerdalsbruget (N. Jenssen & Sonner), Verdal.,
Tonnasie: 75 brt., S6 netio.
Hoveddim.: Loa x B x d = §2'-3" x 16-0" x 60"
Dampmaskin pa 30 ihk.
I slepe- og rutetrafikk pa indre Trondhjemsfiord.

5.1908:  Solgt il Verdal kommune.

1915:  Ombygget. Ny tonnasje. 81 brt

10.1916:  Solgt til A/S Vardalsbruget uten navneendring.
10.1925:  Solgt til Skipsaktieselskapet Trik, Ytreroen.
1930:  Innfort i Levanger Skipsregister. | rutetrafikk Trondhjem - Leksvik - Yiteroy-

Levanger.

08.01.1948:  Solgt til Peder Flakke Jr., Kristiansund.

23.03.1949:  Solgt til Arne og Olaf Todal, Kristiansund.

11.03.1953:  Solgt til Nekolai Dahl v/ eneinnehaver Torstein Erbo, Trondheim.

17.03.1966:  Solgt til partsrederiet Vardalen v/lIsak Farstad, Bjarne og Birger Boe,
Kristiansund.

21.05.1966:  Solgt til Isak Farstad, Kristiansund.

24.10.1969:  Solgt til John Hansen, Kristiansund.

10.02.197 Solgt til Dahl og Hugo Bentzen, 8413 Kvimes i Vesteralen.

27.05.1981:  Solgt til Olaf T. Engvik og satt pa land med kran pa Aker Verdal's

industriomrade.

Slept til Trondheim og fortoyd ved tidligere T.m.V.'s utrustningskai.

Sunket ved T.m.V.'s utrustningskai. Hevet av Ocdegaard Bergning, Alesund.

Tatt pa land pa T.m.V.s nedlagte bedding i svrt nedstrippet tilstand.

Fortsatt pa land ved T.m.V.,
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B.nr. 83 - "Otto Sverdrup”
1.1899:  Levert til Indherreds Forenede Dampskibsselskab, Stenkjeer for fjordtrafikk
Tonnasje: 191 brt., 98 netto.
Hoveddim: Loa x bx D = 127-0" x 190" x 100"
Triple exp. dampmaskin, 259 ihk.
1900:  Overfort til Indherreds Aktie-Dampskibsselskab, Stenkjr
1916:  Solgt til A’S Haahonen Fabrikker, Kristiania og omdopt til "Partagas”.
Ombygd il lastebar. Ny tonnasje: 196 brt., 84 netto.
Solgt til D/S A’S Partagas, (Max Paaske), Kristiania.
Disponeringen overtatt av Harald B. Arnesen, Kristiania.
111917 Solgt il A’S Arendal Smelteverk, Eydehavn/Arendal.
1921 Solgt til Trosvik mek. Verksted, Brevik og ombygd til laste-/ passasjerskip.
Ny tonnasje: 286 bri.. 155 netto,
Solgt til Finmarkens Amtsrederi, Hammerfest og omdopt til "Reno”.
Omdopt il "Renoy”. Redericts navn endret til Finnmark Fylkesrederi.
Solgr til Grimstad Skipsopphugging.

B.nr. 84 - "Orkdal"
51899 Levert til Orkedalens Dampskibsselskab, Orkanger for last- og passasjertra-
fikk pi Trondhjemsfiorden, hovedsakelig Trondhjem - Orkanger.
Tonnasie: 152 bri.
Hoveddim.: Loax Bx D - 11 N 18407 x 940"
Compound dampmaskin pa 300 ihk. Pris: kr. 75.000.-
1910: Rederiet avviklet og "Orkdal” solgt til alvesen & Chr. Thams, Orkanger.
Fartoyet omdopt til "Svorka" og satt i drift i samme rute som tidligere.
Solgt il Hans Osnes og Lars Garshol. Ulsteinvik.
Solgt til Frankrike.
1920: Utgdr av registrene.

B.nr. 85 - "Frosta"
21.02.1899:  Levert til Frosta Dampshibsselskab, Trondhjem for last- og passasjertrafikk
i Trondhjemsfjorden.
Tonnasie: 113 brt.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 1000 x 166" x 90"
Maskineri: Triple exp. dampmaskin, 195 ihk.
Ruteomrade: Trondhjem - Vanvikan - Frosta.

5.1909:  Reparert av Baklandet mek. Verksted etter grunnstoting.
7.1909:  Kollisjon pa Trondhjem havn med slepebaten "Beta” av Kristiansund.
1919: Forlenget 12 fot.
19121925 Kolliderte i vkk take pa Trondhjemsfjorden med stalbygget skonnert

"Betzy” pa 86 brt. Skipet tilhorte Oscar Larsen, Alesund.

11958 Frosta DS, fusjonert med Fosen DS til Fosen Trafikklag.
Solgt til egypriske Kjopere. men opplagt i Trondheim

Slept fra Trondheim av M/S "Sotra” av Bergen.

1 fart under egyptisk flag

Utgir av register.
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85 -

B.nr. 133 - "Odin" - mere beromt som senere "Boroysund”. (Forf. tegning)
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Bar. 139 - "Kysten" - pa proveiur

- etter reparasjon og forlengelse i 1948.
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B.r. 118 - "Farmand”
61905 levert til A/S Stenkjer Dampskibsselskab, Stenkjaer for fjordtrafikk.
Tonnasje: 169 brt., 82 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 112'-6" x 18"-3" x 871/2"
Triple exp. dampmaskin, 334 ihk.
Passasjerkapasitet: 200
1909:  Solge til A/S Nasodden Dampskibsselskab, Kristiania og omdapt til "Svelvik'.
Ombygget. Ny tonnasje: 177 brt.
1913:  Solgt til D/S Hurum, Strommen & Svelvik D/S, Kristiania.
1916:  Solgr til D/S A/S Juno, Holmestrand uten navneskifte.
1940:  Solgt il Erling Sannes, Bodo og omdopt il "Bolga".
Forlenget. Ny tonnasje: 221 brt.
1941 Solgt til Ofotens Dampskibsselskab, Narvik.
Solg il Troms Fylkes D.S., Tromso og omdopt til “Tromso’
Omdopt til “Skoroy”
1959:  Solgt il Ivar Falbach Tromsdalen og opphugget.

B.nr. 132 - "Orkla"
51908 Levert til Chr. Salvesen & Chr. Thams Communications Aktieselskab,

Orkanger for last- og passasjertrafikk pa Trondhjemsfjorden.
Tonnasje: 251 brr., 109 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 146°-0" x 209" x 101"
Triple exp. dampmaskin, 620 ihk.,
Ruteomrade: Trondhjem - Orkanger - Geitastrand.
Pris: kr. 175.000.-

1949:  Trafikkruten nedlagt, og skipet tart ut.
10.1951:  Solgt til belgisk Koper N.V.Ellos, Antwerpen, trolig for bruk i Belgisk
Congo.
1960: I fart pa Peru.

Bnr. 132 - "Orkla” - fotografert pd Orkangerfiorden.
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B.nr. 133 - "Odin”
71908 Levert 1il Throndhjems Lagierkompani, Trondhjem for kombinert slepe-
og passasjertrafikk pa Trondhjemsfjorden.
Tonnasje: 158 brt., 63 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 108"-8" x 183" x 94 1/2"
Triple exp. dampmaskin pa 258 ihk.
Ofte 1 bruk som vikarskip i de yire fjordruter.
1914718 Rekvirert av staten som vakiskip i noytralitetsvernet.
1923 Solgt til Hielme og Herlo's Dampskibsselskab, Bergen og omdopt til "Skjergar”.
1925: Solgt tif Vesteraalens Dampskibsselskab. Stokmarknes og omdopt il
"Boroysund”. Brukt i lokale ruter
1961:  Solgt tit Hadsel Yrkesskole, Hadsel og omdopt til "Hyma'.
1969:  Solgt til Norsk Veteranshipsklubb, Oslo og omdopt il "Boroysund".
Under resturering [ flere ar. Fordturer med sluttede selskaper.
1994 Fortsatt § virksomhet.
B.nr. 139 - "Kysten"
1L1909:  Levert il Namsos Dampshibsselskab, Namsos for last- og passasiertrafikk
| mellom Trondhjem og Namsos
| Tonnasje: 292 bri.. 167 netto,
| Hoveddin.: Loa By D = 1347 x 210" x 93"
Triple exp. damprmaskin, 438 i,
Passasjerantall: 150 i kysifart
1910 Grunnstotte ved Bjugn.
| 14.12.1926:  Grunnstotie ved Uthaug, og halve skipet under vann. Slept til Trondhjems
ek Verksted for reparasjon.
119270 Under uvaer ble torrdokken til T\ oversvommet og "Kysten” havarerte i
dokken
41940 Pa T\ for virpuss da tyshe myndigheter beslagla fartoyet.
1944 Rekvirert for deltagelse i evahueringen av Troms og Finnmark.
1950 Ombygget og forlenget med 14 fot ved T.n.V. Oliefyring installert. lnn i
rutetrafikken | mal
1964 Solgt til 'S Audun, Tvedestrand og omdopt til "Askaas™. Kontrakt med

Arbeidsdirekioratet for opplering av sjofolk tl handelsflaten.
Losjiskip i Oslo.

1980:

19713 Overtatt av interesser i Tonsberg for istandsetting og bruk som veteranskip.
| 1994: Fortsatt i samme eie med sitt gamle navn "Kysten".
B.nr. 149 - "Froya”
31912 Levert til Fosen Aktie-Dampskibsselskab, Trondhjem for last- og passasjer-

trafikk pi ytre Trondhjemsfjord og Hitra/Froya.
Tonnasje: 285 brt... 164 netto,
Hoveddini: Loax Bx D = 129"
Triple exp. dampmaskin, 417 ihk

Forlenget 12 fot ved T.m.V.

Under tur til Tr.hjem eksploderte spritkanne i aktre salong, og satte fyr pa
innredningen. 2 omkomne. Fartoyet tatt ut av ruten for reparasjon.
Grunnstotte ved Agdenes.

Omdopt til "Froan”. Delvis i opplag,

Solgt il Skoleskipet Tordenskjolds Fond for bruk som skoleskip, og omdopt
til "Trondelag!

Omdopt til "Trondelag I1".

Solgt til Arendal Skipsopphugging.

Solgt til private interesser i Oslo for bruk som lager og verksted.

Forhalt til Hovedoya.

Solgt til Risor og opplagt i Larviksfjorden.

Solgt il Sverige og opphugget ved Gotaelven.

X210 x 911"
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4.1940:
1945:

26.01.1948:

17.11.1948:

"Yrjar”

Levert til Fosen Aktie-Dampskibsselskab, Trondhjem for last- og passasjer-
wrafikk pa ytre Trondhjemsfjord med Hitra/Froya.

Tonnasje: 370 brt.

Hoveddim.: Loa x B x D = 139%-6" x 22-0" x 105 1/2"

Kapasitet: 354 pass. inkl. 10 lugarer pa Iste. plass og 30 koyer pd 2 nen. pl.
Maskinert: Triple exp. dampmaskin pa 470 ihk.

Senket av tyske fly ved Krogstadora i Hemne,

Hevet og slept til T.m.V. for reparasjon, 12 fots forlengelse og installasjon av
aljefyring.

Veltet ved utrustningskaien pa T.m.V. p.g.a. lav vannstand. Hurtigruteskipet
Kerstad" som 14 pa utsiden veltet ogsa.

dig reparert fra verkstedet og overlevert rederiet.

P

11964 Solgt til Br. Anda. Stavanger for opphugging. Nedrigget og i bruk som lekter.
1994:  Fortsatt i bruk som lekter.
B.nr. 193 - “Innherred”
3.1929:  levert til Indherred Aktie-Dampskibsselskab, Steinkjer for trafikk mellom
Steinkjer og Trondhjem.
Tonnasje: 339 brt., 178 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 139
Triple exp. dampmaskin, 440 ihk.
9.1940: Tl Storfosna etter assistansetur til Stavanger for "Namsos”.
194 Installert oljefyringsanlegg:
1955: [ opplag som reserveskip.
519 Solgt il M.EArkoulis. Pireus, Hellas og omdopt til "Naftilos. | rutefart p

1969:

Egerhavet
Kondemnertog opphugget.

193 -

“Innherred" - etter maleri Tr.hjems Sjofartsmuseun.
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B.nr. 229 -
5.1953:

04.03.196.
1970

"Agdenes"

Levert 1il Fosen Dampskipsselskap A/S, Trondheim for trafikk pa ytre
Trondheimsfjord og Hitra/Froya.

Tonnasje: 481 brt., 217 netto.

Hoveddim.: Loax B x D = 148'0" x 266" x 11'-0"

Maskinert: 1 stk. G-syl. MAN dieselmotor, 1100 bhk.

Kapasitet: 470 passasjerer og last.

Kolliderte med M/S "Vipo” ved Lensvik. "Vip
Solgt til Magro Brothers Comp., Malta.

" sank.

1981:  Solgt til Jesmar Shipping, G Yarmouth og omdopt til * Jesmar”
1987: Solgt til Bjorvig Reklame & Marketing, Kobenhavn og omdopt til *Headline”
Registrert i Gibraltar.
1988:  Omdopt 1il "Desert Flower”. Samme efer.
1989:  Omdopt il "Headline” med samme cier.
B.nr. 231 - "Namsos”
70954 Leverttil Namsos Dampskibsselskab, Namsos for gods- og passasjertransport

21.12.1961:

1989:
1993:

mellom Trondheim og Namsos.
Tonnasje: 465 brt.. 215 netto.

Hoveddini: Loa x Bx D = 1438 x 256" x 106"

Maskineri: | sth. T-syl. MAN dieselmotor, 660 bhk.

Kapasitet: 150 passasierer og 300 cub.m. last

Grunnstotte ved Kvaloyseter | Flatanger og fikk store bunnskader. Akter-
skipet under vann. Bergningsfartoyene "Ula" og "Draugen” hevet og slepte
fartoyet til Trondheim for reparasjon.

Solgt til Sea Service Shipping Ltd.. Folkstone ‘Gt. Yarmouth og omdopt til
“Galway Blazer”,

Solgt til Stephenville Shipping Lid.. St.Johns, Newfoundland.

Omdopt til "Meta”

Solgt til Mission Possible Co., Ltdl., Turks Island og tatt i bruk som misjons-
skip under navnet "Sonship 1"

Solgt 1il Naviera Ebenezer, Honduras og omdopt til "Ebenezer Express”.
Fortsatt i tjeneste.

B.ar. 232 -
24.05.1954:

1966:
1.1967:
1974:

1993:

"Froya"
Levert til Fosen Dampskipsselskap A’S, Trondheim som kombinert last- og
passasjerskip for trafikk pa yire Trondheimsfjord, Hitra/Froya og Hemne.
Tonnasje: 358 brt.

Hoveddim.i Loa x By D = 1280" x 240" x 10
Mashineris 1 sth. MWM dieselmotor. type RH 348 SU, ytelse 500 bhk. ved
375 o/min. Provetursfart: 114 knop.

Kapasitet: 100 passasjerer og 400 cub.m. last.
1 opplag i Trondheim.

Solgt til Balboa Transport Corp.. Panama og omdopt til "Caltex Kartinka”.
Solgt 1il Pertembangan Minyak Dan Gas, Bumi Negara (Pertamina), Jakarta,
Indonesia o

omdopt til
jeneste.

Turangga Samudera’.
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B.nr. 233 - "Fosen"

2.1955:

23.09.1961:

Levert til Fosen Dampskipsselskap A/S, Trondheim som kombinert last- og
passasjerskip pa ytre Trondheimsfjord - Hitra/Froya - Hemne.

Tonnasje: 386 brt.

Hoveddim.: Loa x B x D = 128"-0" x 24"-0" x 10"
Maskineri: 1 stk. MWM dieselmotor, type RH 348 SU, ytelse 500 bhk. ved
375 o/min. Provetursfart: 11,4 knop.

Kapasitet: 100 passasjerer og 400 cub.m. last.

Sunket ved Tranviken. Hevet og reparert.

Sunket ved Hestvika. Hevet og reparert.

1 opplag i Trondheim.

Solgt til Cie. Bauxites de Guinea, Port Kamsar, Guinea og omdopt il
“Tinguilinta".

Rapportert sunket.

Slettet av register.

"Herlaug"

Levert til Namdalens Aktie-Dampskibisselskab, Namsos for trafikk mellom
Namsos - Salsbruket - Kolvereid.

Tonnasje: 219 brt,, 84 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 106™-0" x 208" x 12'-3"

Maskineri: | stk. Bergen Diesel, type DP 8, ytelse 400 bhk.

Kapasitet: 150 passasjerer og begrenset lastmengde.
Rederict endret navn til Namdalens Trafikkselskap A/
Rederiet fusjonert med Namsos Dampskibsselskab til A/S Namsos Trafikk-
selskap.

Solgt til Simon Mogster, Stavanger.

Solgt til Government of the Republic of Guinea-Bissau.

Solgt til Cia. Nacional de Navegacao Arca Verde, Praia CVI og omdopt til
"Arca Verde I".
Det er uklart om fartoyet fartsatt cksisterer. Trolig forlist.
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LOKALRUTESKIPENE.  NORDLAND

Det var statens dampskip med "Prinds Carl” i spissen som apnet de sjoveis kom-
munikasjoner nord for Trondhjem sent i 1830-arene, og som NEDS og BDS forte
videre fra 1865.

Imidlertid, et rikt fiske satte storre krav til kommunikasjoner enn det som NFDS
og BDS kunne tilby pa tross av at rutetilbudet var bedret de siste rene.

Lokale krefter i Helgelandsdistrikret med lensmann LA.Wang i spissen gikk der-
for i gang med & etablerc et lokalt dampskipsselskap. Et slikt selskap skulle s
dagens lys allerede i 1867 under navnet Det Helgelandske Dampskibsselskab.
Det ble utarbeidet tegninger for et dampskip om hvilket det ble fort forhand-
linger med Fabrikken ved Nidelven om bygging. I slutten av mars 1867 ble
kontrakien undertegnet. Tartoyet fikk navnet "Helgeland”, og ankom heim-
stedet Sovik den 12 desember samme ar.

"Helgeland” fikk et stort rutcomrade & betjene. Roroy pa Vega var sorligste
anlopssted, videre Skibbatsvaer, Asvaer, Lovunden og Trana, I tillegg skulle
ogsd Rana- og Vefsenfjorden besokes.

"Helgeland” var en stor kullsluker, men betjente pa tross av en rekke kjcl-
havarier sitt distrikt pi en brukbar mate helt til 1899 da den grunnstotte ved
Store Vandve og ble vrak.

At rederi og skip hadde sin berettigelse viser den jevne trafikkokning som
gjorde ar selskapet i 1879 og i 1892 gikk il anskaffelse av ytterligere fonn-

asje.

Og som vi alle vet, det lokale dampskipsselskapet eksisterer fortsatt, dog med et
annet navn, nemlig Helgelandsgruppen.

Det var ikke bare pa Helgelandskysten at lokale krefter ctablerte dampsl
ruter. Overali langs kysten si man den samme tendens.

Vesteraalens Dampskibsselskab som ble grunnlagt i 1881 ble ikke bare et lok-
alt selskap, men ble selveste pioneren i hurtigrutefarten og hadde dessuten

skip i utenriks fart.

1 1894 leverte verkstedet lokalruteskipet “Hadsel” il dette selskapet for rute-

fart i Lofoten og Vesteralen med uigangspunkt i Svolvaer og 4 ar senere fulgte
det store og stasclige /S "Rost",

Dampskipet "Gravdal” som verkstedet lot bygge for egen regning i 1873 under cn
meget vanskelig beskjeftigelsessituasjon skulle ogsa fa sin tjenestetid i nordelen
av fylket under navner "Rollo".

Sandhornet Dampskibsselskab i Bodo fikk i 1890 levert dampskipet "Sandhornet”,
som med utgangspunkt i Bodo tidvis betjente de lokale sorlige omrader frem (il
1901.

Ogsa Saltens Dampskibsselskab i Bodo som var grunnlagt i 1868 og som stadig
utvidet sitt ruteomrade Kontraherte i 1895 et stort lokalruteskip ved verkstedet
som fikk navnet "Sivert Nielsen" etter Bodo's postmester som var en av

driverne for den lokale dampskipsfart og hurtigruten.

“Sivert Nielsen” var et hovelig skip og betjente mange av rederiets ruter. 1 1930
ble den sendt tilbake til byggeverfiet for & bli forlenget og fa baugen ombygd
for isbryting

1juni 1940 var fartoyet pa reise fra Steigen til Stokmarknes da det ble bombet av
tyske fly og senket i Vestfjorden.

Ofotens Dampskibsselskab i Narvik, med sterk tilknytning til Trondheim i sin
clableringsfase, fikk i 1929 levert lokalruteskipet "Karoy*, en klassiker av datid-
ens kystdampere som dessverre fikk en sa altfor kort og tragisk skjcbne.

Samme selskap hadde ogsa flere T.m.V. dampere under sitt flagg, men de var an-
skaffet som brukttonnasje etter siste krig og omtales under sine opprinnelige
eiere.
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Bnr. 12 -

12.1867:

12.12.1867:

Helgeland”

Levert til det Helgelandske Dampskibsselskab, Sovik (Sandnessjoen)
Tonnasje: 51,5 brt.

Hoveddim.: Loa x B x D = 96'-0" x 170" x 511"

Hoytrykks dampmaskin pa 20 nom.hk.

Kapasitet: 200 passasjerer i lokale ruter og 160 ved fart pi Trondhjem og
Lofoten. Lasterom forut pa 150 Tonder.

pris: 10.800.- spesidaler.

Inn i lokalrutefart.

Tilbake til byggeverkstedet for installering av ny Kjele samt ombygging.
Ny Kjele innsatt pa T.m.V.

Til Trondhjem for atter innsetting av ny Kiele.

Grunnstotte i Ranen og fikk store skader.

31.01.1899:  Grunnstotte ved Store Vandve og ble vrak.
B.nr. 33 - "Gravdal"
5.1876:  Bygd for verkstedets egen regning.
Tonnasje: 42 brt., 16 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 620" x 120" x 53"
1876:  Satinn i rutetrafikk pa Trondhjemsfjorden for verkstedets egen regning.
1896 Innsatt ny compound dampmaskin ved Orens Mek. Verksted, Tr.hjem pa
80 ihk.
1905:  Solgt til A/S Astafjordens Dampskibsselskab, Ibestad. Harstad og omdopt
il "Rollo"
1913:  Solgt til H.Hansen, Seikvikhamn/Harstad uten navneskifte.
1919:  Eier: Hartlof Hansen (Bendik Mannes, Akrehavn), Harstad.

29.01.1921:

Grunnstotie og sank ved Floro pa reise Tangenesvagen - Floro med sild.

B.nr. 63 -

1893:

1894:

1894
1895:
1939:
1.1941:

"Hadsel”
Kontrahert av Sondmerske Dampskibsselskab, Aalesund.
Tonnasje: 302 brt., 179 netto.

X 20"

Hoveddim.: Loax B x d = 131 x9S

Triple exp. dampmaskin, 306 ihk.

Eitter tist med verkstedet ble fartoyet solgt til A/S Hadsel, Hadsel/Bodo
og omdopt il "Hadsel".

Videresolgt il Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes.
Ombygget.

Omdopt til "Sortland"”

Solgt il Namsos Dampshibsselskab, Namsos og omdopt til "Bjornor”.

Ny tonnasje: 343 brt., 183 netto.

solgt tl opphugging.

B.r. 76 - "Sivert Nielsen"
9.1896:  Levert til Saltens Dampskibsselskab, Bodo.
Tonnasje: 234 brt., 139 netto.
Hoveddim.: Loa x B x d = 126%0" x 200" x §-10"
Triple exp. dampmaskin, 294 ihk.
11.1930:  Ferdig ombygget og ferlenget 10 fot ved T.m.V. get for isbryting,
01.06.1940:  Bombet i senk av tyske fly i Vestfjorden pa reise Rotnes i Steigen - Stokmark-
nes. Kapteinen omkom.
B.nr. 80 - "Rest”: se under reserveskip - hurtigruten.
B.or. 195 - "Barey": se under reserveskip - hurtigruten.
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B.ar. 33 - "Gravdal®, forfatterens tegning.
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B.ar. 63 - "Hadsel", forfatterens. tegning.

vert Nielsen"
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LOKALRUTE

KIPENE. TROMS

Det bidrag som Trondhjems mek. Verksted har gjort ved levering av fartoyer til
rutetrafikken i Troms kan skisseres som en del av historien til Troms Fylkes Damp-
skibsselskap.

Med levering av totalt 11 skip til dette rederiet skulle TFDS bli et av verkstedets
storste kunder gjennom tidene.

I Troms, som pa andre steder langs kysten nordover var det statens dampskip

som apnet for rutegiende trafikk. Det var hjuldampskipet “Prinds Gustay” som
startet det hele med avgang fra Trondhjem den S mars 1838 i et ruteo
7 maneders varighet. Senere kom ogsi de andre av statens dampskip
onen” og "Prinds Carl” med i ruteopplegget.

Blant de steder som ble anlopet pa denne tiden var de kjente handelsstedene som
Sandtorg, Hamnvik, Gibostad, Kjosen og selvsagt Tromso.

I tillegg kom i 1853 marinens dampskip *Gyller” inn i trafikken og utvidet rute-
opplegget med en 14-dagers rute mellom Tromso og Hammerfest.

11860 ble kystruten Trondhjem - Hammerfest utvidet til helarlig, samtidig som
ogsd BDS gikk regelmessige turer pa strekningen Bergen - Tromso - Hammerfest.
Endelig i 1865 var det klart for privat overtagelse av kystruten.

Statens davarende dampskip " Aiger”, "Lindesnzs’ og "Nordcap” ble da erstattet
av'Nordstjernen”, "Haakon Jarl", " Jupiter”, "Nordland" og "Finmarken".

Med de private seiskapers overtagelse av kysttrafikken sa fremsynte menn i
Tromso mulighetene for statsunderstottet lokaltrafikk, og alt i 1867 ble Tromso
Amts Dampskibsselskab stiftet med formal lokal dampskipsfart i Tromso og Senjen
fogderier.

Seiskapets forste dampskip "Tromso” ble innkjopt fra England og satt i fart fra
sommeren 1867. Skipets store Kullforbruk var et problem, og i april 1871 gikk
fartoyet til Trondhjems mek. Verksted for installering av ny Kjele og full ombyg-
ging. Fartoyets staselige baugspryd ble fjernet, lang bakk og dekkshus pabygget.
Dette var en meget stor ombygging som kostet hele 6.300.- Spesidaler.

Forst ved utgangen av juli maned var "Tromso" tilbake i hjembyen igjen og gikk
straks inn i sin rute. Det lange verkstedoppholdet hadde aktualisert rederiets
onsker om et skip nr. 2.

Rederiet handlet raskt og gikk allerede om hosten 1874 til kontrahering av et nytt
lokalruteskip ved verkstedet i Trondhjem.

Dampskipet "Senjen" ble levert i august ret etter, og gikk etter sin presentasjons-
tur til Tromso videre (il Harstad som var utgangspunkt for a betjene bygdene i
sorfylket som Kvefjord, Andoya og Yire Senjen.

Den 8 desember 1896 forliste "Senjen” ved inniopet til Andenes, og i ekstraordinzer
generalforsamling besluttet selskapet straks 4 erstatte tapet, Turen gikk til Trond-
hjem, kontrakt ble tegnet og i desember aret etter ble "Senjen” (II) Tevert.
Denne "Senjen” nr. 2 skulle ikke fa noe langt liv, for alierede i mars 1906 gikk den
P grunn ved Fiskenes pa Andoya og ble vrak.

For leveringen av "Senjen" (II) hadde verkstedet levert nok et lokalskip til rederiet,
nemlig “Trondenzs" i september 1894, etter at det var reist vedvarende krav om
ruteforbedringer, spesielt fra fiskevaerene pa yttersiden ay Senja. “Trondenzes”
skulle ogsa fa sitt endeligt her, idet det forliste ved Skrolsvik i oktober 1899,
For dette forliset i 1897 ble det pa grunn av "Tromso™s hoye alder bestemt at et nytt
skip skulle bygges. T.m.V. fikk igjien kontrakten, og leverte i august 1899 et soster-
skip til “Senjen" (1i) med navnet "Malangen”.

Malangen" ble satt inn i rederiets rute pd Andenes, og skulle i hele 61 ar komme
il & tjene landsdelen,
Forholdet mellom rederiet i Tromso og verkstedet i Trondhjem ma ha v
vanlig god, for etter "Trondenzs” forlis ble kontrakten for erstatnings;
10 fot lengre enn "Malangen", tegnet med verkstedet i Trondhjem.
"Trondenaes” (1I) gikk inn i lokaltrafikken i januar 1901, og skulle komme til & bli
en av veteranene i selskapet. Forst i 1957 ble hun solgt til Hovding i Sandnessjoen
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for opphugging, og hadde da betjent de fleste av rederiets ruter.

Etter 4 ha fatt departementets godkjennelse for anskaffelse av et 6te skip gikk
turen igjen til Trondhjem.

Skipet ble levert i april 1905 og fikk navnet "Skjerve". Det var av samme lengde
som "Trondenzs" (I1) og 1 fot bredere.

"Skjerve" ble ogsa et virkelig veteranskip. Det endte sine dager forst i 1959, ogsd
denne gang var Sandnessjoen endestasjon
Men rederiet hadde fortsatt et stort tonnasjebehov og T.m.V. var fortsatt i skuddet.
Lokalskipet "Bjarke" levertes i mai 1907. Nok en veteran som takket for seg forst
11957,

Rederits forste skip "Tromso" var na blitt si skropelig at det matte erstattes straks
Den nye "Tromso” (Il) forlater verkstedet i Trondhjem i mars 1908. Dette lokalrute-
skipet hadde bare en klasse, men for dekkspassasjerer var det forut under dekk
innredet en ruff, som etter hvert skulle bli standard pa rederiets skip.

Etter at verkstedet i Trondhjem na hadde levert 8 skip til rederiet, hvorav 7 over
en periode pa 14 ar, gikk det na hele 7 r for rederiet tegnet noen ny kontrakt.
Lokalruteskipet "Dyro", for ruten pa Lyngen, Malangen, Buroysund og Kvanang-
en ble levert i juni 1915, omtrent ett halvt ar forsinket pa grunn av streik.
Na skulle det gi yterligere 16 ar for det etablertes kontakt mellom T.m.V. og TEDS.
Rederiet hadde behov for et nybygg for de vaerharde langrutene i fylket.

Dette skulle bli rederiets flaggskip, men streik ved verkstedet forsinket nybygget
med 6 maneder og kastet en skygge over leveringen i 1931.

Men forsinkelsen til tross, maken til innredning hadde ingen sett pa noe lokal-
skip. Standarden var s hoy at rederiet bestemte at fartoyet skulle benyttes i en
nyapnet turistrute til Svalbard fra 1934.

“Lyngen™'s navn er med bakgrunn i disse turistturene uloselig knyttet (il Sval-
bardfarten, som krigen dessverre satte en stopper for. Men den ble gjenopptatt

i 1951 og fortsatte frem til 1965.

I mellomtiden hadde "Lyngen” ogsi rukket en gjesteopptreden som erstatnings-
skip i hurtigruten. Det var Vesteraalens Dampskibsselskab som trengte assistanse
under “Lofotens” verkstedopphold.

11966 solgtes dette sagnomsuste skipet, ble nedrigget og bygget om til fiskefartoy.
Arene etter krigen var preget av en skrikende mangel pa lokalskipstonnasje.
Namdalens Aktie-Dampskibsselskab tegnet for krigen kontrakt med verkstedet
om bygging av et moderne motor lokalruteskip. Krigens hindringer gjorde at
dette skipet av Direktoratewt for Fiendtlig Fiendom i august 1946 ble solgt til Erling
Sannes i Bodo. Han fikk skipet ombygd i Sverige etter at tyskerne hadde endret
arrangementet for 4 tilpasse skipet til vaktskip.

Sannes solgte det ferdig reparerte skipet til TEDS, og i juli 1948 kunne Tromso
onske "Bjarkoy" (II) velkommen til hjembyen.

“Bjarkoy" (Il) gikk i selskapets ruter frem til 1969 da den ble solgt til utlandet.
Etter denne leveringen i 1948 av verkstedets bygg nr. 211 blir kontakten med TEDS
brutt, men verkstedet vil bli stdende som den storste bidragsyteren av nybygg
under oppbyggingen av dette selskapet.
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B.nr. 32 - "Senjen”

81875 Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasje: 111 brt.
Hoveddin.: Loa x B x D = 100-0" x 170" x 69"
Compound dampmaskin pa 25 nom.hk.
Kapasitet: 200 passasjerer
1876:  Grunnstotte ved Senjens Nikkelvark.
1880:  Paverksted for reparasjon og oppgradering.
1887: Ny kjele installert ved Akers mek. Verksted. Maskin omgjort til triple
expansion
1889:  Reparasjon av fyrgang i Bergen.
1890 Maskinen omgjort til compound.
91895 Fartoyet stasjonert i Harstad for trafikk i sordelen av fylket.

08.12.1896:  Gikk p grunn ved innlopet 1il Andenes og ble vrak.

B.r. 69 - "Trondenas”
81894 Leverttil Tromso Amis Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasje: 255 brt.
| Hoveddini: Loa x By D = 125'6" x 206" x 93 1/2"

Triple exp. dampmaskin pa 243 ihk.

13.03.1898:  Reddet mannskapet pa hullseilt bt ved Brensholmen. 4 mann berget levende,
1 mann dode.

10.10.1899:  Grunnstote pi Leiskjeeret ved innseilingen til Skrolsvik og ble vrak.

Br. 79 - “"Senjen" (II)
12.1897:  Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasje: 273 brt., 154 netto.
Hoveddim.; Loa x B x D= 1360 x 210" x 94 1/2"
Triple exp. dampmaskin, 251 ihk.
06.03.1906:  Grunnstotte ved Fiskenes pa Andoya med full fart | storm og snokave,
sank og berging mitte oppgies.

B.nr. 86 - "Malangen
81899:  Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasie: 275 brt., 157 netto,
Hoveddin.: Loa x Bx D = 1360 x 210" x 9'-4 1/2"
Triple exp. dampmaskin, 258 ihk.
Omfattende ombygd ved Tromso Skipsverft. Ny tonnasje: 289 bre,
Omfattende ombygd ved Kaarbos mek. Verksted, Harstad.
v tonnasie: 308 brt
2 n i cutetrafikken igien.
06.07.1960:  Solgt til Arendal Skipsopphugging for hugging.

B.nr. 92 - "Trondenams® (11)
1.1901:  Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.

Tonnasje: 305 brt., 176 netto.
Hoveddim.. Loa x B x D = 146%-0" x 210" x 94 1/2"
Triple exp. dampmaskin, 317 ik

1913 Sank etter grunnstoting i Sandssundet ved Sandoy. Hevet og reparert ved
Harstad mek. Verksted.

192 Ombygd, bl.a. ble bro forlenget.

193 Ny tonnasje: 321 brt.

1936:  Navn endret til "Trondenes".

1957:  Solgtil Hovding Skipsopphugging, Sandnessjoen for hugging.
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Trondenzs” (11}
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10.10.1950:
1961:
7.10.1964

1965:

“Skjerve”

Levert il Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasje: 331 brt., 192 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 146'-0" x 220" x 10’
Triple exp. dampmaskin, 366 ihk.

1 godstrafikk pa kysten.

Ombygget ved Tromso Skipsverft.

Ombygget ved Tromso Skipsverft.

1 fart etter ombygging.

Grunnstotte pa Tonsnesskjeret pa tur Nordreisa - Lyngen.

I opplag i Tromso som reserveskip.

1 opplag i Tromso for salg.

Solgt til Hovding Skipsopphugging, Sandnessjoen for hugging.

B.or. 126
5.1907:

1931:
1934
1930

22.05.1940:
1944:

"Bjarke"

Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso
Tonnasje: 286 brt., 163 netto.

Hoveddin.: Loa x B x D = 136'6" x 216"
Triple exp. dampmaskin, 274 ihk.

1 opplag.

Fra opplag til reparasjon og ombygging. Fikk ny
Omdopt til "Bjarkey".

Sunket ved kai i Gratangen p.g.. tapt stabilitet ved nzre bombeslipp.
Vraket solgt til Erling Sannes, Bodo. Hevet og reparert, Omdopt til "Bogoy".
Ny tonnasje: 321 brt.

Solgt til Ofotens Dampskibsselskab, Narvik.

Solgt til Sivert Bakke, Bergen.

Videresolgt til Belgia for opphugging.

x93 1/2"

idtskipsbygning.

191
1916:

- "Tromse”

Levert til Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
Tonnasje: 238 brt., 131 neto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 124'6" x 20"
Triple exp. dampmaskin, 246 ihk.
Kantret og sank pa havna pé Helgoy.
Hevet og reparert ved Harstad mek. Verksted. Forlenget med 14 fot.
Ny tonnasje: 286 brt.

X 90"

1952:

31.10.1951:  Kolliderte i Tieldsundet med D/S "Bro” av Haugesund. Ble satt pi grunn
og sank pa grunt vann.
1952 Kondemnert. Vraket solgt tl fla Jernstoperi, Trondheim. Fartoyet nedrigget,
og skroget brukt som lekter
| Bunr. 165 - "Dyre”
| 61015 Levert ul Tromso Amts Dampskibsselskab, Tromso.
| “Tonnasje: 372 br., 201 netto.
! Hoveddim.s Loa x B x D - 14767 x 230" x 10-0"
“Triple exp. dampmaskin, 429 ihk.
21920:  Grunnstotie ved Lodingen.
1929:  Storre reparasjon/skifte av hudplater.
1934/35: | opplag om vinteren.
1936 Omdopt til "Dyroy".
20.09.1936:  Til Kaarbo mek. Verksted, Harstad for omfatiende modernisering.
04.02.1937:  Levert fra verkstedet og satt inn § rutetrafikk.
1951:  1opplag.

Solgt il Stavanger Skipsopphugging for opphugging.
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B.nr. 199
11.1931:

1939:
6.1940:
2.1948:

1949
1966:

"Lyngen"

Levert til Troms Fylkes Dampskibsselskap, Tromso for lokaltrafikk pi
langrutene og Svalbardtrafikk om sommeren.

Tonnasje: 488 brt., 272 netto, 171 tdw.

Hoveddin.: Loa x B x D = 1603 1/2" x 260" x 11-1/2"

Triple exp. dampmaskin, 618 ihk., 12 knops fart.

Utleid til den norske Marine som depotskip for 3dje ubdtdivisjon i Ofoten.
Overtatt av Der Deutsche Kriegsmarine i Harstad. Tilbakelevert senere.
Utleid til Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes som erstatn
Kip i hurtigruten.

bakelevert rederict.

Solgt til Alfred Jensen, Sifjord/Senja for ombygging til fiskebat. Arbeidet
utfort ved Bodo Skipsverft. Fartoyet gitt navnet "Alfred Jensen".

Overtatt av Ottar Jensen Partsrederi, Senja.

Solgt til partsrederiet Alfred Jensen (Idar Andreassen), Harstad.
Rederiet flyttet til Kaldfarnes.

Kondeninert og avrigget. Opplagt i Harstad.

Senket utenfor Harstad.

B.nr. 211
3.1939:
27.05.1941:
6.1941:
1945:
02.08.1946:
1946:
1947:
8.1948:
08.12.1948:
19.11.1949:
21.10.1965:
1968:
04.06.1969:

"Bjarkey" (ex. "Heimdal")

Kontrakt tegnet med Namdalens Aktie-Dampskibsselskab, Namsos for lev-
ering i juli 1940. Tiltenkt navnet "Herlaug".

Sjosatt og dopt "Heimdal"

Rekvirert av tyske myndigheter for ombygging til vaktbat.

Overtatt av Direktoratet for Fienddlig Eiendom.

Solgt til Erling Sannes, Bodo.
‘Tauet til Falkenborg Varv i Sverige for ombygginy
Tauet til Holmens Verft i Risor for utrustning og ferdiggjorelse.

Ferdig fra verkstedet og overtatt av Troms Fylkes Dampskibsselskap, Tromso
under navnet "Bjarkoy".

Tonnasje: 347 brt.

Hoveddim.: Loa x B x D = 1332 1/2" x 223" x 107
Maskineri: 1 stk. 6-syl. Atlas Polar Diesel, 450 bhk.

Kapasitet:135 passasjerer.

Grunnstotte ved Fiskenes pa Andoya og fikk betydelige bunnskader. Til
Bodo for reparasjon.

Grunnstotte ved Skrolsvik. Reparert i Harstad.

Grunnstotte pa Noringen ved Hekkingen og fikk store bunnskader. Slept til
Harstad for reparasjon.

Grunnstotte ved Laukvik.

Solgt til Mebo Ltd. Telecommunication, Zurich. Registrert i Panama. Omdopt
il "Mebo". Anvendt som flytende radiostasjon i Nordsjoen.
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Bar. 131 - "Tromso"
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LOKALRUTESKIPENE. ~ FINNMARK

Som for Nordland og Troms fylke var det ogs for Finnmark fylkes vedkommende
Statens dampskip med "Prinds Gustav” i spissen som knyttet landsdelen til det
ovrige Norge ved opprettelsen av regulzr sjoveis trafikk i 1838.

Men ruten gikk bare til Hammerfest, Forst i 1853 ble ruten om sommeren for-
lenget til Vadso, men kun hver 14-dag.

Men Finnmark fylke med sine lange, brede fjorder var langt fra dekket komm-
unikasjonsmessig.

Det var private kjopmenn som gikk til anskaffelse av de forste dampskip for
lokal fart i Finnmark.

Saledes fikk Hermann R. Klzboe Dahl i Vadso levert fra "fabrikken" i Trondhjem
last- og passasjerfartayet "Varanger” i 1868. Forovrig den samme Dahl som sam-
men med H. rondhjem kjopte den ombygde "Indherred”, som
na hadde fatt navnet
"Varanger” gikk en gang i uken mellom Vadse og Nyborg innerst inne i Varang-
erfiorden, en gang til Sor-Varanger og hverannen uke til Vardo.

Tross statsbidrag pa kr. 10.000.-, kr. 12.000.- og kr. 16.000.- de forste arene ga
driften tap.

Noen lang levetid fikk ikke "Varanger” idet den forliste i 1875.

Kjopmann Petter Selleg i Hammerfest var ogsa en av dem som satset pa damp-
skipsdrift. Han var en av stifterne av Hammerfest Dampskibsselskab i 1870 som
umiddelbart etterpa fikk levert dampskipet "Nor" fra “fabrikken" for trafikken
pa Altafjorden.

11903 gikk det samme selskapet il anskaffelse av nok et nybygg. "Mylingen” ble
levert fra Trondhjemsverkstedet, og skulle primzrt benyttes til agnforing og
transport av fiskeprodukter. Men den ble ogsi benyttet i lokaltrafikken i sordel-
en av fylket

Foruten disse kjopmenn var det mange som provde seg i lokaltrafikken, men de
fleste var rene dognfluer og forsvant raskt.

Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab hadde tidlig fatt fotfeste i landsdelen, og
Kjopte i 1872 "Nor" av Hammerfest D.S., samtidig som de ved "fabrikken" i Trond-
hjem hadde fatt bygget dampskipet "Kong Eystein". Det var opprinnelig bygget
for Lofotenruten, men ble overfort til Finnmark.

Etter "Varanger's forlis i 1875 gikk Brodtkorpfirmaene i Vadso og Vardo sammen
om 4 kontrahere et nytt fartoy. Dette fartoyet skulle ogsa fa navnet "Varanger"
(ID). og ble levert fra verkstedet i 1877 og trafikkerte Varangerfjorden bade pa
ost- og vestsiden.

Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab som giennom deltagelse i den nyapnede
hurtigruten hadde fatt et stadig sterkere fotfeste i landsdelen gikk i 1906 til en
nyanskaffelse i lokaltrafikken,

"Alten” ble levert fra T.m.V. som b.nr. 121 og satt inn i den viktige Altaruten,
som "Nor" hadde trafikkert i 36 ar. "Nor” ble sa lagt opp som reserveskip.
Vestfinnmarkruten som var blitt underholdt av "Kong Eystein” ble i 1909 ut-
videt ved at nybygget "Soro", ogsi denne bygget i Trondheim, ble satt i trafikk.
Det gikk imidlertid mot slutten pa NEDS's Finnmarksengasjement, idet Finmarken
Amtsrederi som ble stiftet i 1916 overtok alle fartoyene til NFDS.
Foruten fartoyene til NFDS overtok det nystiftede rederiet ogsa "Brynilen” og

= nahorn” som ogsa var et NEDS skip gikk samme veien.

ar det eneste av de fire Trondhjemsbygde fartoyene som var bygd
for et rederi i Finnmark. Etter en lang og slitsom tjeneste pa den vaerharde
Finnmarkskysten forliste *Varanger" i november 1922 pa tur fra Grense Jakobs-
elv til Bugoyfjord.

De tre andre tronderbatene fikk sitt endeligt i 1940-arene. To av dem krigsfor-
liste, mens "Alta”, ex. "Alten” forliste utenfor Makkaur.

Men Trondhjems mek. Verksted's engasjement med 4 levere skip til lokalfarten

i Finnmark var ikke over med dette.
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Der Helgelandske Dampskibsselskap hadde for krigen kontrahert et motorlokal-
ruteskip for sin Helgelandsfart, men tyske myndigheter tok beslag i fartoyet og
bygde det om til vaktskip.

Finnmark Fylkesrederi og Ruteselskap kjopte dette fartoyet av Direktoratet for
Fiendtlig Fiendom, fikk det ombygd i Harstad og kunne i juni 1948 sette "Hornoy"
i tjeneste.

“Hornoy" gikk i ruten Kjollefjord - Grense Jakobselv, en rute som ikke uten
grunn er blitt Kalt verdens hardeste lokalrute.

Kaptein Leif Friberg i FFR som forte henne i mange ar karakteriserte henne som
en ypperlig sjobt.

Men i 1971 var det slutt. In tysk slepebat bragte “Hornoy” sammen med "Ingoy”
til Lowestoft i England hvor hun fikk navnet “Inspector”. Dermed forsvant den
siste av T.m.V. traverne fra Finnmarkskysten, og en epoke var slutt.

Br. 15 - "Varanger”
50868 Levert til Herman Dahl, Vadso for rutetrafibk pi Varangerfjorden

Hoveddim.: Lyl x Bx D = T0M07 y 130\ 46"

Hoytry kks dampmaskin pd 10 nom.hk.

Pris: S.700.- Spesidaler

Gikk pd gruna ved Nyavn | NordNaranger. Reparert og forlenget 12 fot

olla Brug i Trondhjem.

Gilk pa grunn og forliste ved Lang

ved

wnesel ved Indre Kiberg.

B.nr. 17 - "Nor"
TLAISTO: Levert il Hammerfest Dampshibsselskab, Hamme fest |
Tonnasie: 158 bre., 118 netio,
Hoveddim.: Loa s By D - 1000\ 1807« 83"
Compound dampmaskin pa 95 ihk.

5 Solgt 1il Det Nordenfieldske Dampskibsselshab, Trondhjem uten navne-
sifte. Pris: 11.500.- Spesidaler

19150 Solgt 1l Thor Fgeland, Stavanger

1916 Ombyad

1918 Solgt il \'S Havfiskeselskabet Trudvang. Stavanger uten nay neshifte.

1919 Overtatt av Thor Fgeland,

19220 Overtatt av Brislingehontoret av 1914, Stavanger

1931: Slettet av register.

Br. 19 - "Kong Lystein”
3.1872: Levert til Det Nordenfjeldshe Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasje: 303 brt., 207 netio,
Hoveddim.: Loax Bax D = 1300\ 2
Compound dampmaskin, 250 ik

—

31916 Solgt til Finmarkens Amisrederi, Hammerfest uten navneshifie
1921: Omdop til "lngo”
1926: Selskapets navn endret til Finamark Fylhesrederi, og fartoyets navn
endret til "Ingoy”
1928:  Til Bergen for wishifting av Kjele samt maskinoverhating,

30011942 Sank etter eksplosjon, muligens torpedo, utenfor Misoy
16 mennesher omkont, 7 ble redd
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Fra 1890 -arene. Utrustningskaien
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Bar. 1S - "Varanger". Forfatterens tegning etter byggespes.

19 - "Kong Eystein”, her under NFDS's flagg.
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121 - "Alten", her under FAR's flagg.
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B.nr. 35 - "Varanger" (II)
7.1876:

Levert til Brodtkorpfirmaet i Vadso og Vardo (v/A. og L. Brodtkorp).
Fartoy registrert i Vadso.

Tonnasje: 113 brt,, 79 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 102'0" x 17
Compoud dampmaskin, 100 ihk.

Ny damphjele installert ved T.m.V.
Bakkdekk forlenget og innredning akter forlenget forover.
Dekkshus oppsatt pa akterdekk og bro igienbygget/lukket.
Forliste ved Bugoynes i Sor-Varanger.

x 8"

B.nr. 121 - "Alten”
2.1906:  Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasje: 259 brt,, 143 netto.
Hoveddim.: loa x B x D = 1270" x 19'-9" x 90"
Triple exp. dampmaskin, 289 ihk.
3.1916:  Solgt til Finmarkens Amtsrederi, Hammerfest uten navneskifte.
1926:  Selskapets navn endret til Finnmark Fylkesrederi. Fartoyet omdopt til
“Alta".
30.09.1946:  Grunnstotte pa Molvikskjret ved Makkaur og ble vrak.
B.ar. 142 - “Sere”
6.1910:  Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasje: 492 brt., 276 netto.
oveddim.: Loa x B x D = 165'9" x 25"0" x 11"-5"
tiple exp. dampmaskin, 505 ihk.
31916 Solgt til Finmarkens Amtsrederi, Hammerfest uten navneskifte.
1926:  Rederiet endret navn til Finnmark Fylkesrederi. Fartoyet omdopt til
"Soroy".
05.06.1940:  Bombet utenfor Boknes, men uten skade.
19.01.1942:  Skutti senk av ubt ved Svaerholdt. 2 mann omhkom.
B.nr. 210 - "Horney” (ex. "Alsten”)
28.02.1939:  Kontraki undertegnet med Det Helgelandske Dampskibsselskap, Sandnes-
sjoen.
6.1941:  Rekvirert av tyske myndigheter for ombygging til vaktskip.
12.05.1941:  Sjosatt og gitt navnet "Adolf von Trotha". Senere omdopt tl "Grane".
194 Overtatt av Direktoratet for Fiendtlig Eiendom.
6.1948:  Solgt til Finnmark Fylkesrederi, Hammerfest.
10.1948:  Til Kaarbo mek. Verksted, Harstad for ombygging.
1.1950:  Overtatt ferdig ombygd fra verkstedet og dopt "Hornoy".
Tonnasje: 347 brt.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 1332 1/2" x 223" x 10"
Maskineri: 1 stk. Atlas Polar diesel, type M 46 I, 450 bhk.
Kapasitet: 125 passasjerer.
1950-71: | rutefart pa Finnmarkskysten, hovedsakelig i ruten Kjollefjord - Grense
Jakobselv. (kanskje verdens hardeste lokalrute)
1.1971:  Solgt til Gardline Shipping Ltd., Lowestoft, England og omdopt til

“Inspector”
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B.nr. 142 - "Soro", ved verkstedets utrustningskai.

(ex. "Alsten
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LOKALRUTESKIPENE. M@RE OG ROMSDAL

Oppstarten av den lokale dampskipstrafikken i More og Romsdal kjennetegnes

som for Vestlandet foravrig av et mylder av selskaper som alle til dels slet med
darlig okonomi.

sa tidlig som i 1872 ble dampskipet "Molde" levert til Reservens Actieselskab i Molde
og innsatt i rutefart mellom Alesund og Molde.

Dessverre viste det seg at dampskipets maskin ikke var til 4 stole pa, og etter heft-
ige pastander om maskinens ubrukelighet overfor verkstedet matte de ta fartoyet
tilbake og installere en ny kombinert hoy- og lavtrykksmaskin istedet for den
tidligere hoytrykksmaskinen.

Konkurransen var her som ellers hvor det var apnet for privat dampskipsdrift
hard, og i 1890 matte rederiet innstille driften, og selge baten til Borsens
Dampskibsselskab i Trondhjem.

Det Nye Sondmor og Romsdalske Dampskibsselskab som var stiftet i 1868 fikk i

1873 levert dampskipet "Aalesund” fra verkstedet. Dette skipet fikk heller ingen
lang levetid i lokaltrafikken mellom Aalesund og Molde for i 1880 ble hun solgt

il Bergen.

Verkstedet bygde stadig lokaldampskip. Sogns Dampskibsselskab i Sogn fikk i

1890 levert stormdekkeren " Jotunheim", men ble aret etter solgt til Sondmore
Dampskibsselskab i Aalesund. "Jotunheim” skulle fa lang tjenestetid pa Morekyst-
en, og var en av batene som i 1920 inngikk i det nystiftede ruteselskapet More
Fylkes Ruteselskap. Den skulle komme til & betjene ruten Andalsnes - Alesund

helt frem til 1955.

Romsdals Dampskibsselskab i Molde som ble stiftet i 1888 som en motvekt og kon-
Kurrent til Sondmor D.S. i Aalesund fikk i 1891 levert dampskipet "Eira” for rute-
fart pa Romsdalsfjorden. Men bare 5 ar senere solgtes hun til et rederi i Sandnes.
B.nr. 72 "Hjorundfjord" levertes i 1895 til Sondmore Dampskibsselskab med spesiell
tanke pa postruten Aalesund - Molde - Fide i Romsdal. "Hjorundfjord™s postrute var
bare en liten del av en storre rute. Etter at jernbanen kom frem til Trondhjem

i 1877 ble all post til og fra More og Romsdal sendt med den.

Fra Aalesund gikk posten med bat om Molde til Fide. Derfra med hest til Bamfjords-
ora. Der tok Nordmore Dampskibsselskab over, og posten gikk videre til Trondhjem
med "Hanke", "Statsraad Riddervold” eller "Driva’
"Driva” til Nordmore D.S. ble ogsa levert fra T.m.V.
fikken var den Trondhjemsfjordens raskeste dampbat.
Mest beromt ble nok “Driva” for  ha vart med pa transporten av Norges gullbe-
holdning fra Molde i de kritiske aprildagene i 1940.

“Driva” fikk et langt liv i Trondhjemsruten. Forst i 1956 var det slutt. Motorskipet
“Aure" tok da dens plass.

1909 da den gikk inn i tra-
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B.nr. 20 - "Molde"
1872 Levert til Reservens Actieselskab, Molde.
Tonnasje: 70 br.
Hoveddim.: Loa x Bx D 0" X 140" x 74"
Hoytrykks dampmaskin, 12 nom.hk

31874 Tilbake til byggeverkstedet for installasion av ny compound dampmaskin.
1890:  Solgt til Borsens Dampskibsselskab, Trondhjem og omdopt til "Utrronderen”.
1 rute mellom Trondhjem og Borsen.,
10,1906 Solgt 1il K. Johannesen. Malangen og ombygget 1il fiskedamper uten navne-
skifre
1919:  Utgdr av register. Opphugget.
1988 Rester av fartoyets skrog observert i Henningsvaer.

B.nr. 24 - "Aalesund”
Levert til D
Tonnasje: 35 brt

Hoveddim.: Loa x Bx D = 930" x 160" x 86"
Compound dampmaskin, 20 nom.hk.

1880 Solgt til Lindaas-Masfjordens Dampskibsselskab, Bergen.

Nye Sondmor-Romsdalske Dampshibsselskab, Aalesund.

4 Omdopt 1il "Nordhordland”.

1908:  Solgt til P. Andreassen, Svolvar og ombygget tl fskedampskip.
1915 Solgt 1il A'S Snurpenothompaniet Silden, Svolvar.

1920:  Solgt til A'S Tommery ik Stokmarknes.

19220 Overtatt av Vesteraalens Privatbank. Stokmarknes.

1928 Opphugger

B.nr. 51 - "Jotunheim®
41890 Levert til Sogns Dampskibsselskab, Sogn.
Tonnasje: 342 brt
Hoveddini: Loa x B xD = 1450 x 200
Triple exp. dampmaskin, 358 ihk.

10

1891:  Solgt til Sondmore Dampskibsselskab, Aalesund.
01.06.1920:  Overfort til More Fylkes Ruteselskap.
1923 Ombygd og modernisert ved Mjellem & Karlsen, Bergen.
1930:  Reddet 36 personer fra den hollandske lastebaten *Hofplein” som sank

wtenfor Skorpa,
1955:  Solgt 1il opphugging,
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B.ar. 24 - "Aalesund’, forfatterens tegning etter byggespes.

Bar. 51 - "Jotunheim', etter ombygging.
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otra Rutelag sitt eies

B.or. 72 - "Hjorundfjord"
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B.or. 56 - "Eira”
81891:  Levert til Romsdals dampskibsselskab, Molde.
Tonnasje: 89 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 800" x 146" x 80"
Compound dampmaskin, 135 ihk.
1896:  Solgt til Sandnes-Stavanger-Hogsfjords Dampskibsselskab, Sandnes.
1906:  Ombygget.
Solgt til Harald Eide og Kristen Warland, Stavanger.
Solgt til A/S Hjelme og Herlo Dampskibsselskab, Bergen-
Solgt til Oygardsbatane L/L., Hjelme/Bergen.
1951:  Solgt til Joh. I. Johansen, Svolvaer for evi. ombygging til fiskebat.
08.12.1952:  Drev pa land ved Skjervoy etter maskinhavari. Fartoyet vraket.

B.r. 72 - "Hjorundfjord”
31895:  Levert til Det Sondmor-Romsdalske Dampskibsselskab, Aalesund.
Bygd for postruten Aalesund-Molde-Eide.
Tonnasje: 84 brt., 36 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 859" x 150" x 7
Triple exp. dampmaskin, 142 ihk.
Kapasitet: 140 passasjerer.

1920:  Overfort til More Fylkes Ruteselskap.

1924 Fartoyet overfort til trafikk pa Sykkulven, Tafjord, Hjorundfjord og Nord-
oyene,

1947:  Rederiet skifter navn til More og Romsdals Fylkesbatar.

1952 Utrangert. Urgar av register.

B.nr. 138 - "Driva”

81909 lLevert til Nordmore Dampshibsselskab, Kristiansund N. for postruten
Trondhjem - Batnfjordsora.
Tonnasje: 285., 147 netto.
Hoveddin.: Loa x B x D = 145-10" x 210" x 104"
Triple exp. dampmaskin, 575 ihk.
Passasjerkapasitet: 34
Overfort til More Fylkes Ruteselskap.
Deltok i transporten av Norges gullbeholdning fra Molde.
Tatt ut av Trondheimsruten. Lagt opp som reserveskip.
Solgt til opphugging.
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LOKALRUTESKIPE!

HORDALAND OG ROGALAND

Forholdene rundt Bjornefjorden utenfor Bergen var i 1880- og 1890-drene
preget av en rekke selskaper med stort sett eldre tonnasje.

Det Midthordlandske Dampskibsselskab som ble startet i 1889 satset imidlertid pa
ny tonnasje, og overtok forst "Midthordland” fra Kristiansands Mek. Verksted
11890. Det nye skipet var konkurrentene overlegen, og da selskapet i 1892 over-
tok Bjornen-selskapet var det nzermest encradende i ruteomradet.

Okonomien bedret seg gradvis for selskapet og i 1898 ble det besluttet 4 skifte ut
selskapets minste bar med et nybygg. Kontrakien gikk til verkstedet i Trondhjem
som i okiober leverte lokalruteskipel "Solstrand”. Det var et flot( fartoy og opp-
rettholdt ruten fra Bergen via stoppesteder i Fana og Os til Osoyra, Samnanger,
Fusa og Tysnes. Pi grunn av okonomiske problemer ble fartoyet solgt i 1935 til
Lindaas Masfjordens Dampskibssclskab og omdopt til "lygra®.
Etter krigen fikk baten installert dieselmotor og trafikkerte i Nordhordland
frem til 1968 da Brodrene Anda i Stavanger overtok baten for opphugging.
Hardanger Sondhordlandske Dampskibsselskab opererte i sordelen av fylket.
Selskapets gamle "Vikingen" skulle utskiftes og den nye "Vikingen” (II) ble
levert fra Trondhjems mek. Verksted i mai 1890 og saft inn i ruten Bergen -
Stavanger - Hardanger. Baten overlevde siste krig og trafikkerte ruten frem

il 1957 da den ble omdopt til "Voringen”, g to ar senere til "Tyssedal”. De siste
arene 1a fartoyet mye i opplag til det i 1939 ble opphugget hos Br. Anda i Stav-
anger.

Haugesunds Dampskibsselskab startet sin karriere som de fleste med & kjope
gammel tonnasje. Dampskipet "Mandal” som verkstedet hadde levert i 1874 ble
innkjopt og gitt navnet "Karmsund" for trafikk i ruten pa Stavanger og Ber-
gen.

Omkring arhundreskiftet begyndte selskapet & planlegge ny tonnasje. og i 1904
ble den nye "Karmsund” levert fra verkstedet i Trondhjem,

Gamle "Karmsund” fikk nyut navn, "Karmoy" og nybygget gikk inn i det gamle
skips ruteomrade.

Karmsund” (II) var en sciglivet dame som fikk trafikkere i det samme ruteom-
radet helt frem til hun ble solgt i 1953,

Etter at Hardanger Sondhordlandske Dampskibsselskab hadde overtatt
“Vikingen” (II) syntes rederiets tonnasjchehoy a vaere dekket for mange ar
fremover, men trafikken okte si raskt at nybygging igien var aktuelt. Bergens-
erne henvendte seg igjen til Trondhjem og fikk i 1907 levert en stor og moderne.
bat som dekket rutebehovet i Hardangerfjorden og senere til Stavanger helt
frem til 1952. "Ullensvang” ble da solgt (il opphugging.

Pa tross av lokale verksteder og perifer avstand til Trondhjem fortsatte roga-
lendingene 4 bygge bater i Trondhjem.

Da Det Stavangerske Dampskibsselskab i 1913 skulle ha nytr skip til nattruten
mellom Bergen og Stavanger ble kontrakien plassert i Trondhjem.

1 juli 1914 var "Stavanger I" ferdig fra verkstedet. Et stort og staselig fartoy med
stor lugarkapasitet. Maskinen var pa hele 1100 ihk. og ga skipet en fart pa 14
knop pa proveturen.

Fra 1950 ble skipet under navnet "Kong Sverre” benyttet i ruten mellom Oslo

og Stavanger til den i 1955 ble lagt opp som reserveskip.

Senere skulle det fra verkstedet i Trondhjem bli levert bil- og passasjerferger
il bade Bergen og Stavanger, men lokaldampere var det defintivt slutt med.
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Hurtigruteskiper "Narvik” for utrustning sommeren 1982.
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B.nr. 87 - "Solstrand”
9.1899:  Levert til Midthordlandske Dampskibsselskab, Bergen.
Tonnasje: 186 brt,, 96 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 116'-6" x 20"
Compound dampmaskin, 274 ihk.
Ruteomrade: Bergen - Bjornefjorden.
1935:  Solgt til Lindaas - Masfjorden Dampskibsselskab, Bergen og omdopt til

ST

"Lygra".
1937:  Selskapets navn endret il Lindas - Masfjorden Dampbatlag A/S.
1947: Ny Crossley dieselmotor installert. Yeelse 480 bhk.
1951:  Overtatt av A/S Bergen - Nordhordland Trafikklag
1967 Solge til Brodrene Anda, Stavanger og nedrigget il lekter under navnet
*Ostringen".

B.ar. 90 - "Vikingen"
4.1900:  Levert til Hardanger Sondhordalandske dampskibsselskab, Bergen.
Ruteomrade: Bergen - Hardanger - Stavanger.
Tonnasje: 421 brt,, 243 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 1599 x 230" x 127 1/4"
Triple exp. dampmaskin, 552 ihk.
1930:  Selskapets navn endret til Hardanger Sunnhordlandske Dampskibsselskab.
1937:  Ombygget. Ny Kjele installert.
1957:  Omdop til "Voringen

1959:  Omdopt til "Tyssedal".
91959 Solgt til Arendals Skipsopphugging for hugging.

Bor. 113 - "Karmsund”
111904 Levert il Haugesunds Dampskibsselskab, Haugesund.
Tonnasje: 253 brt., 131 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 133'-3" x 210" x 96 1/4"*
Triple exp. dampmaskin, 352 ihk.
1916:  Bronn foran bru igienbygget ved Rossebo mek. Verksted, Haugesund.
21.04.1937:  Parent av D/S "Drammensfjord” mens skipet la ved kai i Stavanger.

"Karmsund" fikk store skader.
12.1941:  Skadet under alliert flyangrep pa Vikafjord ved Bomlo.
11.08.1953:  Solgt til Haugesund Sildolje og Fodermelfabrik, Haugesund og omdopt til
"Storoygrabben”. Brukt som losjiskip og omlastingsanlegg.
6.1961:  Solgt til Brodrene Anda, Stavanger for opphugging.

B.nr. 129 - "Ullensvang'
11,1907 Levert til Hardanger Sondhordlandske Dampskibsselskab, Bergen.
Tonnasje: 469 brt., 270 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 170%0" x 236" x 12"
Triple exp. dampmaskin, 647 ihk.

1928:  Ombygget. Ny kjele installert.
1930:  Selskapers navn endret til Hardanger Sunnhordlandske DS.
195, Omdopt til *Ullensvang 11"

21952 Solge il van Heyghen Freres, Gent, Belgia for opphugging.

Lo -
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B.nr. 87 - "Solstrand", ved Samnoen (Os ved Bergen) omkring 1910.
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113 - "Karmsund’, ved kai i Haugesund.

Bar. 129 - "Ullensvang”
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LOKALRUTESKIPENE.  AGDER

For & bedre kommunikasjonen mellom fjorddistrikiene og Farsund gikk Farsund
Dampskibsselskab til anskaffelse av et nytt lokalskip i 1875. Dette nye skipet var
allerede kjolstrukket hosten 1873 for verkstedets regning, men ble sa solgt for
9.500.- Spesidaler, og forlot verkstedet under navnet “Lyngdal”

“Lyngdal” opparbeidet rutene Farsund - Kristiansand og Farsund - Agnefest.
Men trafikken okte sapass mye at *Lyngdal” fort ble for liten og forsvant fra
distriktet i 1887 etter at den var solgt til Herlo Dampskibsselskab i Bergen.
Dampskipet "Mandal” ble levert fra verkstedet i 1874 til rederiet Mandal og
Omegns Dampskibsselskab for rutetrafikk mellom Mandal og Kristiansand. Men
den betjente i tillegg ogsa ruter pa Farsund og Arendal. I utenriksfart gikk den
ogsa i en Kort periode, nemlig mellom Kristiansand og Fredrikshavn i Danmark.
Den ble videre benyttet i en rute Kristiania for den i oktober 1877 ble solgt til
Haugesund og omdopt til “Karmsun

“Lyngdal"
Levert til Farsund Dampskibsselskab, Farsund.
Tonnasje: 39 brt., 43 netto
Hoveddim.: Loax Bx D 0" x 140" x
Compound dampmaskin, |5 nom.hk.
Ruteomride: Farsund - Kristiansand samt fjordfart ved Farsund. 1}

5.1887:  Solgt til Herlo Dampskibsselskab, Bergen. |
06.02.1888:  Rederict likviderte.
26.04.1888:  Fartoyer overtatt av Sartor & Herlo Dampskibsselshab, Bergen. |
01.03.1890:  Alle ruter innstillt. Avertert til saigs.
IT.11.1890:  Fortsate drift under tidligere cier
13071892 Solgt pa auksjon til Fjell og Herlo kommuner
03.05 A'S DS Lyngdal ble etablert med Skilevik Moile som eier.
0102 Solgt til Herman Fr. Barstad, Askoy.
02.07. Ombygget og omdopt til "Herdla.
3 Alle ruter innstiflte.
30.04.1 Solgt til Dampshibsaktieselskabet Sotra.
03.05 I rute pa nord- og vesisiden av Sotra.
14.10. Solgt til 5. & M. Christoffersen, Tuftevik.
2106 Solgt til Gutiorm Gjerde, Harvik.
25.05. Solgt til Olai Bergsvik og Ludvig Furnes, Skjerjehavn
19.02 Solgt il Chr. Nyhavn, Austrheim.
01.02 Solgt til Johan Kallekodt og Tor Egeland, Bergen.
0212, Solgt til Elin Mannes, Akrehavn.
19.03. Solgt pa auksjon til Elenora Svihus, Stavanger.
19.03.1948:  Begjeering om at fartoyet er sletiet.

28.04.194 Sletien i Bergen skipsregister.
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B.nr. 31 - "Mandal”
5.187 Levert il Mandals og Omegns Dampshibsselskab, Mandal.
Tonnasje: 96 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 900" x 186" x 96"
Compound dampmashin, 150 ihk.
Ruteomrade: Mandal - Kristiansand. Ogsd rute pa Farsund og Arendal.

10,187 Solgt til Haugesunds Dampshibsselskab, Haugesund og omdopt 1il "Karni-

sund”,

1883 Ombygget og forlenget 19 fot. Ny Kele installert

1899 Ombygget og modernisert. Ny ele installert.
Ny tonnasje: 154 bri., 81 netto.

1904:  Omdopt til "Karmoy”. |

1914: Solgt til Haugesund Frysekompan (8. Stolt-Nielsen, Haugesund. Ombygget
il lasteskip med fryserom. Omdopt 5l "Fryseri 1"

1917: Solgt il Bergens Bristingkompani A5, Bergen og omdopt til "Frost”.

15.01.1918  Grunnstore og sank ved Lepsoyrevet nord for Alesund,

1918 Vraket solgt il Ludv. Pladmark A’S, Alesund. Hevet ag slept il Alesund.

Ombygget (il passasjership ved eget verksted. Periodevis utleid, periodevis

i opplag.

6.1931: Solgt il Hogsfiord Ruteselskap, Stavanger. Ombygd ved Stavanger Stoberi &
Dok. Omdopt il "Lysefjord 1.
1937 Selskapets navn endret 1 Hogsfjord Rutelag og sammenslitt med He
Forsand Dampskibsselskab. |
06.04.1941: Grunnstotte ved Skareholmene i Ardalsfjorden pa reise Stavanger-Nessa.

Kom av shjaerer
sank pa ca. 35 favners d
fiord Ruteselskap

landsatt ved Smiskjerene. Gled imidlertid av skiaret og
¥p. P sin siste tur var fartoyet utlint 1 fosen

"Mandal"”
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LOKALRU

iSKIPENE.  OSLOFJORDEN

Lokalbatene bygd for fart pa Oslofjorden skiller seg Klart ut fra lokalbater bygd
for fart andre steder i landet.

Disse batene er nesten utelukkende basert pa passasjerbefordring i smult far-
vann. De har lavt fribord og store vinduer nzr vannlinjen, og likner meget pa de
svenske skjwrgardsbater. Batene bar ogsa preg av  at det var Korte ruter som
skulle betjenes.

“Trafikken med dampskip fra Kristiania til Bygdo skjot fart i 1880- og 1890-arene.
1 1897 leverte verkstedet det forste fartoyet for denne farten for rederiet Bygdo
Nye dampskibsselskab under navnet “Bygdo
“Bygdo" gikk forst i rute Kristiania - Bygdo Sjobad samt i ruten Kristiania -
Herbern - Huk.

Fartoyet ble fra 1904 satt inn i trafikken mellom Kristiania og Svelvik eter at
det var solgt (il Nesodden Dampskibsselskab, og omdopt til "Drobak”. Fra 1909
finner vi den i ruten Kristiania - Drobak som den skulle komme til 4 trafikkere
frem til 1965,
Bundefjord Dampskibsselskab hadde etter en reorganisering i 1925 noen gode 4
driftsmessig og en fornyelse av faten ble mulig.

Det ble tegnet kontrakt med verkstedet for levering av et lokalskip varen 1927
Skipsbyggingsmarkedet var pa et lavml, og rederiet oppnadde en meget gunstig
pris.

[ august 1927 kom den nye baten som hadde fatt navnet "Oksvaid” til Oslo. Navnet
sitt hadde den fatt etter den nordligste bryggen i rutenettet.

De tyske myndigheter tk under krigen béslag i baten og benyttet den pa Trond-
heimsfjorden, men i 1945 var den igjen tilbake i Oslo og gikk inn i ruten pa
Bundefjorden.

"Nesodtangen” skulle bli navnet pa den neste baten verkstedet leverte for fart pa
Oslofjorden. Den ble levert i 1929 til Nesodden Dampskibsselskab, og var et sos-
terskip til "Oksvald”. nnredningen var meget cksklusiv og baten fikk rosende
omtale for sine bekvemmeligheter.

Baten ble satt inn i ruten pa Drobak med anlop av bryggene pa vestsiden av Nes-
odden.

11933 var det klart for nok en levering fra verkstedet. Denne gang var det "Urs-
vik" til Bundefjord Dampskibsselskab. Fartoyet var oppkalt etter brygge nr. 2
nordenfra ved Bundefjorden.

Med sin store dampmaskin pu hele 339 ihk, var dette den hurtigste baten i ruten,
og de andre rutebatene fikk sjelden se annet enn hekken pa "Ursvik”.
Ogsa "Ursvik” ble under krigen av de tyske myndigheter beordret til tieneste pa
Trondheimsfjorden.

Forst i november 1945 var den tilbake i Oslo igjen, og gjenopptok straks sin rute-
fart.

Pa grunn av rederiets okonomiske problemer bie “Ursvik” i 1958 solgt til Hellas
for trafikk ut fra Pireus.
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8.1897:

11.1904:

1915:
2.1941

1949:

1965:

191

20.06.1965:

Bor. 78 - "Bygdo”

Levert til Bygdo Nye Dampskibsselskab, Kristiania for fart pa indre
fordomrade.

Tonnasje: 140 brt., 75 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 1000 x 180" x 61 1/2"

Compound dampmaskin, 205 ihk.

Solgt til A/S Neesodden Dampskibsselskab, Kristiania og omdopt til "Drobak”
Rederiets navn endret til A/S Nesoddens Dampskibsselskab.

Overtatt av A/S Nesodden-Bundefjord D/S, Oslo.

Ombyed til motorskip. | stk. 2-syl. Union motor installerr.

Solgt il G.C.Tannous, Pireus, Hellas og omdopt til "Doris Barbara'"
Videresolgt til Kuwait og omdopt til "Feiruz’.

Forliste i Persiabukten pa vei fra Oslo til Kuwait for overlevering, Tre av det
norske mannskapet omkorn.

7.1927

| 2.1941

6.1945:

1969:

B.ar 192 - "Oksvald”

Levert til A/S Bundefjord Dampskibsselskab, Oslo for rutetrafikk pa indre
Gslofjord.

Tonnasje: 203 br.. 89 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D - 110%-2" x 206" x 7"
Triple exp. dampmaskin, 398 ihk.
Passasjerkapasitet: 330

Tatt "in Anspruch” av Der Deutsche Kriegsmarine og forflyttet 1l tjeneste i
yire Trondheimsfiord.

Tilbakelevert rederiet.

Ombygd til motorskip. Ny Mirrless diesel

o

stallert, 540 bhi.

Solgr il Trygve Larsen, Gslo.
1970 Solgr til Per Morten Hanssen, Honefoss/ Oslo og omdopt il "Show Boat".
1972 Solgt il Thor Sorli. Oslo.

1974:  Solgr til Johan A. Pedersen, Risor for avrigging til lekter.

1978:  Sank ved Pettersens Slipp, Vollen | Asker under opplag.

B.nr. 194 - "Nesodtangen”
5.1929:  Levert til A/S Nesoden Dampskibsselskab, Oslo for trafikk pa indre

Oslofjord.
Tonnasje: 204 brt., 92 netto.
Hoveddim.: Loax B x D = 1102 x 206" x 76"
Triple exp. dampmaskin, 412 ihk.

21941:  Overtart av A/S Nesodden-Bundefjord Dampskibsselskab, Oslo. |
| 1950:  Ombygget til motorskip. Ny Mirrless diesel installert, 540 bhk. |
| 19712 Solgt til Sarpsborg Skipsindustri v/ E. Rossland og H. Tellefsen , Sarpsborg
| og ombygd til hybelskip. L i opplag flere dr ved Nyland Verksted i Oslo.

1975:  Sank pa 12 meters dypt vann i Tananger under opplag.
B.nr. 202 - "Ursvik”

51933 Levert til A/S Bundefjord Dampskibsselskab, Oslo for fart pa indre
Oslofjord.
Tonnasje: 191 brt., 102 netto.
Hoveddim.: Loax Bx D = 11507 x 219" x 79
Triple exp. dampmaskin, 465 bhk.

2.1941:  Overtatt av A/S Nesodden-Bundefjord DS, Oslo.

51941 “att "in Anspruch” av Der Deutsche Kriegsmarine og forflytiet til tjeneste
i Trondheimsfjorden, bl.a. tilbringertjeneste til “Tirpitz" i Asenfjorden.

1942/44: | rutefart Narvik - Hammerfest og Narvik - Harstad.
51945 Tilbakelevert rederiet.

Solg til Nikolas G. Metaxas, Athen, Hellas (Steamship Co., Argonis, Pireus,
Hellas) og omdopt til "Hara".
Utgar av Loyd's register. Rederiet konkurs. Baten brukt som serveringssted.
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LASTEI

FARTOYENE FOR TRAMPFART

1 Trondhjems mek. Verksteds mangedrige historic er det levert et utall forskjel-
lige typer fartoyer. Fraktedampskipene for utenriks fart er en av disse typene
som har betydd sveert mye for verkstedets eksistens og fremgang.

Fra den spede begynnelse med bygging av skipsmaskineri i 1850-arene og skrog-
bygging i 1860-drene ble det ved Trondhjems mek. Verksted i arene frem (il midt-
en av 1880-drene stort sett bygget kyst- og lokalbater, fangst- og spesialfartoyer
samit_ innsjobater.

Dog ble fraktedampskipet *Agdanaes” levert i 1872, Dette var imidlertid et mind
fartoy som kun tidvis var i utenriks fart.

Etter verkstedets konkurs i 1876 var det en uttalt policy at det skulle satses mindre
pa skipsbygging og heller konsentrere seg om industrioppdrag, noe ogsa skiftet
av daglig leder pa dette tidspunkt vitnet om.

Frem mot 1884 fortsatte imidicrtid skipsbyggingen stort sett i de samme spor som
tidligere. 1 1883 ble det inngatt kontrakt med skipsreder T. M. Wiborg i Kragero
om levering av et lastedampskip pa ca. 800 tonns lasteevne for utenriks fart.
Kontraktsummen pa kr. 140.000.- var i storrelse betydelig hoyere enn tidligere
kontraktsummer og fortalte med all tydelighet at det var en sior oppgave verk-
stedet ga seg i kast med.

Da sluttregnskapet for byggingen foreld viste det seg at verkstedet hadde tapt en
betydelig sum.

Bade for og etter leveringen av dette dampskipet, som fikk navnet *
verkstedet fine overskudd i storrelsesorden kr. 30.000-

11884 ble imidiertid regnskapet gjort opp med et tap pa kr. 2281 av en omset-
ning pa kr. 125.000.-

Dette tap ble helt og holdent tilskrevet byggingen av "Krystal’, og ble gienstand
for mange interne diskusjoner i ettertid. Det ble blant annet stillt sporsmal om
verkstedets kompetanse til & bygge skip av denne type. Sluttstrek for diskusjon-
ene synes a vaere satt i 1887 da bestyrer H. J. Olsen matte fraire og overta besiyr-
erstillingen ved Trolla Brug. Ny besiyrer, H. G. Jirgens, ble tilsalt aret etter.
Denne ansettelse av en fagmann innenfor skipsbyggerfaget, skulle vise seg,
sammen med den beslutning som verkstedets direksjon gjorde i 1886 om & kjope
arcal pa Rosenborgfjwra og oppfore verkstedbyggninger, & bli av vital betyd-
ning for verkstedets videre utvikling.

Skipsbygging var igien blitt hovedsatsingsomrade. Selv om byggingen og lever-
ingen av lasteskipel "Krystal’ ikke ble nocn juvel for verkstedet varsier den om
en gryende interesse for utvidet satsingsomrade, nemlig skip for utenriks fart.
Den nye bestyrer H. G. Jirgens far nd ansvaret for oppbyggingen av et nyit
verksted pa Rosenborgfjera, en oppbygging som ble avsluttet med fyttingen fra
Bakklandet i arene 1890-02.

Denne flyttingen var en tvingende nodvendighet dersom byggingen av store
skip for utenriks fart skulle realiseres.

Imidiertid skulle det ga enda nocn ar med bygging av skip for lokal fart for laste-
skipenes wra innledes.

Verkstedets kapasitet var na kraftig utvidet og levering av 4 1il 5 nybygg
var ingen sjeldenhet, og forte verkstedet frem blant de ledende i Norge.
16 ar ctter den famose byggingen av lastedampskipet "Krystal® leverte verk-
stedet lastedampskipet “Bauta” pd ca. 1.700 tonn lasteevne til bergensrederen
William Hansen.

Dette nybygg innvarslet den nye tid for verkstedet med bygging av betydelig,
tonnasje for utenriks fart, samtidig som man opprettholdt byggingen av kyst-
og lokaltonnasje.

Samtidig med "Bauta” levertes ogsa fartoyet "Nanna" for bergensrederiet J.
Giertsen. Dette fartoy innvarsler sericbygging av like fartoyer ved Trondhjems
mek, Verksted, en serie som ved avslutningen i 1909, foruten "Nanna" kom til
besta av folgende leveranser:

stal”, viste

et
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B.or. 91 1901 J. C. Giertsen, Bergen

B.nr. 93 1901 J. C: Giertsen, Bergen

B.nr. 9% 1901 Det Selmerske Rederi, Trondhjem
B.nr. % 1902 Ellerhausen & Co., Bergen

Bar, 101 1903 Det Selmerske Rederi, Trondhjem
Bar. 116 1905 Det Selmerske Rederi, Trondhjem
Bar. 127 1907 Det Selmerske Rederi, Trondhjem
Baor. 128 1907 Bachke & Co., Trondhjem

Br. 130 1907 H. Gronsdal, Bergen

Bar. 137 D/S "Svein Jarl" 1909 NFDS, Trondhjem

s e

D/S "Cederic"

Som arrangementet viser var fartoyene enkelt bygget med bakk og bronn forut,
midtskipsoverbygg og halvdekk akter.

Mannskapet bodde under bakken i to store felleslugarer, en for matroser og en
for fyrbotere.

Offiserenes bekvemmeligheter var som vanlig arrangert midtskips.
Lasterommet forut ble betjent giennom to luker og akter gjennom en.

Fartoyene hadde folgende hoveddimensjoner:

Lengde over alt: 2410-0"
Bredde pa spant: 34107
Dybde i riss: 16'-0"

Dodvekten var pa ca. 1700 tonn, og bruttotonnasjen pa ca. 1130 tonn.
Fremdriftsmaskinen som var en sakalt triple ekspansjonsmaskin pa ca. 600 indi-
kerte hestekrefter av verkstedets eget fabrikat ga skipene en fart pa 9 knop.
Foruten disse elleve dimensjonsmessig like fartoyer leverte verkstedet i samme
periode en rekke lastedampskip av ulik storrelse og utrustning, dog nzrt opp til
de elleve sostre, nemlig:

Br 105 D/S"Runde” 1903 P. A. Museus, Aalesund
Baor. 108 D/S"Jane” 1903 J. N, Sanne, Uddevalla
Bar. 111 D/S'Castor” 1904 Pedersen & Bugge, Tonsberg
Bar. 114 D/S"Turid" 1905 Bachke & Co., Trondhjem
Bnr. 120 D/S'Standard” 1905 J. B. Stang, Oslo

Bar. 122 D/S "Dovr 1906 A. Gjersoe m/fl., Trondhjem
Bar. 124 D/S "Hansa" 1906 William Hansen, Bergen
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Over en periode pa knappe 10 ar hadde na verkstedet blant annet levert 18 laste-
dampfartoyer og kunne vise til gode okonomiske resultater. Tiden var inne til for-
nyelse, en ny type fartoy ble utviklet, den sakalte “three island"-typen som

skulle bli en stor suksess

Utviklingen og optimaliseringen forte il en type skip med storre bredde og dybde
o en noe mindre lengde. Dodvekttonnasjen ble okt til ca. 1.858 tonn, noe som var
tilstrekkelig for curopeisk fart.

Denne nye serie ble kalt "Maur'-serien etter det forste skipet i serien som ble lev-
erti1911.

Fartoyenes hoveddimensjoner var:

Lengde over alt: 237-0"
Bredde pa spant: 36! -4
Dybde i riss: 16'- 8"

D/S "Maur”

Som man ser har na fartoyet blitt arrangert med 2stk. luker til bade forre og aktre
lasterom. Mastene er plassert mellom lukene.

Besetningens bekvemmeligheter er fortsatt som tidligere.

Samme type maskin, men med okt ytelse til 900 indikerte hestekrefter

ga skipene en fart pa 10 knop.

Byggingen av denne typen fortsatte kontinuerlig frem til 1919, med meget tilfred-
stiliende okonomiske resultater. | ettertid er det ingen Wvil & si at perioden frem il
1920 virkelig ble verkstedets gullaider.

De to siste skipene i serien ble levert sd sent som i 1925 og 1930, og brakte tallet

pa bygde skip opp i 20. Disse vay

B.nr. 144 D/S "Maur” 1911 Thorvald Hansen, Lyngor

B.nr. 146 “Lisken” 1911 William Hansen, Bergen

B.nr. 152 1912 Engelbretsen & Henriksen, Arendal
B.nr. 154 1913 P. Johannesen, Tonsberg
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B.nr. ‘Arnfinn Jarl” 1913 NFDS, Trondhjem

Bunr, ‘Consul Bratt” 1913 A. Bratt & Co., Geteborg
B.nr. Portia” 1914 1. Lund & Co., Bergen

B.nr, 1914 Engelbretsen & Henriksen, Arendal
B.nr, 1915 Nils Bull, Tensberg

B.nr. 1915 J. B. Stang, Kristiania

B.or. 1915 A. O. Lindvig, Kristiania
Bonr. 1915 . O. Stray & Co

Bunr. 1916

B.nr. 1918 S.0. Stray &

B.nr. 1918 Mathias Hansen, Kristiania
Bonr. 1918 Moritz Vaumund, Kristiania
B.nr. 1918 T. Helleso, Bergen

B.nr. 172 1919 K. Andersen, Fredrikstad
B.or. 187 1925 Th. Brovig, Farsund

B.nr. 197 1930 Nils Bull, Tonsberg.

Imidlertid, uiviklingen gikk videre. De gode okonomiske resultatene gjorde at alle
de tre beddingene ble utvidet og ombygget i 1917

Verkstedet var nd i stand til & bygge skip pa 3.000 tonn dodvekt.

En ny storre type skip var ferdig utviklet, og samme r ble fem nye kontrakter
underskrever.

Den nye type skip var fortsatt av "three istand"
dimensjoner som na var blit:

vpen, men med betydelig okte

Lengde over alt: 278 - 4"
Bredde pa spant 42-0"
Dybde i riss: 20'-0"

D/S "Rolf Jarl"

Mannskapets bekvemmeligheter var na flyttet akter under poopdekkel med fel-
les messe og 2- og 3-manns lugarer

Overbygget midiskips var okt med en dekkshoyde, hvor kapteinen hadde sin lugar
og sitt Kontor.

Laste-/losseriggen var vesentlig endret med arrangement av 4 stk. master, slik at
hver luke kunne betjenes samtidig med hver sine lastebommer.
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Dampskipet "Roisheim” var det forste skipet i serien, som etter hvert kom til & be-
st av folgende fartoyer:

B.or. 166 DS "Roisheim” 1917 Erling Lund, Kristiania
Bonr. 173 D/S "Svein Jarl” 1919 NFDS, Trondhjem
Bunr. 174 DS "Rolf Jarl’ 1920 NEDS, Trondhjem
B.nr. 175 DS "Ragnvald Jarl” 1921 NFDS, Trondhjem

Bunr. 176 DS "Bruse Jarl 1923 NIDS, Trondhjem
Bonr. 77 D/S "Oddvar” 1923 Erling Lund, Kristiania

Kontraheringene fortsatte. Frling lund, Kristiania tegnet ytterligere to kon-
trakter som fikk byggenummer 178 og 180, Bachke & Co. i Trondhjem tegnet en
kontrakt som fikk b.ar. 179, Fra forskjellige Osloredericr ble det ytierligere kon-
trahert fem fartoyer som fikk byggenummer fra 181 til 185.

Dessverre var krigsirenes hoyKonjunktur pa retur. Naeringsliv og banker var de
forste som fikk merke virkningene. Shippingbransien merket forst for alvor
problemenc i 1921 da fraktratene ble dramatisk redusert

Dette fikk folger ogsa for Trondhjems mek. Verksted. Bachke & Co. kanselerte
sin kontrakt mot a betale verkstedet kr. 300.000.- i erstatning.

Erling fund fikk ikke levert hverken b, 178 ofier 180, Heller ikke serien: byg-
genummer 181 - 185 ble levert.

[ stedet fulgte langvarige rettsprosesser om de innbetalte forskuddsbelop og meg-
Kommisjonene, tvister som ikke bie bilagi for langt ut i 20-drenc.

Verkstedet gikk nd inn i en periode med mangel pa kontrakier og folgelig sterkt
nedsatt produksjon.

Tidenes tilstand illustreres godt ved at det i 1925 og i 1930 ble levert (0 fartoyer av
verkstedets forkrigsiype. Det forste ble faktisk bygget for verkstedets regning
og senere solgt Ul selvkost

Bachke & Co. kom tilbake i 1923 0g 1930 og kontraherte 2 mindre skip, "Hilda"

og “Inger”, sistnevnte il en pris @y bare kr. 602.000.- Til sammenligning betalte
NEDS for byggenummer 173 he 2 mill.

Verkstedet hadde na god tid til & uivikle nye skipstyper, noc som ovennevate
nybygg til Bachke & Co. er et varsel om. Dette fartoy var det forste som ble bygd
med Krysserhekk og et stort mellomdekksrom forenfor overbygget midiskips.
Fartoyene var na heller ikke bare beregnet pa curopeisk fart, men fikk “world
wide” Klassc.

Sener ulgte "Torungen” i 1931, "Dux" i 1934 og "Gunvor” i 1935 av omtrent
samme type.

Den nesie epoke med byuging av sosterskip ble cgentlig innledet med damp-

skipet "Bris” i 1938, ¢t fartoy pa ca. 3400 tonn dodvekt og en fart pa 12,5 knop.
Hoveddimensjonene pa dette fartoyel sar som folger:

Lengde over alt:

Bredde pa spant:

Dybde i Tiss:
Serien kom til slutt & inkludere folgende enheter:
Bar. 206 DS "Briy’ 1938 M. Torvik, Osto
Konr. 207 DS "Henry Boge” 1958 Johann M. K. Blumenthal Hamburg
B, 208 DS "Rudesheimer” 1940 Deutsche Dampfsch ges., Bremen
Bar. 20 DS "Svein jarl' 1943 NFDS, Trondheim

B nz

1948 Bachke & Co., Trondheim

Byggenummer 208 og 209 var opprinnelig kontrahert av det engelske rederiet
Springwell Shipping i London, men ble overtatt av tyske interesser. Bar. 209 var
av tyskerne gitt navnet "Nierstein”. Fartoyet ble i februar 1943 slept til Fredrik-
stad for ferdiggjorelse.
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D/S "Henry Boge"

D/S "Svein Jarl" ble overlevert og satt i fart i juli 1943, men ble pa sin forste tur
bombet i senk i Hamburg. Skipet ble hevet og slept tilbake til Fredrikstad for
reparasjon, men ble forst ferdig i 1947. Det gikk da inn i NFDS's Middelhavslinje.
Byggenummer 212 fikk ogsd en broget historie for overlevering. Etier avlop i
april 1941 ble fartoyet forhalt lengre opp i elven for senere 4 bli tauet til Verra-
botn hvor der ble liggende til krigens slutt, og igien braki tilbake (il verkistedet.
Den lange tiden som var gat siden fartoyet ble kontrahert i mai 1939 til det ble
levert i november 1946 skapte kontraktmessige problemer med hensyn pa prisen,
idet verkstedets direkte utlegg til materialer og lonninger, pa grunn av krigen,
oversteg Kontrakisummen med kr. 370.000.- Herom ble fort forhandlinger som

til slutt endte med forlik.

Krigen satte en effektiv stopper for verkstedets naturlige utvikling, Tyskerne
bestemte at verkstedet kun skulle beskjeftige seg med reparasjonsvirksomhet.
Kontrakier som var inngatt for og under krigen pa en ny type lasteskip pa ca.
3.600 tonn dodvekt marte derfor legges pa is.

Folgende kontrakter var inngatt;

Bar. 213 for Klaus Wiese Hansen, Bergen
Bar. 213 for Klaus Wiese Hansen, Bergen

Bnr. 215 for Johan Grans Rederi, Bergen

Bar. 221 for Skips A/S Matros (Hvistendal), Tonsberg
Bnr. 222 for Bachke & Co., Trondheim

Bor, 223 for Innherred Aktie-Dampskibsselskab, Steinkjer
Bar. 224 for Hvalfangerselskapet Blahval A/S, Oslo

Bonr. for Richard Jacobsen & Sonner, Drobak

Bar. 226 for Richard Jacobsen & Sonner, Drobak

B.ar. 223 ble i august 1948 overtatt av Det Nordenfjeld:
ket resulterte i verkstedets forste motorlasteskip. M/S
solgt for leveringen til Henriksens Rederi i Oslo.
Flere av de andre kontraktene/intensjonsavtalene var trolig tegnet pa spekula-
sjonsbasis og fallt etter hvert bort.

Til slutt skulle den nye T.m.V. serien komme til 4 besta av seks fartoyer, nemlig:

ke Dampskibsselskab, hvil-
nar Jarl" ble imidlertid
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B.or. 1948 Klaus Wiese Hansen, Bergen
B.nr 1949 Klaus Wiese Hansen, Bergen
B.nr. 1950 DS "Brede Henriksens Rederi A/S, Oslo
B 1051 DS "Mim" Yngvar Hvistendal, Tonsberg
Bor. 1951 M'S "Botne” Henriksens Rederi A/S, Oslo
By 1033 DS "Palymoon”  Finar Rasmussen, Kristiansand

Disse fartoyene hadde folgende hoveddimensjor

tengde over ait
Bredde pa spant:
Dybde i riss:

Da "Songa” gikk provetur den 12 mai 1948 representerte den verkstedets forsie
aybygg ctier keigen, og det storste skip som var bygget ved verkstedet. Skipet var
efter datidens forhold meget godt utsiyrt med de nyeste instrumenter pa naviga-
sjonens omrade. Selve skipstypen bencvnes na som apen shelterdekker, Det vil si at
den hadde 1o giennomgicnde dekk, hoveddekk og shelterdekk.

Det var ogs innredet beksemmelighcter for seks passasjerer sammen med offiser-
ene midtskips. Mannskapet ble som tidligere plassert akter

To mastehus var bygget mellom fukene og elekiriske vinsjer betjente laste- losse-
gear. Lastebomment var pa 3 tonn samt en tungloftbom pa 15 wnn.

NMaskineriet var en 3-trinns dampmaskin av verkstedets cgen design og fabrikat
som utviklet 2,200 ilik., ug ga skipenc en fart pa i3 knop | Lastet tlstand.

Ved leveringen av det siste skipet i serien, DS *Polymoon”, leverte og installerte
verkstedet sin siste dampmaskin. En dera var over. Man kan jo sporre om det i 1953
var riktig & installere dampmaskin i ef nybygg nar dieselmotoren allerede for
krigen hadde gjort sitt inntog i handelsfiaicn, Men i rettferdighetens navn skat
det’sies at dampmaskinen i defte tilfelle var meget godt utprovet etter & ha fatt
skrellet av seg alle barnesykdommene pa de tidligere nybyggene i serien.
Dieselmotor som fremdriftsmaskineri ble forovrig introdusert i T.m..'s lasteskip
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med b.ar. 223 - "Botne” for Henriksens Rederi A/S, Oslo. En MAN dieselmotor pa
3.400 bhk ble installert og ga skipet en fart pa 14 knop lastet.

Allerede for avslutningen av "Songa"serien var neste typeskip kontrahert. Den
22 januar 1952 underskrev rederiet Brodr. Olsen i Stavanger kontrakt med verk-
stedet om levering av et bakladet lasteskip pa 3.200 tonn dodveki.

Dette skulle bli innledningen pa siste epoke i byggingen av tramplasteskip ved
Trondhjems mek. Verksted. Skipene fikk folgende dimensjoner:

Tengde over alt: 315'- 3
Bredde pa spant: 4411
Dybde i riss: 18- 11

Fartoyene var bygget som dpne shelterdekkere med maskineri og innredning
plassrt akier og med utfallende forstevn og krysserhekk.

Alle lugarer var innredet for en eller (o mann.

P hvert dekk var det fire luker med 1o vinsjer og to bommer tii hver luke. Mast-
enc var av den selvstagende typen.

MAN dieselmotoren pa 1,800 bhk ga skipene en fart pa 12 knop lastet.

Etter leveringen til Brodr. Olsen fulgte 5 sosterskip hvorav 3 for Trondheims-
rederiet Bachke & Co.

Disse siste skipene i serien fikk en lasteevae pd ca. 3.600 tonn, men var foruten
en dekkshoyde mindre i overbygget tilnermet like.

Byggelisten for denne typen ble til slutt seende slik ut:

Boar. 1954 Kongsbru” Br. Olsen, Stavanger
B, 1957 Skauma” Bachke & Co., Te.heim
1957 “Forra” Bachke & Co., Tr.heim
1958 olla” T. Torkildsen, Tr.heim
1959 Annie Hugo Stinnes"H.Stinnes, Kicl
1962 “Frol” Bachke & Co., Tr.heim

M/S "Skauma”
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Det var altsa det kjente gamle Trondheimsrederiet Bachke & Co. som skulle overta
det siste lastetrampskip fra verkstedet. Tt rederi som siden 1905 hadde fatt levert
11 nybygg fra verkstedet og véert en av verkstedets storste kunder giennom
tidene.

For man tar avskjed med lastetrampskipene er det naturlig ogsd & nevne

lasteskipet "Sunbear” (b.nr. 241), som ble levert i mars 1959. Dette ble verkstedets
storste lasteskip og var en videreutvikling av "Kongsbru'-serien. Med en laste-
evne pa 6.100 tonn var dette en maksimaltype bade med hensyn pa verkstedkap-
asitet og brupassering.

Selv om verkstedet i enna 20 ar under Akergruppens cierskap skulle komme til

& levere et 50 talls bater frem til nedleggelsen i 1983 var det definitivt slutt med
byggingen av denne type smatrampskip.
Akergruppens eier pa dette tidspunkt, Fred, Olsen & Co. kontraherte riktignok
bade Rhin- og Nordsjotonnasje, men dette var for bestemte ruter og kommer ikke
inn under kategorien trampskip.
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Bar. 21 - "Agdanas”
11.1872: Levert til interessentskap i Trondhjem med Sophus Weidemann, (fabrikkens

tidligere direktor), C. A. Knudtzon, H. Wingaard Finne & Sonner, F. C. Major
{fartoyets forer) samt flere.
Bygd for fraktefart pd kysten og Nord- og Ostersjofart.
Tonnasie: 280 brt., 226 netto
Hoveddim.s Loa x B x D = 138"6" x 216" x 12'6"
Dampmaskin pa 45 nom.hk.
21873 Benytiet som lofteponton under hevingen av dampskipet “Bjorgvin® i Kabelvig,
101874 Los S. Gjetlesen falt fra landgangen og ned i torrdokken i Trondhjem o dode.
1878 1 opplag fra november.
1881: Forsok solgt
1884:  Solgttil Andreas Somme, Stavanger

1888:  Rapportert kondemuert

B.or. 44 - "Krystal”
L18ss: Levert til advokat T. M. Wiborg, Kragero.
Tonnasje: 486 brt., 267 netto,
Hoveddim.: Loa x Bxd = 153-0" x 24"-3" x 13'-6"
Compound dampmaskin, 308 ihk.

1893 Overfort til A’S Krystal ¢N. Wiborg). Kragero.
1903 Grunnstotte pa Kleberget, Vaerlebugten ved Moss.
19120 Solgttil 'S A'S Keystal (Jacob Ringen), Haugesund.

26.01.19

Grunnstotte ved Stavenes Fyr pi Hustadviken pd reise Kjosen - Bergen med sild.

B.ar. 88 - "Bauta”
6.1900:  Levert Gl William Hansen, Bergen.
Tonnasie: 732 brt.. 446 netto, 1612 .
Hoveddim.: Loa x B3 D = 2037 x 300" x 133"
Triple exp. dampmaskin, 515 k.

1900: Overfort til A’S Bauta (William Hansen), Bergen.
1918 Midlertidig overtatt av The Shipping Controller {Capel & Con, Newcastle & Hull
L), London, U.K.
1919: Tilbakelevert ecier.
31924 Solgt il D’S A'S Aalesund (johan Amundsen), Haugesund og omdopt til "Karen”
194G Overtatt av Johan Amundsen & Sonns Rederi A°S  Johan & Sverre Amundsen]
Haugesund.
41940; Overfort il “hjemmeflaten
1947 Disponeringen overtatt av Sverre Amundsen,
1952 Solgt til Belgia for opphugging. Forlot Haugesund den 29 sept. for egen maskin.

B.nr. 89 - "Nanna"

Leverttil johan C. Giertsen, Bergen.
Tonnasie: 1126 brt., 699 netto, 1602 idw
Hoveddin: Loa x B x D= 24107 x 34'
Triple exp. dampmaskin, 594 ihk.

Forste fartoy i serie pa 11 like.

Solgt til Schjelderup & Schott, Bergen.
6.191 Solgt ti] A’S D/S Nanna (Schielderup & Schott), Bergen.
5.1917: Solgt til Albert Schielderup, Sergen.

Torpedert og senket av tysh ubdt pd reise fra Shotttand til St. Malo, Bretagne.
9 mana onkom, 6 mann reddet.

X 16M0"

81914
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Bonr. 44 - "Krystal®  rekonstruert etter byggespes. og linjet.

B.nr. 88 - "Bauta”  her som “"Karen”
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B.nr. 93 - "Draupner”
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3.1901:

14.07.

- "Balder"

Levert til Johan C. Giertsen, Bergen.
Tonnasie: 1125 brt., 703 netto, 1602 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 241'-0" x 340" x 160"

Triple exp. dampmaskin, 625 ihk.

Overfort til Johan C. Giertsen Eftf. m/flere, Bergen.

Solgt 1il Schielderup & Schott m/flere, Bergen.

Overfort til D/S Balder A’S (Schjelderup & Schotu), Bergen.
Eierinteressene overtatt av Albent Schielderup, Bergen.
Bombet utenfor Dover, 4 mann omkom.

Solgt il Pappas Christos & Coumandareas Athanasios, Panama.
Solgt 1il Chinese Maritime Trust Lid., Shanghai.

Solgt til Pacific Union Marine Corp., Panama.

1906:
1914
191

30.11.1916:

“Draupner”
Levert il Johan C. Glertsen, Bergen.
Tonnasic: 1127 brt., 698 netto. 1602 tdw
Hoveddim.: Loax B x D = 241-0" x 340" x 16"
Triple exp. dampmaskin, 618 ihk.
Overfort til Johan C. Giertsen Efif., Bergen.
Solgt il Schielderup & Schott m/fl., Bergen.
Overfort til A'S D'S Draupner (Schjelderup & Schotu), Berger
¢ Senket av 1ysk ubdt pd reise fra St. Nazaire tl Cardiff.
Hele besetningen ble reddet.

"Cederic

B.nr. 95 .
121901:  Levert 1l A'S DS Cederic i Albr. W. Selmer), Trondhjem.
Tonnasie: 1128 brt., 698 netto, 1602 1.
Hoveddin: Loax Bx D = 241-0% x 340" x 160"
Triple exp. dampmaskin. 618 ihk.
19120 Overfort til A'S Det Selmerske Rederi, Trondhjem.
05.10.1916:  Senket av tysh ubit pa reise fra Bordeaus til Barry. Hele besetningen ble
reddet
B.nr. 96 - "Aasta’
6.1902 Levert il Ellerhusen & Co., Bergen.
| Tonnasie: 1624 brt.. 1013 netto, 1602 ww.
Hoveddim.: Loa s Bx D - 2410 x 340" x 160"
Triple exp. dampmaskin. 633 ibh.
1908:  Solgi til K. 5. Nordaren m-fl., Bergen.
1915:  Overfort 1l A'S DS Aasta (K. S. Nordgren), Bergen.
27.03.1917: Senkel av tysh ubt pa reise fra Villa Peal til Swansea. llele besetningen ble
reddet
B.nr. 101 - "Baldwin”
3.1903 Levert til A'S DS Baldwin {Albr. W. Selmer), Trondhjem.
Tonnasie: 1130 brt.. 698 netto, 1690 tdw.
Hoveddin.: Loa x By D - 24107 x 340" x 16
Triple exp. dampmaskin. 610 ik, ved 94 o/min.
41912 Overfort 1il A'S Det Selmershe Rederi, Trondhjem.

25.07.1917:

P reise fra Bathurst til Liverpool med jordnotter bie fartoyet beskutt ved
Cabo Torinana. Mannskapet gikk i livbitenc og tysk ubat "UC 69" torpederte
fartoyel
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B.nr. 96 - "Aasta”
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B.nr. 105 - "Runde”
81903 Levert til P. A, Musieus. Aalesund
Tonnasje: 1135 brt., 696 netto, 1750 wdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2396 x 35'0" x 16™10"
Triple exp. dampmaskin, 585 ihk.

26.02.1912:  Grunnstotte ved Maneset, Namdalen.
1916:  Solgt til D/S Terje A’S (H. Gran Kahrs), Bergen for kr. 1,025 mill.
Omdopt til "Terje".
1918:  Midlertidig overtatt av The Shipping Controlier (Fisher, Renwich & Co.),

London, U.K.

1919:  Tilbakelevert eier.
24.01.192 Rent i senh av slepebit i East River. Hevet og reparert.

6.1928:  Innkjopt av D/S A/S Aalesund (Johan Amundsen), Haugesund. Pris: kr. 120.000.-
31.07.1934  Grunnstotte i tett take pa Kyholmen ved Sietnes fyr i Finnmark pa reise

Mesen, USSR - Grangemouth med trelast. Trukket av grunnen, men skadene
var si store at fartoyet ble kondemnert og solgt til Stavanger Skipsopphugging
for opphugging.

- "Jane"
Levert til A/S J. N. Sanne, Uddevalla, Sv
Tonnasie: 772 brt.. 46+ netto.
| Hoveddini: Loax B x D = 200-0" x 306" x 15
Triple exp. dampmaskin. 735 ihk. ved 103 o/min.
28.06.1910:  Solat ul E. A. Aaby. Drammen,
12.02.1914:  Solgt il A'S D'S Pan (Lorentz Stabell). Bergen.
20.10.1916: Senhet av tysk ubdt "UB 18 i posision 49.54 X, 2.30 V pd reise Barry Docks-
Coen med kull. Besetningen tatt opp av dampskipet "Zeus" av Kristiansand og
fort inn il Falmouth.

rige.

B.nr. 111 - "Castor”
71904 Levert til Tunsberghus A'S (Pedersen & Buggel, Tonsberg.
Tonnasje:1345 brt., 975 netto. 1825 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2504 x 356" x 189"

Triple exp. dampmaskin, 805 ihk.
1906:  Overfort til Actieselshabet Tronderen (0. M. Bugge). Trondhjem uten navnesk.
1908:  Selgt til G. Me. Bain, Shanghal, Kina.

| 1921 Utgdr av regi

B.or. 114 - "Turid"

[REE

wrid (Bachke & Co.), Trondhjem.

nasje: 1126 brt., 698 netto, 1750 tdw.
Hoveddim.: Loa s B x D = 2504\ 35'6" « 18"
Triple exp. dampmaskin, 805 ihk.

28051917 Torpedertav

| Grimsby me

A

sk undervannshin "1C 447 ved Peterhead pa reise Trondhjem -
ild g tremasse. Hele besetningen reddet.

Bar. 116 - "Wilfred"
51905 Levers 1il A/S D'S Wilfred (Albr. W. Selmer), Trondhjem.

Tonnasie: 1121 bri.. 694 neto, 1602 tdhw.

Hoveddim.: Loax B D = 24107 x
dampmaskin, 707 ihk
Overfort til A'S Det Selmershe Rederi, Trondhjem.

Senket av ysh undervannshit "UC 47" ved Ouessant pi reise Newport Mon.-
brattar med hull. Besetningen gikk i btene og nadde land ved Sff Point
fyr, Qussant,
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B.nr. 108 - "Jane"
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for ankers

B.nr. 116 - "Wilfred” ctier maleri Tr.hjems Sjofartsmuscum

B.nr. 120 - "Standard” i Bristolkanalen
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(B.nt. 120 - "Standard"
12.1905:  Kontrahert av J. B. Stang, Kristiania, men levert til A/S Ganger Rolf (Fred.
Olsen & Co.), Kristiania.
Tonnasje: 1290 brt,, 805 netto, 1475 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 230-0" x 34'0" x 160"
Triple exp. dampmaskin, 776 ihk.
1906:  Overfort til A/S Standard (J. B. Stang), Kristia
8.1916:  Solgt til A/S Nystrand (J. N. Abrahamsen & Chr. Sommerfeldt), Porsgrunn.
| 19121916 Senketav tysk ubat "U 81" pa reise Uddevalla - W. Hartlepool med props.
Hele besetningen reddet.
B.nr. 122 - "Dovre"
5.1906:  Levert til A/S D/S Dovre (Andreas Gjersoe), Trondhjem. |
Tonnasje: 1181 brt., 732 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 234'-6" x 33'-6" x 12"-3"
Triple exp. dampmaskin, 734 ihk.
191 Overtart av A/S D/S Dovre (Bruusgaard & Kiosterud & Co.), Drammen.
1928:  Solg til Ching Kee Steam Nav. Ltd., Dairen, Kina og omdopt til "Yuen Lee"
20.10.1929:  Kolliderte utenfor Shanghai med japansk lasteskip "Taien Maru" og sank.
Var pa reise Fuchow - Shanghai med kull.
B.nr. 124 - "Hansa"
81906  Levert til William Hansen, Berges
Tonnasje: 1125 brt., 695 netto, 1772 tdw.
Hoveddim.. Loa x B x D = 240°6" x 35'-0" x 1610
i Triple exp. dampmaskin, 737 ihk.
1915: Overfort til D/S A/S Hansa (William Hansen), Bergen.
192 Overfort til Skips A/S William Hansen Rederi II, Bergen.

29.04.193

Grunnstotte ved Steinodden, Lista. Bragt flott, men kondemnert

61936 Solgt til Grimstad Opphuggingskompani, Grimstad for opphugging
B.nr. 127 - "Ivanhoe”
81907:  Levert til A/S D/S Ivanhoe (Albr. W. Selmer), Trondhjem.
Tonnasje: 1136 brt., 680 netto, 1700 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 241'-0" x 340" x 160"
Triple exp. dampmaskin, 723 ihk,
1912: Overfort til A/S Det Selmerske Rederi, Trondhjem.
O1.11.1916:  Senket av tysk ubdt under reise fra Soroka til Hull. Hele besetningen ble
reddet og satt i land i Tanafjorden.
B.or. 128 - "Inger”
9.1907:  Levert til A/S D/S Inger (Bachke & Co.), Trondhjem.
Tonnasje: 1135 brt., 681 netto, 1700 tdw.
Loa x B x D = 2410" x 340" x 16"
Triple exp. dampmaskin, 731 ihk
1927:  Solgt til A/S Furulund (Sam. Ugelstad & Co.), Oslo og omdopt til "Furuland".
1930:  Solgt til Rederi AB Thor, Goteborg og omdapt til "Falksten". Rederiet

Konkurs i 1935.
Solgt til Rederi AB Sylvia (Kjell Billner), Goteborg og omdapt il *Kiell Billner".
Solgt til Richard Schroder, Hamburg og omdopt til "Helga Schroder”.

Solgt il opphugging | Tyskland.
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VERKSTEDHISTORIE

GRUNNLEGGELSEN

Den 17 juni 1843 foreligger de farste offisielle dokumenter pa opprettelsen av et
kanisk verksted som fikk navnet Fabrikken ved Nidelven, ogsd populert kalt
Nidelven mekaniske Vaerksted og Veerkstedet ved Nidelven.

Grunnleggerne var konsul Herman C. Garman, hans svigersonn konsul Arild
Huitfeldt og forretingsmannen Christian L. Schreiner. Forst noe senere kom
engelskmannen, ingenior John Trenery, verkstedets forste tekniske leder, inn
som medeier, men nevnes av enkelte kilder som en av de fire grunnleggere.

De virkelige initiativtakerne er trolig Huitfeldt eller Schreiner, muligens begge

i fellesskap.

Formalet med verkstedet var flersidig, nemlig & drive jern- og metallstoperi,
maskinverksted, smie og kjelverksted samt dampmolle.

Allerede i 1844 star de forste verkstedbygningene ferdige. Driften ser ut til 4 vaere
finansiert av Garman, Huitfeldt og Schreiner mens Trenery var ansvarlig for
driften. Dette fortsatte ogsa etter 1853 da Garman dede og Huitfeldt overtok hans
cierinteresser. Huitfeldt var ogsa den person som i en arrekke stod for fabrikkens
forretningsforsel.

MASKIN- OG KJELBYGGING FOR HJULDAMPSKIP

Det var trolig alt fra begynnelsen grunnleggernes tanke 4 knytte skipsbygging
til virksomheten. Schreiner hadde eierinteresser i Throndhjems Skibsvzrit og
samferdselsmidlenes utvikling hadde en fremtredende plass i den offentlige og
private diskusjon.

Et samarbeide med Throndhjems Skibsvaerft var tidlig utviklet, og da verkstedets
forste skipsbyggingskontrakt ble undertegnet den 1 september 1849 var det skips-
verftet som skulle bygge skroget, mens fabrikken skulle bygge maskin og kjele
samt installere disse. Den ovrige utrustning skulle skipsverfiet sta for.

Tartoyet, norges forste bygde passasjerfartoy var et hjuldampskip med treskrog
som lop av stabelen den 25 mai 1850 og fikk navnert "Nidelven”.

1 november samme 4r ble skipet satt inn i trafikken pa Trondhjemsfjorden. Dog,
foretaket ble ingen suksess, og *Nidelven” ble i 1853 solgt til interessenter i
Trondhjem som satte skipet pa slipp igjen og fikk henne forlenget med 35 for.

Det nystiftede dampskipsselskapet, Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab kjopte
skipel noen 4r senere som sitt forste skip og satte henne inn i rutetrafikken pa
Hamburg.

Samme 4r ble det tegnet kontrakt pa fabrikkens byggenummer 2 , ogsa dette i
samarbeide med skipsverftet.

Hjuldampskipet "Indherred” ble satt inn i trafikken pa Trondhjemsfjorden i juni
1856 nzrmest som en erstatning for "Nidelven".

Ytterligere hjulbatkontrakter fulgte. "Odin", "Thor" og "Frey" ble levert til Jemt-
lands Kommunikations Aktie-Bolag for den storstilte trafikksatsingen med bat-
trafikk pa de jemtlandske innsjoer.

Trafikkleden skulle forbinde de bortgjemte svenske skogsomrader med Atlanter-
havet via Levanger.

Fortsatt ble samarbeidet med skipsbyggerne opprettholdt idet skipsbyggmester
Marius Voigt som hadde sluttet ved skipsverftet og startet sitt eget eget verft,
nemlig Charlottenlund Vaerft i Grilstadfjera pa Charlottenlund, stod ansvarlig
for skrogbyggingen som ble utfort pa de respektive sjoers bredder.

Det ble bygd ytterligere to dampslupper i stal ved fabrikken, for den forste sjo-
setting fra egén bedding pa Baklandet omtales.
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B.nr. 127 - "Ivanhoe” foto Tr.hjems Sjofartsmuseum
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B.nr. 128 - “Inger” ved Kai i Trondhjem

B.nr. 130 - "Azira

B.nr. 137 -
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B.or. 130 - "Azira”
12.1907:  Levert til H. Gronsdal, Bergen.
Tonnasje: 1144 brt., 682 netto, 1700 wdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 241'-0" x 340" x 160"
Triple exp. dampmaskin, 683 ihk.
1916:  Solgt til Rasmus F. Olsen m/fl., Bergen uten navneskifte.
04.08.1917:  Torpedert og senket uten varsel av tysk ubdt 6 mil SO av Seaham. 1mann
ombom.
B.nr. 137 - “Svein Jarl"
41909 Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
| Tonnasje: 1135 brt., 688 netto, 1700 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 241"-0" x 340" x 160"
Triple exp. dampmaskin, 672 ihk.
09.06.1915:  Torpedert og senket uten varsel av tysk ubt pé reise fra Workworth til
Kirkenes. |2 mann omhom og 3 mann berget.
B.nr. 140 - "Gurth"
41910:  Levert il A/S D/S Gurth (Albr. W. Selmer), Trondhjem

‘Tonnasje: 1340 brt., 826 netto, 2270 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x 254"-6" x 36"0" x 19"
Triple exp. dampmaskin, 992 ihk.

1912:  Overfort til A'S Det Selmerske Rederi, Trondhjem.
06.05.1917:  Senket av tysk ubt "UC 69" ved Penas fyr pa reise Liverpool - Gibraltar.
Besetningen reddet.
Bor, 141 - "Mildrid"
71910:  Levert tl A’S D/S Mildrid (Bachke & Co.), Trondhjem.
Tonnasje: 1448 brt., 877 netto, 2330 tdw.
Hoveddin.: Loa x Bx D = 252'-0" x 370" x 19'-6"
Triple exp. dampmaskin, 907 ihh.
25.11.1911:  Paseilt i siktbart vaer av italiensh dampskip "Titania" liggende for anker i
Barry Roads. Var pa reise Finneid - Newport Wales med Kis. Mannsk. reddet.
B.or. 144 - "Maur”
3.1911:  Leverttil Thorvald Hansen, Risor. Forste fartoy i en serie pa 20.

Tonnasje: 1099 bri., 649 netto, 1844 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2370 x 36'4" x 16
Triple exp. dampmaskin, 847 ihk.

Overfort til Thorvald Hansen, Lyngor.

Overfort til Thorvald Hansen, Oslo.

Solgt til Tsu Nicolas, Shanghai.
Solgt il China United Wharf & Godown Co., Lid., Shanghai.
Utgar av register.

B.r. 145
6.1911:

27.09.1916:

"Rolf Jarl”

Levert 1il Det Nordenfieldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasje: 1265 brt., 760 netto, 1920 tdw
Hoveddim.: Loa x B x D = 253'0" x 36™-3" x 17
Triple exp. dampmaskin, 855 ihk.

Senket av tysk ubit naer Hornoy fyr ved Vardo, Var pa reise Aalesund
- Arkhangelsk med sild i tonner. Besetningen reddet.
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145

Br, 146 - "Lisken”

B.ar. 148 - "Herdis”
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B.nr. 146
10.1911:

1915:
1928:
1938;
1941:
16.02.19

Bar. 148
12.1911:

1916:

29.06.1916:

"Lisken"

Levert til William Hansen, Bergen.

Tonnasje: 1105 brt., 655 netto, 1857 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 2370 x 36'-4'" x 168"

Triple exp. dampmaskin, 819 ihk.

Overfort til Lisken AS Dampskibsselskab, Bergen.
Overfort til William Hansens Rederi Il Skibs AS, Bergen
Solgt til Wallem & Co. A/S, Bergen.

Tatt av japanerne i Bangkok og endret navn til "Jida Maru".
Senket ctter flyangrep ved Cape St. Jaques.

"Herdis"

Levert til A/S D/S Herdis (Bachke & Co.). Trondhjem.
Tonnasie: 1157 brt., 698 netto, 1866 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2399 x 353" x 16
Triple exp. dampmaskin, 633 ik,

Under engelsk flagg. Midlertidig overtatt av The Shipping Controller
(Atkinson & Prickett), London.

Torpedert og senket av tysk ubdt "UB 40" ved South Cheek, Robin Hood Bay.

B.nr. 152 - "Gjeso"

11.1912;

29.06.1915:

Levert il A/S Sorlander (Engelbrethsen & Henriksen), Arendal.

Tonnasie: 1094 brt., 652 netto, 1870 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 2370° x 36~
riple exp. dampmaskin, 687 ihk.

Minesprengt 24 kvm. NV av Tyne pa reise Tyne - Kristiania med Kull.

Besetningen tawt opp av engelsk triler "Sarah” og fort til North Shiclds.

X 16

B.nr. 153 - "Roald Jarl"

3.1913;

05.01.1914:
1914-18:
4.1940:

22021942
5.1942:
1948:
14.11.1957;
1960:

B.or.
5.1913:

14.07.1915:

154 - "Vival"

Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasie: 1404 brt.. 810 netto. 2350 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 265'-11" x 385" x 179"

Triple exp. dampmaskin, 982 ihk.

Grunnstotte ved Warkworth pé vei til Trondheim.

i tieneste for Den Norske Syd-Amerikalinje.

Oppbrakt av tyske fly pa vei fra Narvik til Rouen med tremasse. Frigitt etter
kort tid.

Havari pd Bergen havn.

Grunnstotte utenfor Stad.

Solgt til Rederi - AB Asta, Mariehamn, Aland og omdopt til "Asta”.

Ankom Mariehamn for opplag.

Solgt til Vest-Tyskland for opphugging.

Levert til A/S Atlas { P. Johannessen), Tonsberg.
Tonnasje: 1098 brt., 646 netto, 1870 1dw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2370 x 36"
Triple exp. dampmaskin, 773 ihk
Kolliderte med D/S "Brisbanc” og sank i Kinahavet. Var pa reise Bangkok -
Singapore med ris og passasjerer. 5 kinesiske passasjerer og 6 kinesiske
besemingsmedlemmer omkom.

' 168"
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B.nr. 154 - "Vivat
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["Bonr. 155 - "Arnfinn_ Jart®
81913 Levert til Det Nordenfjeldske Dampshibsselskab, Trondhjem
Tonnasje: 1097 brt., 649 neto, 1870 tdw.
Hoveddim.: Loax Bx D = 2370" x 364" x 168"
Triple exp. dampuiaskin, 653 ik,
20051917 Torpedertay tysh ubit ved Holmengra fyr i engelsk konvoi fra Narvik il Tyne
med props. Besctningen berget av HMS. "Sylia” og bragt inn til Lerwich.
Br. 156 - "Consul Brat”
1519 Levert i Adolf Bratt & Co., Gotebory,
Tommasie: §267 brt., 876 netio. 1850 tdw
oveddim.: Low s By D« 23707\ 36%4" 8 1678
Triple exp. dampmaskin, 749 ihik.
& cederiets linj org Plymouth - Bristol - Swansea.
| 1954 Grunnstotie utenfor Gis e, Sola il opphuggere i Vstad.
B.ar. 157 - "Portia
51913 Levert it § Lund & Co. Bergen
Tonnasie: 1127 brt.. 663 netto, 1875 td
Hoseddinn: Loay By D - 23 168

Triple exp. dampusashia, T

Sunket ctter minechsplosion | Nodsjoen pa reise fra Sunderand Gl Bilbao
med Ll

B.n.

158 -
[EIEY

1916;

Alvo
Levert il B
Tannasic: 109

et

Bri. o4

sjc
Hoveddim.: Loa x B D
Tripe exp. davpmaskin, 831 ihi.
Solgt tit Svithunlinjen 3
“Langfon

Senhet w

il Bergesean et og omdopt Ut

S ub
Istand med Lult. stykhgods og post
Beset

S8 pos. 5849 N, 10,53V pdr

s Liverpool-

e att opp s v

160 -
1914

19
1915
1917
1918
1921
1922:

08.08.1941

"Venersborg”
Levert til Arthur du Ri

H bt 803 netto, 1530 tdw,
Hoveddinu: Loa v B\ D NEESTAN
Triple exp. darmp
Kolliderte wed D 5
Grunnstoting.
Kollidertee med D75 "John
Kofliderte ned hai | North Shieids

Kolliderte med Lai

Kollisjon med feher

Angrepet @ bomdefly - Halsingborg, L for anker
dangrepet hom. Satt | brann. Tre mann a besetningen omkom og de ovrige
toh segg over 1] dampshipet “Tirnan”, Factoyet fikk
ble reparert.

Tonnasje: 1

irebelt pi

ombattende shader, men

Serhel a ubat lier ¢ e Sundseall-Nistved

nesprengt utenfor Blelinge pd r
§ Danmiark. med papinmasse
19 mann av besetuingen omhom, kan 1 bie reddet
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B.or. 161 - "Skuld"
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SKIPSBYGGINGEN TAR FORM

Den 20 februar 1867 loper dampskipet "Indherred” (1) av stabelen. Stal har aviost
tre som byggemateriale og den totale kontrakt ivaretaes av fabrikken selv.
Fabikkens @ra som skipsbygger har startet,

For verkstedets flytting til Rosenborgfjera i begynnelsen pa 1890 -arene skal det
bysges ytterliger¢ et 50 talls bater, men fabrikken skal giennomga store endring-
er for sa skjer.

I februar 1862 utstedes innbydelse til aksjetegning i et nytt interessentskap for
den videre drift.

Nybygging og reparasjon blir na en stadig vikiigere del av virksomheten.
Ingenior Sophus Weidemann blir i 1864 tilsatt som ny bestyrer etter at ingenior
John Trenery etter 20 ar i bestyrerstillingen var blitt alvorlig syk og fratradte
11863,

Ved Weidemanns tiltredelse fikk man en skipsbyggerfagmann i lederstolen, men
hans interesser favnet videre og allerede i 1871 Irairadie han stillingen.

Siden finner vi den samme Weidemann som grunnlegger av bade Throndhjems
Dokselskab og Det Nordenfjeldske Dykkerselskab i 1871,

Fabrikken leter na etter en etterfolger og i februar 1872 tilsettes bedriftens egen
verksmester, ingenior A. Norbech Olsen i bestyrerstillingen.
Et forelopig hoydepunkt med hensyn pa skipsbyggingen naes i 1871 ved lever-
ingen av fabrikkens hittil storste skip, "Harald Haarfager" for Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab; et skrueskip pa hele 160 fots lengde.

FUSJON MED TROLLA BRUG

Det ble samme ar innledet kontakt mellom Trolla Brug og fabrikken. Trolla Brug var
grunnlagt i 1854 og hadde vesentlig samme virksomhetsomrade som fabrikken.

Et samarbeide for 4 unnga en sjenerende og utidig konkurranse syntes naturlig.
N skal det vel heller ikke legges skjul pa at brukets okonomi ikke var av de mest
spenstige og dermed gjorde naermere kontakt onskelig.

P4 konstituerende generalforsamling den 6 desember 1871 ble sammenslutning
fatiet og bedriftens nye navn ble Throndhjems mekaniske Veerksted.

Verkstedets forste driftsar ga et godt resultat, overskuddet ble pa helé +.000.-
Spesidaler. Nybyggings- og reparasjonsvirksomheten for skip var hoy men av-
tagende. Verkstedet besluttet derfor i 1873 for egen regning & bygge ct skip,
byggenummer 33 som fikk navnet "Gravdal”, for 4 sikre beskjeftigelsen.

Bonr. 31, dampskipet "Mandal” ble ogsa oppstartet uten at det forela kontraki, men
i motsetning til “Gravdal” ble dette nybygg solgt under byggingen.

Det skulle fort vise seg at de 1o verkstedene hadde for liten driftskapital. De gene-
relt vanskelige okonomiske forhold pa denne tiden umuliggjorde lan.

Pa ekstraordinzer generalforsamling 19 mai 1876 ble det derfor bestemt at selskapet
skulle opploses.

Bade bestyrer Norbech Olsen og den nylig tiltradte administrerende direktor Karl
Bomhoff ble oppsagt, og bestyrer ved Trolia Brug, Hans J. Olsen overtok som be-
styrer.

Ved auksjon den 9 april 1877 fikk nye interessenter ved J. G. Matzow tilslaget pi
eiendommer og utstyr, og fra 1 januar 1878 dannes et nytt aksjeselskap med sam-
me navn for 4 fore bedriften videre.

Skipsbyggingen fortsatte videre med stor intensitet samtidig som et utall av andre
mindre produkter stod pa produksjonsprogrammet.

1 aret 1884 er verkstedet i gang med byggingen av, etter forholdene, et stort laste-
skip for Kragerorederen advokat T. M. Wiborg. Ved leveringen i januar 1885 viste
det seg at verkstedet hadde tapt et storre belop pa byggingen.

Verkstedets kompetanse og tekniske kyndighet for & bygge slike skip ble satt un-
der diskusjon. Det ble ogsa samme ar uttalt at verkstedet ikke lenger skulle be-
skjeftige seg med skipsnybygging. Bestyrer Olsen ble i 1887 varslet om at han
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| B.ar. 162 -

Bor.

3.19

Skuid"
Levert til D/S Skuld A/S (Nils Bull), Tonsberg.
Tonnasje: 1101 brt., 649 netto, 1860 tdw.
loveddim.: Loax B x D = 237-0" x 36'-
Triple exp. dampmaskin, 749 ik
Solgt til Reinh. Mithassel. Oslo.
Solgt til Bore Angfartygsaktiebolag, Abo og omdopt (il "Bore 111"
Sunket etter minesprengning

"8 16"

6.1915:

10.09.1941

"Stargard”

Levert til DS Stargard A’S (J. B. Stang), Kristiania.
Tonnasje: 1113 brt., 657 netto, 1860 tdw.
Hoveddin: Loa x B x D - 2370 x 364" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 798 ihk.

Torpedert av ubat og sunket ost for Gronlands sy
England. 2 av besetningen omkon.

/dspiss pa reise fra Canada til

B.nr. 163
9.1915:

1916:
1917:
1940:

B.nr. 164
12,1915

26.10.1916:

B.nr. 166
12.1916:

9.1923:

1.1931:

B.nr. 167
4.1916:

"Remus”
Levert til D/S Rasmus A/S (A. O. Lindvig). Kristiania.
Tonnasje: 1115 brt.. 655 netto, 1875 tdw,
Hoveddim.: Loa x Bx D = 2370 x 364" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 672 ihk.
Solge til Wildhagen og Rosendal, Sandefjord og omdopt til "Bommestad”.
Solgt til Laiva O' Y. Raumo og omdopt til "Hilda".
enket

"Skog"
Levert til 5. 0. Stray & Co., Kristiansand.
Tonnasje: 1124 brt., 662 netto, 1875 taw.

Hoveddim.: Loax B3 D - 2370 x 36'4" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 688 ihki
Sunket etter eksplosjon, sannsynligvis en drivende mine, pa reise fra Bordeaux
il Swansea i ballast. Hele mannskapet reddet.

"Roisheim”

Levert til Erling Lund, Krist
Tonnasie: 1890 brt., 1125 netto, 3130 tdw.
Hoveddin.: Loa x B x D = 278'-4" x 420" x 200"

Triple exp. dampmaskin, 1196 ihk.

Solgt 1il Agdesidens Rederi A'S (Arnt J. Morland), Arendal og omdopt til
Lovaas’

Solgt til Skibs A/'S Geirulv, Arendal.

Solgt til OY Railashipping, Lovisa, Finnland og omdopt til *Raila".

Solgt til Rederi A/B Houtskar, Turku/ Abo, Finnland og omdopt til "Houtskar",
Solgt til opphugging i Finnland.

- "Fager"

Levert til Nilson & Nyquist & Co., Kristiania.
Tonnasje: 1121 brt., 636 netto, 1875 tdw.

Hoveddini: Loa x Bx D - 2370 x 36'4" x 16'-8"

Triple exp. dampmaskin, 649 ihk.

Solgt 1il DS A’S Akabahra, Oslo og omdopt til “Akabahra’.

Solgt 1il A/S Mirva, Oslo og omdopt til "Mirva’"

Solgt til A/S A. Salvesens Rederi, Oslo og omdopt til "Knoll”.

Solgt til D/S A/S Gudvin, Oslo.

Solgt til A/S Rena Rederi (Ole T. Flakke), Kristiansund uten navneskifte,
Ombygd ved Rena Brug. Ny MAN dieselmotor pi 1200 bhk.installert.
Solgt til Jens Iletland, Egersund og omdopt til *Ramsnes”.
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B.nr. 163 - "Remus

B.nr. 164 - "Skog" pa provetur
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Bar. 166 -

B.nr. 168 - "Spes”
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01.09.1971:

Grunnstotte i Bessakersundet pa reise fra Hvitehavet til Shoreham med
relast.

04.05.1940:

1972: Solgt til nederlandsk opphuggingsfirma.
B.nr. 168 - "Spes”
11918 Levert til . O. Stray & Co., Kristiansand. |
“Tonnasje: 1124 brt., 656 netto, 1875 tdw. |
Hoveddim.: Loa x B x D = 237-0" x 36™4" x 168" |
Triple exp. dampmaskin, 766 ihk.
1921:  Overfort til Norsk Rutefart A/S (5. O. Stray & Co.)
1926:  Solgt til Songvaar A/S (. Isaksen), Kristiansand.
1951:  Solgt il D/S Havorn A/S (Jacob Odland), Haugesund.
1954:  D/S Havorn A/S overtatt av Sverre Amundsen, Haugesund.
1959:  Solge til Belgia for opphugging.
B.nr. 169 - “Fidalgo"
40918 Levert tl D/S Fido A/S (Mathias Hansen), Kristiansand.
Tonnasie: 1123 brt., 655 netto, 1875 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2370 x 364" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 660 ihk. |
1938 Solgt til Orient Skibs A/S, Oslo og omdopt til "Bust’.
1951:  Solgt il Far Fast & Panama Transport Corp., Hong Kong. Kapret utenfor Hor
Kong hvor det senere grunnstotte og sank.
B.ar. 170 - "Arild"
61918 Levert til A/S D/S Arild (Moritz Vaumund), Kristiania.
Tonnasie: 1119 brt., 652 netto, 1875 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 237"0" x 364" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 705 ihk.
1921:  Rederiet konkurs. |
21921 Solgt til Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen for kr. 550.000.- og omdopt
Gl "Sawrn”.
18.12.1924:  Strandet utenfor Lorient pd reise Le Havre - Lorient etter losfeil
B.r. 171 - "Annemor”
L1918 Levert til T. Hellesoe, Bergen.
“Tonnasie: 1119 brt., 652 netio, 1875 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2370 x 364" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 773 ihk.
1920:  Solgt til Harald Grieg Martens, Bergen og omdopt il *Blaafjeld

Bombet i senk av tyske fly i Urhalsvagen ved Kolvereid pi reise fra Oplo
il Rochester.

Bar. 172 -
3.1919:

10.01.1942:

"Mimona"

Levert til K. Andersen, Fredrikstad.

Tonnasje: 1247 brt., 716 netto, 1865 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 237'0" x 36"4" x 16"-8"

Triple exp. dampmaskin, 861 ihk

Strandet ved Kjolnes Fyr, Berlevdg pa reise fra Kirkenes il Tromso.
Deretter torpedert av undervannsbic.

B.nr. 173 -
12.1919:

19.02.1941:
23.02.1941:

"Svein Jarl"

Levert il Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasie: 1908 brt., 1115 netto, 1865 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 278"-8" x 420" x 200"

Triple exp. dampmaskin, 1138 ihk.

Avgikk fra Oban i Skottland pa reise til Halifax i ballast.
Rapportert senket av tysk ubit. Samtlige 19 mann ombord omkom.

L
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B.nr. 169 - "Fidalgo"

Bnr. 170 - "Arild” her som BDS's “Saturn” (H. Larsson-Fedde samiing)

B.ar. 171 - "Annemor” her som "Blaafjeld I”
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Bar. 172 - "Mimona”

B.nr. 174 - "Rolf Jarl
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B.nr. 174 - "Rolf Jarl"
10.1920:  Levert il Det Nordenfieldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasje: 1917 bre., 1118 netto, 3050 tdw.
| Hoveddim.: Loa x Bx D - 278'-8" x 42'-0" x 20"0°
| Triple exp. dampmaskin, 1016 ihk.

1950:  Solgt til Reederei Richard Schroder, Hamburg og omdopr til *Maria Schroder”.
| 11.04.195 unnstotte og sank i Rodehavet pa tur fra Akaba til Vest-Tyskland.

e = &

| Bor. 175 - "Ragnvald Jarl”

| 7161921, Levert tl Det Nordenfeldske Dampskibsselskab, Trondhjem.

| “Tonnasie: 1877 brt., 1091 netto, 3050 tchw

Hoveddim: Loa x B x D = 278"-8" x 42'-0" x 200"
Triple exp. dampmaskin. 1085 ihk.
1936 Solgt til Skibs - A'S Nea (0. Grundivig/Bachke & Co.}, Trondhjem og omdopt
il "Neal
1946 Solgt il Rederi - A'B Succcia, Ystad, Sverige uten navneskite.
19 Solgr 1il Rad Rederi A, Rad. Sverige og omdopt til "Jun
1950 Solgt til Redleri A’ B Seger (E. Andihn), Goteborg og omdopt til "Seger”.
195 Solgt til Airiston Laiva O/Y, Abo, Finnland og omdopt til "Meri
25.11.19 Grunnstotte ved Rodkallen sor for Luled og ble vrak.

Br. 176 - "Bruse Jarl"
6.1923:  Levert il Det Nordenfieldske Dampskibsselskab, Trondhjem.
Tonnasie: 1889 brt.. 1096 netto, 3050 tdhw.
Hoveddim.: Loa s Bx D = 2788 x 420" x 200"
Triple exp. dampmaskin. 1321 ihk.
1950: Solgt il Hamburg-London Linie (A. Kirster & Co.), Hamburg og omdopt til
"Cordelia”.
1960:  Solgt til Tramppilaiva /Y, Helsingfors, Finnland og omdopt til "Tarvo.
1963:  Solgt til R. Harmstorft. Lubeck for opphugging

B.nr. 177 - "Oddvar

111922: Levert til Nilsen, Falck Pedersen & Co.. Kristiania
Tonnasie: 1944 brt., 1133 netto, 3100 tdw.
Hoveddim.: Loa x B3 D = 2788 x 42'-0" x 200"
“Triple exp. dampmaskin. 1224 ihk.

1929:  Overtatt av O. og L. Nilsen uten navneskifte.
1933:  Overtatt av Victor Schage, Oslo uten navneskifte.
1937 Solgt til Salamis AS (J. M. Skaugen), Oslo og omdopt til *Salamis”
1939:  Solgt til Lovisa Rederi AB (R. Nordstrom & Co.). Lovisa og omdopt til "Karl Erik
1945 Solgt il USSR og omdopt til "Strelna”.
| Bnr. 187 - "Ciss |

4.1925:  Bygget for verkstedets egen regning og senere solgt til Th. Brovig, Farsund.

Tonnasje: 1159 brt.. 670 netto, 1875 tdw.

Hoveddin.: Loa x B x D = 2370 x 36"

Triple exp. dampmaski. 876 ihk.

08.02.1941: Mot pi reise fra St.Johns, Newfoundland il Luisbourg pakkis og matte stoppe
for ikke & odelegge propellen. Ugunstig vind presset isen mer og mer sammen og
fartoyet drev pa grunn og ble vrak. |

X 168"
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B.ar. 175 - "Ragnvald Jarl"

Bnr. 177 - "Oddvar”
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T
A i lilda" ved ladehammerkaien i Trondhjem

B.nr. 190 - i Bristolkanalen
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B.nr. 189 - "Hilda"
81925 Levert til A/S Djerv (Bachke & Co.), Trondhjem.
Tonnasje: 1236 brt., 670 netto, 1875 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 237'-0" x 36™4" x 16"-8"
Triple exp. dampmaskin, 690 ihk.
1941:  Rekvirert av den svenske stat.
21.10.1941:  Senket av ukjent grunn utenfor den nederlandske kyst.

Br. 190 - "Hjort"
1.1926:  Leverttil Thorvald Hansen, Lyngor.
Tonnasje: 1220 brt., 699 netto, 1920 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 243'-8" x 36'-4" x 16'-8"
Triple exp. dampmaskin, 762 ihk.
1936:  Solgt til SKips-A/S Sjofart (T. 5. Bendixen), Lillesand og omdopt til "Sjobris".
Overtatt av Nortraship og gikk i fart pa Australia og Det fierne Osten.
Tilbakelevert rederiet.

Hong Kong), Panama uten navneskifte.

Solgt til The People's Republic of China og registrert i Canton under navnet
"Hoping Shi Err".

Senere overtatt av The China Ocean Shipping Co.

10.195

4.1946:  Solgttil The Shanghai Development Co., Ltd., Shanghai og omdopt il
New Shanghai’.
1949:  Solgt til Wallem & Co., Hong Kong/Panama og omdopt til "Romantico”.
1951:  Solgt til Far Eastern and Panama Transport Corporation (Wheelock Marden & Co.,

B.nr. 196 - "Inger”
5.1930:  Levert il A/S inger (Bachke & Co.), Trondheim.
Tonnasje: 1409 brt., 836 netto, 2160 dw.
| Hoveddim.: Loa x B x D = 261'-5" x 37*11" x 168"
Triple exp. dampmaskin, 814 ihk.
23.08.1941:  Torpedert og senket av tysk ubat "U-143" utenfor England (5
07.50 V). 9 besetingsmediemmer omkom.

.58 N -

B.or. 197 - "Siak"

1930:  Levert il A/S Skuld ved Nils Bull, Tonsberg.

Tonnasje: 1150 brt., 641 netto, 1860 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 237'-0" x 36'-4" x 16"-8"

Triple exp. dampmaskin, 730 ihk.

Rekvirert til Nortraship.

S Skuld overtatt av Graff-Wang & Evjen, Oslo.

Solgt 1il A/S D/S Galatea (Th. Gjesdal), Bergen og omdopt til "Galatea”.

Solgt til Christiania Spikerverk, Oslo og hugget av Einar Cook, Nyhavn, Bergen.

B.nr. 198 - "Torungen"

| 11931:  Levert il Bertrand Jacobsen, Arendal.

| Tonnasje: 1947 brt., 1142 netto, 1860 tdw.

| Hoveddim.: Loa x B x D = 289°-9" x 430" x 201 1/2"
Triple exp. dampmaskin, 1090 ihk.

22021942 Torpedert og senket av tysk ubdt "U-96" i pos. 44.00 N og 6
NovaScotial.
Hele besetningen pa 19 omkom, herav 7 utlendinger.

0V (utenfor





image17.jpeg
gy

matte tre tilbake fra sin stilling og igien overta verksmesterstillingen i Trolla.

I mellomtiden hadde imidlertid generalforsamlingen besluttet a g til oppkjop

av nabotomten til Throndhjems Dokselskab pa ca. 20 mal for a anlegge et fremtidig
skipsbyggeri pa dette omradet.

Ny administrerende direktor ble tilsatt i 1888, nemlig Hans G. Jiirgens som blant
annet hadde praksis fra Bergens Mekaniske Varksted.

FLYTTING AV VERKSTEDET

ftter en brann pa det gamle anlegg pa Baklandet i september 1890 behandlet
direksjonen flytting av verkstedet. Skadeerstatningen ble enstemmig besluttet
benyttet til en forestaende flytting.

Det skulle komme til & bli direktor Jirgens fremste oppgave 4 planlegge og byg-
ge det nye verksted samt foresta flyttingen.

Allerede 1 1888 ble verkstedets store kjelkran som inntil na hadde vaert reist pa
Throndhjems Skibsvaeft's gamle omrade reparert og flyttet til Rosenborgfjera.
Arsberetningen for 1890 sier: "Det bevilgede Bundreparationsvaerksted paa det
nye Anlaeg blev ikke, som teenkt, feerdigt ved Aarets Udlob, paa Grund af en usad-
vanlig lang Forsinkelse af Jernmaterialets ankomst.

Arbeidet paa det nye Anlaeg som foruden forannzvnte Varkstedbygning ind-
skraenker sig til Opmaalinger og mindre Planeringsarbeider, er fra indevaerende
Aars Begyndelse ivaerksat med storre Kraft som yderligere tznkes foroget naar
Vaaren kommer."
Videre: “Arbeidet paa lilademooren er efter Nytaar dreven med Kraft, og der kan
viere Haab om henimod dette Aars Slutning at have Skibsbyggeriet, Kjedelvaerk-
stedet og den store Kran i fzerdig Stand."

11891 meddeles at det nye "Bundreparationsvzerksted” er sapass ferdig at storre
arbeider kan foretaes i dokken.

Kjelverksicdet, kjelkranen og den lille patentslipp vil samilige bli ferdig til som-
meren, og den egentlige flyttingen kan da finne sted.

Pa grunn av byggingen av patruljebatene for Marinen ved det gamle verksted
hadde man i 1892 ikke kunnet flytte maskinene til Lademoen.

Aret etier meldes imidlertid at all flytting er utfort, og at det er oppfort en kontor-
bygning for verkstedets administrasjon.

Verkstedet hadde na fatt, etter datidens forhold, et meget moderne anlegg. Og be-
styrer Jiirgens fikk stor anerkjennelse for sitt arbeide og ble belonnet med et
arlig lonnstiliegg pa kr. 1.000.-

Virksomheten pa nybyggingssiden fortsatte med & levere fartoyer for lokaltra-
fikken fra Hordaland i sor til Troms i nord.

Verkstedet hadde fatt sin kapasitet betydelig utvidet, og det ble levert bade fire

og fem fartoyer for aret.

INNLEDNING TIL STORHETSTID

Ved arhundreskiftet ble det forste storre lasteskip etter "Krystal"-affaeren levert
il et Bergensrederi. Dette ble innledningen til verkstedets suksess med bygging
av lasteskip, og sericbygging av disse, ved siden av bygging av tonnasje for lokale
behov.

Arene fra 1890 til 1920 blir en eneste stor jubelperiode med gode resultater hvert
eneste ar. Unntaket er regnskapsaret 1906/07 som kom ut med kr. 25.000.- i under-
skudd.

I ettertid kan det konstateres at disse arene skulle ga inn i historien som verksted-
ets gullalder.

Verkstedets forste lastebatserie pi 11 like fartoyer ble etterfulge av den suksess-
rike "Maur"-serien pa hele 20 like fartoyer.
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B.nr. 196 - "Inger”
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B.nr. 198 - "Torungen" pa provetur
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Bnr. 203 - "Dux"

L1934

1957:

1960:
9.196

Levert til Aktieselskapet Dux (Vicwor L.
Tonnasie: 1590 brt., 942 netto, 2500 tdw
Hoveddin.: Loa x B x D = 254'-9" x 40
Lentz dampmaskin, 818 ibk.

Solgt 1il Skips A’S Sitona ved M. Bernard Andersen, Fredrikstad og omdopt
il “Sitona”

Solgt 1il Ranmabmeri O/Y, Finnland og omdopt til "Petajas”.

Solgt il finske opphugger

chage), Oslo.

X 189"

Bar, 204

2.193

"Gunvor"

Levert til A/S Herdis (Bachke & Co.), Trondheim.
Tonnasjer 1941 bre,, 1121 netto, 3415 tdw.

Hoveddim.: Loa x B D = 201%-2" x 43-0" x 201 1/2"
4-syl. compound. Lentz dampmaskin, 1115 ihk.

20041942

11.06.1942: Kom ved uoppmerksomhet inn i amerikansk minefelt utenfor Key West og ble
sprengt i luften. 2 mann omkom.
| Bnr. 206 -
4.1938: ibsselskabet Truls ved skipsreder M. Thorvik, Oslo.

Tonnasie: 2026 brt., 1174 netto, 33
Hoveddim.: Loax B x D = 30207 x 43711 x 20' x 4 1/2"

Triple exp. dampmaskin, 1200 ihk

Torpedert og senket av tysk ubat "U-201" i pos. 33.35 N 0g 69.35 V' pa reis
fra Bahtimore til Brazil med asfalt og hvetemel. Besetningen taw ombord i
“Chester D. Swain’. 4 mann omkom.

B.nr. 207

1940:
18.02.1944:

1946:
1950:
5.195

16.

"Henry Boge"

Kontrahert av skipsreder Y. Hvistendal, Tonsberg. Kontrakt overtatt av skips-
reder Ostberg ved A'S Nordeggen, Oslo. Kontrakt overtatt videre av Johan
Blumenthal, Hamburg,

Tonnasie: 1994 brt., 1158 netto, 3400 tehw.

Hoveddin.: Loa x B x D = 3029 x 43117 x 204 1/2"

Triple exp. dampmaskin, 1486 ihk.

Sjosatt og gitt navnet "Henry Boge”.
Overlevert.

Navn endret til “Henry John" med samme eier.
Bombet i senk under flyangrep pi Hamburg.
Fartoyet hever

Ferdig reparert og satt i drift som "Henry Boge
Kolliderte med fartoyet "Carpio” og sank 100 n.m. av La Corunia.

B.nr. 208
11.11.1939;

1940:

9.1940:

5.194:
1946:
27.06.195

"Ritdesheimer”

Sjosatt og gitt navnet "Springfiord” for rederict Springwell Shipping Co., Lid.,
London.

Overtatt av tyshe myndigheter og
“Hansa®, Bremen og omdopt til "R
Overlevert rederiet

Tonnasie: 2036 brt., 1159 netto, 3290 wdw

Hoveddim.: Loa x Bx D = 209'-9" x 43117 x 2074 1/2"

Triple exp. dampmaskin, 1493 ihk,

Tatt som prise i Tonsberg,

Overfort til Ministry of Transport, London og omdopt til "Empire Springfiord”
Bombet av fly og satt i brann mens oppankret ved San Jose, Guatemala under
borgerkrigen. Fartoyet rapportert sunket og totalforfist.

verfort il Deutsche Dampfschiff-Gesellschaft
lesheimer”
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B.ar. 209 - "Svein Jarl" (ex. "Haakon Jarl")





image201.jpeg
=203=

1940:

17.09.1940:

13.02.1943:

24.02.1943:
02.04.1043:
25.07.1943:
11,194,
2.1947:
16.01.1948:

106.05.1939:
|26.04.1941:
16.10.1941:
19.09.1945:

11.1946:

1949:
1963:
1966:
1968:

B.nr.
07.03.1940:
05.05.1947:

5.1948:

25.07.1950:

B.or. 209 -

Bar. 212 -

"Svein Jarl"

Kontrahert av Springwell Shipping Co., Ltd., London og tiltenkt navnet
“Springsound"”.
Overtatt av tyske myndigheter og overfort til Deutsche Dampfschiff-Gesellscaft
“Hansa", Bremen,

Sjosatt og gitt navnet "Nierstein”

Tonnasje: 2102 brt., 1159 netto, 3290 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 299'9" x 4311" x 20'4 1/2"

Triple exp. dampmaskin, ca. 1500 bhk.

P.g.a. det tyske rederiets misligholdelse av kontrakt bade for detre nybygg og det
tidligere overtatte b.nr. 208, ble fartoyet solgt uferdig til Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab, Trondheim og omdopt til "Haakon Jarl".

Slept fra Trondheim.

Ankom Fredrikstad Mek. Verksted for ferdigstillelse.

P sin forste tur ble fartoyet bombet og senket ved Kai i Hamburg.

Hevet og slept tilbake til Fredrikstad.

Ferdig reparert og overlevert NFDS med nytt navn, "Svein Jarl"

Minesprengt o sunket utenfor Patras pa tur Calamata - Patras med stykkgods.

9 besetmingsmediemmer omkom.

Enid"

Kontrakt undertegnet med Bachke & Co., Trondheim.

Sjosatt og gitt navnet "Enid". | opplag i Trondheim.

Slept til Verrabotn for opplag.

Slept tilbake til verkstedet

Overlevert rederiet.

Tonnasje: 2062 brt.. 1115 netto, 3400 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 302'-9" x 43'-11" x 20'4 1/2"

Compound dampmaskin, ca. 1500 ihk.

Ombygget ved Howaldtswerke,Hamburg, Bronn forut og akter igienbygget.
Solg il Dikoutsas & N. Grigoriou, Pireus, Hellas og omdopt til "Amalia’.
Solgt til Cia. Nav. Gold Fish S.A., Panama uten navneskifte.

Satt pa grunn utenfor ljmuiden 27 november etter brann ombord. Brag flott
den 5 des. og tauet inn til Amsterdam. Store skader konstatert og besluttet
opphugget.

213 - "Songa’

Kontrakt tegnet med A’S D/
Sjosatt og gitt navnet "Songa’
Overlevert rederiet.
Tonnasje: 2066 brt., 1065 netto, 3600 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 3239 x 431" x 1910 1/2"

Triple exp. dampmaskin, 2200 ihk

Parent av polsk D/S "Baltyk” mens fartoyet I3 til ankers | Wester Schelde pa tur
Antwerpen - Alexandria med nitrat. Skipet sank, mannskapet reddet.

Songa (Klaus Wiese Hansen), Bergen.

419413
08.04.1948:
19.07.1949:

1963:
1963:

1967:
06.01.1978:

B.nr. 214 - "Otta”

Kontrakt tegnet med Klaus Wiese Hansen, Bergen.

Sjosatt og gitt navnet "Otta’”

Overlevert rederiet.

Tonnasje: 2065 br.. 1065 netto, 3600 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 3239 x 43-11" x 19'-10 1/2"

Triple exp. dampmaskin, 2200 ihk.

Ombygget til motorskip. MAN dieselmotor p 1890 bhk. installert.

Solgt til Kyra Maritime S.A. (Olympic Maritime Agency S.A.), Monte Carlo,
Monaco og omdopt til "Kyra Elina”.

Solgt til Platres Cia. Maritimes, Hellas uten navneskifte.

Forliste nar Cape Sounion under storm.
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B.nr. 212 - "Enid"

B.nr. 213 - "Songa"

B.nr. 214 - "Otta”
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Aksjonzrene var lykkelige, utbytte pd 15% over en arrekke var ikke hverdags-
kost.

Midt oppe i dette eventyret forlater direktor Jiirgens verkstedet etter langvarige
uoverenstemmelser med visse styremedlemmer.

Ny direktor, Wilhelm Swensen ble tilsatt i 1902, men slutiet allerede etter 6 ar.
Ingenior Holm Birger Holmsen som ble ansatt derpa skulle komme til & bekle stil-
lingen i 34 dr, den lengste periode i verkstedets historie.

Ftter de mange gode resultater ble det besluttet & utvide beddingene slik at fore-
sporsler pa storre skip kunne dekkes.

‘Aksjekapitalen var blitt utvidet bade i 1915 og i 1918 il i alt kr. 3,0 mill. Verksted-
ets okonomi var god, og forklarer ogsa bestillingen av ny flytedokk i det samme
tidsrommet.

Kontraktené stromme inn pi den nye lastebattypen pa 3.100 tonn dodvek. Det
forste skipet i serien, "Roisheim" ble levert i 1916. Fire fartoyer til verkstedets
storste kunde, Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab fulgte deretter, og ytterlig-
ere 9 fartoyer ble notert i ordreboken.

NEDGANGSTIDER

Men morke skyer truet i horisonten. Krigsirenes hoykonjunktur var pa retur.
Problemene for shippingbransien slo ut i full blomst i 1921. Rederiene stod i ko
for 4 fa kansellert sine kontrakter.

‘Trondhjems mek. Verksted fikk pa grunn av dette redusert ordrebeholdningen
med 8 fartoyer. Den tredje lastebtserien som tegnet til & bli nok en suksess ble
avsluttel med langvarige rettsprosesser om erstatning for brutte kontrakter.
Nordenfjeldske skulle nok gjerne sett sine kontrakrer ugjort. Sammen med scks
andre kontrakter ved Fredrikstad Mek. Verksted fikk rederiet en knekk som det
skulle ta mange ar a komme over.

Bade 20 - og 30 -arene ble en eneste lang kamp for 4 overleve. Akiiviteten pa ny-
byggingssiden sank til en tredjedel av tidligere, og prisenc var elendige.
For 4 sikre beskjeftigelsen ble det inngatt kontrakier pa "landsiden” av fo
lige slag, og elt nybygg ble oppstartet uten at det foreld kontrakt.

11928 ble aksjekapitalen nedskrevet til kr. 1,8 mill., samtidig som en viss bedring
i shippingmarkedet syntes a gjore seg gjeldende.

Men i 1929 fikk verkstedet til fulle merke virkningen av den okonomiske ver-
denskrise, med Klimaks i 1931 da England matte oppheve gullinnlosningen for
sine sedler.

Staten tradte i 1932 inn med lanekapital til skip bygd ved norske verft. Forespors-
fer pa storre skip forekom omtrent ikke, men byggingen av lokaltonnasje av-
hjalp situasjonen noe.

Midt oppe i alle disse negative begivenheter skjer det ogsa positive ting. Diesel-
motoren er pa vei inn som fremdriftsmaskineri. Verkstedets forste motorskip,

1o fiskefartoyer ble kontrahert i 1931.

jel-

LYSNING

Den skjerpede konkurranse for  fa nybyggingskontrakter gjorde det dpenbart
nodvendig med en omfattende modernisering av verkstedet.

For & fa de nodvendige lan hertil fra myndighetene ble det igjen besluttet & ned-
skrive aksjekapitalen, denne gang til kr. 1,2 mill.

Etter denne refinansieringen ble moderniseringen igangsatt og en gradvis
bedring av de okonomiske resultater registrert utover mot slutten av 30 -arene.
Det kontrahertes igjen tonnasje for utenriksfart. I driftsaret 1939/40 ble det inn-
gaut kontrakter pa bygging av 7 skip, samt at flere store skipsreparasjoner var
bestilt. Men krigsutbruddet gjorde at den positive utviklingen for verkstedet
snart matte sees i et annet lys.
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Trondhjems mek. Verksted gikk inn i krigsarene med folgende fartoyer i
ordreboken hvor arbeidet all var oppstartet:

Bnr. 208 - S/S “Springfjord” (levert som "Riidesheimer”)

B.nr. 209 - $°S "Springsound” (levert som "Haakon Jarl")

B.nr. 210 - M'S "Alsten” (levert som "Grane”, senere "Hornoy”)

B.ar. 211 - M.S “Heimdal" (senere "Bjarkoy”)

B, 212 -S.S "Enid"
Videre var det inngatt folgende kontrakier som ikke var oppstartet:

Banr. 213 - Lasteskip pa 3.600 tdw. for Klaus Wiese Hansen, Bergen

Bunr. 214 - Lasteskip pa 3.600 tdw. for Klaus Wiese Hansen, Bergen

B.nr. 215 - Lasteskip pa 3.600 tdw. for Johan Gran, Bergen.
Det ble dessuten under krigen tegnet intensjonsavialer for folgende nybygg,
alle lastedampskip av alternative typer:

B.nr. 221 - for SKips A'S Matros v skipsreder Y. fvistendal, Tonsberg

Bar. 222 - for Bachke & Co., Trondheim

Baur. 223 - for Innherred Aktie-Dampskibsselskab, Steinkjer

B.nr. 224 - for A'S Blahval, Oslo

B.nr. 225 - for R. Jacobsen & Sonner, Drobak
.nr. 226 - for K. Jacobsen & Sonner. Drobak
Verkstedets drift i krigsarene ble styrt av de tyske okkupasionsmyndigheter
med hovedvekt pa reparasjon av tyske fartoyer og fartoyer i tienéste for tyske
myndigheter.
Lusteskipet "Springfjord” som var under bygging for det engelske rederict
Springwell Shipping Co., London kom i cn meget vanskelig stilling idet lever-
ing var fastsatt til mai 1940. Fartoyet ble imidlertid ikke levert for i september
samme ar, men da til det tvske rederiet Hansa i Bremen ved skipsreder Herman
Helms Jr. som satte fartoyet i fart under navnet "Riidesheimer”
Dette rederiet skulle etter tyske utsagn ivareta det engelske rederiets interesser og
forpliktelser.
Sosterskipet (il bar. 208, ogsa kontrahert av det samme engelske rederiet skulle
leveres sommeren 1940. Ogsa dette lartoyet ble, med de samme begrunnelser som
tidligere, overtatt av rederiet Hansa og ved sjosettingen gitt navnet “Nierstein”.
Det store behov for reparasjonskapasitet giorde at skipet ble forhalt bort fra
verkstedet og opp i Nidelven for opplag.
Ved utgangen av 1942 bestemie de tyske myndigheter at skipet skulle ferdiggjores
ved Fredrikstad Mek. Verksted. Slepet ay skroget tok til den 15 februar 1943
Tyskerne oppfylite imidlertid ikke sine kontrakisforplikielser, noe de forovrig
heller ikke hadde gjort for b.nr. 208 og verkstedet solgte derfor nybygget til Det
Nordenfieldske Dampskibsselskab i Trondheim, som ga det navnet "Haakon Jarl".
Byggenummer 210 var et lokalruteskip som var kontrahert av Det Helgelandske
Dampskibsselskap i Sandnessjoen og tiltenkt navnet *Alsten”.
Skipet stod ved krigsutbruddet pa beddingen og skulle leveres sommeren 1940,
men ble etter krav fra tyske myndigheter overtatt av Den tyske Marine for om-
bygging til vakibar.
Forandringer pa forandringer resulterte i redusert stabilitet som ble avhjulpet
ved pabygging av ekstra oppdrifistanker pa sidene. Skipet fikk na navnet "Adolf
von Trotha” og senerc igjen "G

srance’ da det ble overtatt i desember 1943,
Sosterskipet, b.nr. 211 for Namdalens Aktie-Dampskibsselskab i Namsos stod pa
samme bedding som b.nr. 210 og skulle ogsa leveres sommeren 1940, Tyske myn-
digheter overtok ogsa dette skipet og startet ombygging til vakibat, ogsi dennie
med oppdriftstanker pa sidene.

Ved krigens slutt var enna ikke ombyggingen ferdig og skipet ble overtatt av
Direktoratet for Fiendtlig Fiendom og solgt til Erling Sannes, Bodo.

Skipsreder Sannes fikk skipet ombygget 1 Sverige og i Risor for han solgte det
til Troms Fylkes Dampskibsselskap som ga det navnet "Bjarkoy".





image21.jpeg
o gg s





image22.jpeg
— g -

Rederiet Bachke & Co.'s lastedampskip var s vidt pabegyndt ved krigens begyn-
nelse. Pa tross av mange viderverdigheter ble skipet sjosatt i april 1941,

Pa grunn av faren for flyangrep ble skroget siept til Verrabotn, og lagt i opplag
der til krigens slutt.

Ltter krigen ble skroget slept tilbake til verkstedet for ferdiggjorelse, og over-
levert rederiet i november 1946.

Den lange tid som var gatt siden kontrakisinngaelse gjorde at den avtalte pris
ikke en gang dekker verkstedets materialkostnader.

Det ble fort en rekke forhandlinger om kompensasjon. Rederiet aksepterte &
Kkompensere deler av merkostnadene, men kontrakten ble likevel et betydelig tap
for verkstedet.

Den tyske Marines aktiviteter realiserte ogsa byggeoppdrag for verkstedet. I juli
1940 ble det bestemt at det skulle bygges en tankiekter pa 150 cub.m. Tanklekteren
ble levert samme host og fikk b.nr. 216.

Tyske myndigheter bestemic ogsa at det skulle bygges 1o storre slepebater for Den
tyske Marine, Fartoyene fikk b.nr. 217 og 218. De forberedende arbeidene pa
verkstedet gikk meget tregt inntil det plutselig ble bestemt at kontrakien skulle
overfores 1il Moss Vierft & Dokk.

Fartoyene kom senere i drift som "Gulosenfjord" og "Topdalsfiord 11",

For & reparere mange av de tyske marinefartoyer, hvis storrelse umuliggjorde
dokksetting i Norge, ble del etter tyske tegninger laget en "lekkasse” (som var
produktets benevnelse) i 10 halvdeler for benytielsc ved undervannsreparasjoner
av skipsskrog. Denne fikk b.nr. 219,

Samtidig ble det bygget en mindre "lekkasse” som fikk b.nr. 220, og som etter
krigen ble liggende ved verkstedet og til slutt hugget opp til skrap.

Den vesentlige del av verkstedets kapasitet under krigen ble benyttet til repara-
sjonsvirksomhet. | sa mate spillte verkstedets flytedokk en stor rolle. Denne var
disponert av tyske myndigheter under hele krigen og ble bare leilighetsvis tillatt
brukt til dokking av sivile norske fartoyer.

Utviklingen pa Krigsmarken gjorde bade skipsverkstedet og flytedokken til aktu-
elle mal Tor flyangrep. Fytedokken ble derfor i 1944 slept til Aasenfjorden. og
ble vierende der til krigens slutt,

ETTERKRIGSTID. 1945 - 1962

Ved Krigens slutt satt verkstedet igien med en betydelig ordrebok, men med et
driftsaniegg som var svaert nedslitt og tungdrevel.

Manglende investeringer og vedlikehold under hele krigen, samt det forhold at
det for krigen vedtatte rasjonaliseringsprogram ikke var giennomfort hadde sin
skyld i dette. Spesielt var kaier og dokker i en clendig forfatning.

Foruten Bachke's bnr. 212 var de tre kontraktene b.nr. 213, 214 og 215 for Ber-
gensrederiene Klaus Wiese Ilansen og Johan Gran pa den nye 3.600 tonneren

de nzermeste arbeidsoppgavene. B.nr. 215 1il Johan Gran bie under byggingen
forovrig solgt til Henriksens Rederi, Oslo.

Intensjonsavtalen med Skips A’S Matros ved skipsreder Yngvar Hvistendal, Tons-
berg var allerede i 1941 blitt omgjort til en bindende kontrakt, mens Bachke & Co.'s
intensjonsavtale pa b.nr. 222 falt bort. Det samme gialdt Innherred Aktie-Damp-
skibsselskab's avtale , b.nr, 223.

1 stedet ble det i september 1948 tegnet kontrakt med Det Nordenfjeldske Damp-
skibsselskab om bygging av et 3.600 tonns lasteskip av verkstedets standardtype.
Dette fartoyet skulle utstyres med dieselmotor, forovrig det forste lasteskip med
dieselmotor til fremdrift levert av verkstedet. Dette skulle bli b.r, 223,

A/S Blihval, Oslo og R. Jacobsen & Sonner, Drobak intensjonsavtaler om b.nr. 224
0 225 ble overtatt av Ofotens Dampskibsselskab, Narvik, mens skipsreder Einar
Rasmussen, Kristansand overtok R. Jacobsen & Sonner's andre intensjonsavtale,
nemlig b.nr. 226.
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Pa verkstedets nye standard lasteskip pa 3.600 tdw. var det na tegnet seks kontrakter.
Ofotens Dampskibsselskab onsket et nytt skip for lokalfarten og b.nr. 224 ble et
Kystruteskip pa 700 brt. og 178 fot langt. Kontrakten ble undertegnet den 4 juni
1946.
Store problemer med stalleveransene og forsinkelser pa lastebatserien gjorde at
bunr, 224 forst ble levert i februar 1952, og til en pris av kr. 4,3 mill,, mere enn det
dobbelte av forventet shuttsum.
Verkstedet utviklet na en ny type lasteskip med dieselmotor som fremdrift pa
3.200/3.600..tdw., og med all innredning akrer.
Denne nye serien ble innledet med leveringen av M/S "Kongsbru” i 1954.
Ien for verkstedet slakk mellomperiode plasserte L. C. Piene, Trondheim en kon-
trakt pa bygging av en 500 tdw. lekter, som ble levert i oktober 1952.
De lokale kystrederier som fortsatt slet med gammel damptonnasje fikk ni nod-
vendige statlige bevilgninger og plasserte en rekke kontrakter ved verkstedet.
Disse var som folger:

“B.nr. 229 Lokalruteskip for Fosen Dampskipsselskap A/S, Trondheim

-Banr. 231 Lokalruteskip for Namsos Dampskibsselskab A/S, Namsos

- 232 Lokalruteskip for Fosen Dampskipsselskap A/S, 1 i

- 233 Lokalruteskip for Fosen Dampskipsselskap A/S, Trondheim
34 Bil- og passasierferje for Fosenferja A/S, Trondheim
235 Lokalruteskip for Namdalens Akti
Deretter kom verkstedets storste enkeltkunde giennom tidene, nemlig Det
Nordenfjeldske Dampskibsselskab, og plasserte en ordre pa to kjole-/fryseskip
for sin Grimsbyrute.
Men kontraheringene av den nye lastebattypen fortsatte og:
1. Biorneboe's Rederi i Kristiansand tegnet kontrakt pa b,nr. 230. Denne ble senere
omgjort til kontrakt nr. 242 med levering i 1959 istedet for 1954.
Bachke & Co., Trondheim plasserte tilsammen tre kontraker, nemlig b.nr. 238-
“Skauma’, b.nr. 239 - “Forra” og bur. 246 - "Frol”.
Torkildsens Rederi i Trondheim fulgte ogsa opp med en kontrakt, b.nr. 240-
“Trolla".
Det av rederiet Bjornebo kontraherte skip ble under byggingen solgr til det
tyske industrikonsernet Stinnes og omdopt til "Annie Hugo Stinnes". Kollapsen
i"dette industrikonsernet tidlig pa 70-tallet skulle gi fartoyet ufortjent oppmerk-
somhet.
Verkstedet startet nd utviklingen av sin maksimaltype lasteskip pa 6.100 tdw.,
med maksimale dimensjoner for passering av Nidelv bru. M/S "Sunbear"ble levert
i mars 1959 til rederiet Thorvald Hansen A’S, Oslo.
Kontrakt ble inngatt med rederiet Cheong Kee Navigation Compani Ltd., Hong
Kong for bygging av et lasteskip med samme hoveddimensjoner som "Sunbear”,
dog var bruoppbygging flyttet forover med maskin akter. Imidlertid, denne kon-
trakt som fikk b.nr. 243 ble senere kansellert.
Pa bedriftens eierside skjedde det i arene etter krigen betydelige endringer.
Skipsreder E. Rasmussen hadde siden 1948, da han av Direktoratet for Fiendtlig
Eiendom kjopte aksjer som hadde tilhort nazistiske styremedlemmer, gradvis okt
sine eierinteresser. | 1958 hadde Rasmussen mere enn 50% av aksjene og valgtes
ogsa til styrets formann i bedriften.
Etter langvarige forhandlinger ble det klart at Det Nordenfjeldske Dampskibs-
selskabs nye hurtigruteskip ville bli bygget ved verkstedet.
Fra Kjolstrekk i april 59 og frem til levering i juni 60 ble det forbrukt nesten
500.000 arbeidstimer, og sluttproduktet kunne verkstedet med rette vaere stolt
av. Det okonomiske resultat stod imidlertid ikke i forhold, idet det ble konsta-
tert et underskudd pa over kr. 1,0 mill.
Men nye store oppgaver ventet. A/S Larvik-Fredrikshavnferjen skulle ha ny
tonnasje. Etter en noe uheldig sjosetting overlevertes bil- og passasjerferjen "Cort
Adeler” i juni 61 som b.ar. 245,
Dette fartoyet avsluttet forst sin tjeneste i 1984 ved Mexico's kyst etter brann
ombord.
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Pa beddingen skjot seksjonene opp pa det som skulle bli verkstedets forste tankskip.
En vanskelig beskjeftigelsessituasjon var reddet, men for verkstedets ciere var situa-
sjonen blitt en annen. Euer tre darlige ar solgte nemlig skipsreder Rasmussen sin
aksjepost til Akers mek. Verksted og Trondhjems mek. Verksted ble en del av Aker-

gruppen.

AKERPERIODEN

Etter overtagelsen av aksjemajoriteten ble det snart Klart at Akergruppen hadde

planer for verkstedet. Et storstill byggeprogram ble igangsatt av nyutviklede fiske-

fartoyer for norske og utenlandske ciere.

Her var fartoyer for kombinasjonsfiske pa norskekysten, havgdende fabrikkskip,
alere og snurpefartoyer.

I perioden 1963 - 69, hvor det med fa unntak bare ble bygd fiskefartoyer, kom an-

tallet bygde enheter opp i tyve. Dette var en byggetakt man matte helt tilbake til

verkstedets storhetstid pa begynnelsen av arhundreskiftet for & finne maken til,

Store investeringer ble planlagt og satt ut i livet. Verkstedets nye beddinghall, som

stod ferdig pa slutten av 1966 gjorde montasje og utrustning uavhengig av uteklima,

som vinterstid kan veere toft ved Nidelvens bredder.

Fiskebatbyggingen [ikk en verdig avslutning med leveringen av det avanserte fa-

brikkskipet “Gadus 11", som den gang kostet den enorme sum av kr. 18,5 mill,

1 verkstedets “fiskebatperiode” dukket ogsa Akers mek. Verksteds cier Fred. Olsen

opp pa arenacn og kontraherte 1o mindre lastefartoyer for Rhinfart. To ar tidlig-

cre leverte verkstedet ogsa en kombinert bil-/ passasjerferje for fart mellom Sande-

fiord og Stromstad.

Sa langt hadde Akergruppen styrt den tekniske siden av skipsbyggingen fra Oslo.

Sterke krav om egen’ styring av salg og konstruksjon fikk giennomslag.

Fred. Olsen plasserte nok en stor ordre ved verkstedet. Seks spesiallasteskip av

“multi purpose” konstruksjon for Nordsjofart skulle bygges. Verkstedets storste

Kontrak giennom tidene pa over kr. 80 mill. var et faktum i 1969,

Deretter fulgte pa rekke og rad ro/ro fartoyer av forskjellige typer og storrelser

for bade norske og utenlandske eiere.

To supply skip og 1o rortransportskip for Nordsjoen ble ogsa presset inn pa bygge-

programmet.

Mot slutten pa 70-arene ble markedet for nybygg merkbart svekket men myndig-

hetenes stottetiltak med hensyn pa betalingsbetingelser ved levering av skip til ut-

viklingsland avhjalp situasjonen noe.

Na kan man jo sakiens sporre om Venezuela er et utviklingsland, men i alle fall

kom tre ferjekontrakter i stand med rederiet Conferry i Caracas.

Etter avsluttningen av disse leveransenc i 1980 var markedet for skipsnybygg like

labert. Verkstedet overtok da en tankskipskontrakt fra et annet verft som var kom-

met i vanskeligheter. Vanskeligheter skulle ogsa T.m.V. fa, idet kontrakien ga et

formidabelt tap.

Byggingen av nye hurtigruteskip, hele tre stykker, opptok na verfisneringen i

Norge. Pa grunn av myndighetenes sterke subsidiering av driften ble det reist krav

om bygging i Norge, noe som forte Akergruppen som verftsgruppe inn i forhand-

linge

Etter intern tautrekking i Akergruppen mellom gruppens verksteder i Bergen og

Trondheim endte det som kjent med at kontrakten gikk til Trondheim.

For verkstedet som siden 1895 hadde bygget flere hurtigruteskip enn noe annet

verksted var kontrakien kjzrkommen.

Med leveringen av "Narvik” i desember 1982 kunne verkstedet med stolthet inn-

Kassere en ny bragd, nemlig byggingen av ett av 80-drenes nye hurtigruteskip.
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SLUTTEN

Byggingen og leveringen av hurtigruteskipet "Narvik” var en stor oppgave som
ga full beskjeftigelse og ogsa de forventede gode okonomiske resultater, men
morke skyer truet i horisonten.

Styret i Akers mek, Verksted hadde den 24 august 1982 besluttet at Akergruppens
fremtidige virksomhet skulle konsentreres om petroleumsvirksomheten. Et res-
ultat av denne beslutning var at engasjementer pa andre forretningsomrader
skulle avvikles.

Kontrakten for neste nybygg, et rortransportskip for et kommandittselskap, Maloy
Supply, dro pa grunn av manglende finansiering ut i tid og byggingen matte
faktisk starte uten at formell kontraktsunderskrift forela.

For a sikre beskjeftigelsen matte ytterligere kontrakter skaffes. Markedet for
skipsnybygg var nede i en bolgedal, men ut pa hosten dukket et Tromsorederi opp
pa arenaen og ville kontrahere to dykkerskip til kr. 550 mill.

Verkstedet sokte om statsgaranti pa kr. 100 mill., men prosjekiet ble av bade
bransjefolk og departement vurdert sipass lost fundert at Staten ikke ville ga inn
med de nodvendige garantier. Blant annet hadde ikke rederiet greid a fullfinan-
siere fartoyene pa tross av at det hadde veert arbeidet med prosjektet i over ett ar.
Verkstedets ledelse vendte seg na mot Venezuela. Tidligere var det levert tre kom-
binerte bil-/passasjerferjer til rederiet Conferry i Caracas. Ytterligere to ferjer
skulle muligens bygges. Den internasjonale priskonkurransen var knallhard. Det
ble sokt Industridepartementet om stottemidler pa kr. 11 mill. for de to ferjene.
Dessverre ble det avslag. De generelle stottetiltak var allerede si store at ytterlig-
ere tilskudd ikke kom pa tale.
Rortransportskipet “Skandi ila
nye Kontrakter forela
Senere i samme maned tilbod imidlertid Akers mek. Verksted seg & g4 inn med

.10 mill. i prosjektet. Men mot sommeren var det tydelig at rederiet ikke var
innstillt pa noen snarlig kontrahering.

Mesteparten av arbeidsstokken var na permittert, og noen hadde allerede sluttet.
Uten arbeidsoppdrag hadde verkstedet ingen fremtidsutsikter. Et endelig styreved-
tak om nedleggelse kunne ventes nar som helst.

Sa. pa styremote den 15 september ble verkstedets ledelse gitt en frist p 1 maned
til & skaffe kontrakter hvis nedleggelse skulle unngaes.

Men pa neste styremote den 12 oktober foreld ingen kontraker, og det tradi-
sjonsrike verkstedet var ved veis ende, 140 ars virksomhet var avsluttet.

Samme maned ble de 412 permitterte arbeiderne sagt opp fra sine stillinger. Et f:
tall ansatte, inklusiv to direktorer fikk fortsatt beholde sine stillinger, men ut pa
nyaret 84 var det definitiv slutt.

Akergruppen fortsatte enna i to ar sin virksomhet i Trondheim gjennom Aker
Engineering, men ogsa denne virksomheten ble besluttet nedlagt i mai 1986.
Idag ligger T.m.V.-tomta gold og ede som et trist minnesmerke over den industri-
virksomhet som har vart drevet her i over 90 ar, og som har gitt arbeide og ut-
komme til mange tusen ansatte.

til Maloy Supply ble levert i mars 1983 uten at
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OKL. 1986: Byggehallen demonteres.




image29.jpeg
-3

HJULDAMPSKIPENE
Bar. 1 idelven”
B.ar. 2 “Indherred”
Bar. 3 "Odin"
Bar. 4  "Thor"
Bar. 5 "Frey"
B.ir. 16 "Nea"
Bar, 23 "Carl XV"
B.nr. 50  "Erik Jarl"
Br. 62 "Levanger”

1850- 1895
1856- 1870
1861-1916
1860- 1903
1861-1900
1870-1885
1873-1916
1889-1953
1892-1924
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TRAFIKKEN PA INDRE TRONDHJEMSEJORD

Hjuldampskipenes saga kan beskrives i 10 separate avsnitt nar det gjelder de skip-
ene som ble levert fra Fabrikken ved Nidelven/Throndhjems mek. Veerksted; nem-
lig trafikken pa indre Trondhjemstjord og Jemtlandstrafikken pa Storsjoen, Anjan
og Kallsjoen.

Pa den indre del av Trondhjemsfjorden var det sa godi som ingen dampbattrafikk

i 1840-arene. Det var heller intet som tydet pa at Staten ville utvide sine ruter til
Innherred.

Den 18 juli 1846 10k derfor prest Jacob Parelius Hansen og lerer Ole Berg sammen
med kiopmenn i Trondhjem, Kristiansund og Levanger initiativet til en aksjeinn-
bydelse for a kontrahere et skip for trafikk pa Innherred. Innbydelsen fikk ikke
den nodvendige oppslutning pa bygdene, og en ny innbydelse ble utsendt i 1847.
Etter mye om og men si det ut som at man den 9 mars 1848 var kommet et skritt
videre idet det ble valgt en direksjon bestacnde av konsul I1. P. Jenssen, kjopmann
H. Lundgreen og kjopmann Nicolay Jenssen. Det var meningen a kjope el brukt
fartoy i Fngland og direksionen vurderte ogsa tilbud fra Christiania og Stromstad
Men det endie opp med forhandlinger med Fabrikken ved Nidelven om el nybygg.
og kontrakt ble sluttet den 1 september 1849 om bygging av det forste dampskip
ved fabrikken og det forste passasjerskip bygget i Norge tl en pris av 18.000.
Spesidaler.

Fartoyet ble sjosatt den 25 mai 1850 og satt i fart i november samme ar under
navnet “Nidelven”.

Det viste seg imidlertid fort at det ikke var tilsirekkelig og lonnsom sysselsetting
pat Trondhjemsfjorden. Det ble derfor i tillegg lagt opp til 3-ukers wrer il Tromso,
0g senere utvidet til Hammerfest.

Hlers ble det under liggedagene i Trondhjem  arrangert lysturer bade til Innher-
red, Orkanger og Orland.

Detie var fremdeles ikke nok for ar lonnsomhet kunne oppnaes og fartoyer ble
derfor i november 1853 solgt til et interessentskap med handelshuset Jenssen & Co.
i spissen.

Det fortsatte med turer til Hamburg, Nordland og pa Trondhjemsfjorden inntil det
ble bestemt at fartoyet skulle lorlenges med 35 for.

1juli 1855 var fartoyer ferdig forlenget og Klart for trafikk.

Foruten turer til Hamburg ble det fortsatt innlagt turer pa Trondhjemsfjorden,
Men fra 1856 var det slutt pa fjordiurene og ingen dampskip trafikkerte na den
indre fjord.

Inntronderne hadde na faut smaken pa dampbattrafikkens fordeler og stiftet alt
11854 et nyit selskap. Indherreds Dampskibs-Selskab som i oktober samme ar kon-
traherte et 120 fots hjuldampskip med 45 hesters maskin til en pris av 17.000.-
Spesidaler fra Fabrikken ved Nidelven.

Hjuldampskipet ble sjosatt den 9 februar 1856 fra Throndhjems Skibsvaerft's
bedding og tauct til fabrikkens kai for utrusining,

Under navnet “Indherred” ble fartoyet satl i rute fra juni maned samme ar.
"Indherred” gikk i rute mellom Trondhjem og Inherredsbygdene, men det var
fortsatt vansker med a fa til en regningssvarende drift, pa tross av statstilskudd,
postbefordring og reduserte havneutgifter. Regnskapet gikk ikke "i hop” o i
lillegg begyndte Vedlikeholdet av skipets maskineri a bli sjenerende,

Selskapet bestemie seg da for nykontrahering, og bestillie i 1860 et jernskrue-
skip ved Fabrikken mot at gamlé "Indherred” ble tatt i bytte som avdrag pa kjope-
summen.

Hjuldamperen “Indherred” ble na satt pa slipp og ombygd, og satt pa vannet igjen
i desember 1868 som propellerdampskipet “Trafik”. Nyt byggenummer fikk det
ogsa. nemlig nr. 13.

Hjuldampenes saga pa Trondhjemstjorden er ikke slutt med dette. De to skipskap-
teinene Dahl og Wangberg gikk til anskaffelse av et nytt stalskrog ved Fabrikken
for innsetting av maskineri og annet utstyr fra den utrangerte hjulbaten "Mar-
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tello”. Pris: kr. 4.500.- Spesidaler. Levering: juli 1870.

Fartoyet ble arrangert med salong akter og lasterom forut og satt inn i Jemtlands-
trafikken pa Levanger, foruten at den hadde en rekke andre anlopssteder helt
inn til Trones og Strommen. Lystturer pa lordag og sondag var ogsa her en
nodvendighet for okonomisk balanse.

Imidlertid, Jemtlandstrafikken som var av stor betydning tok slutt i 1881 ved
Merikerbanens apning.

Nea" ble nedrigget pa midten av 80-drene og senere brukt som lekter for LC.Piene
i trafikken meliom Trondhjem og Buvik.
Propeller som fremdrift for dampskipene ble na stadig mere toneangivende, men
elveforholdene mange steder i Norge gjorde det fortsatt onskelig med grundt-
gdende hjuldampskip.

Dette var tilfelle da Stenkjr Dampskibsselskab i 1888 vurderte 4 ga til anskaffelse
av bat nummer tre, Dybdeforholdene i Levanger- og Steinkjerelva gjorde at sel-
skapet besluttet 4 anskaffe et hjuldampskip.

Driften av dette skipet ble et sorgens Kapittel med stadige havarier pa maskineriet,
og allerede i 1891 ble det ombygd tl propellerdrift ved Trondhjems mek. Varksted.
Om tiden som hjuldampskip bie kort, ble epoken som propellerskip desto lengre.
Forst i 1951 ble fartoyet tatt ut av trafikken og opphugget. Sitt opprinnelige navn
fikk det_beholde il siste slutt.

Ltter at "Erik Jarl” var ombygd var det ingen av fjorddampskipene til Indherred
Dampskibsselskab som kunne anlope Levanger pa lavvann. Dette mislikte folk i
Levangerdistrikiet sterkt og Levanger Dampskibsselskab som enna hadde den
gamle hjuldamperen "Avalon” i sin tieneste bestemte seg for a bestille et nytt
hjuldampskip. Dette nybygget ble levert i april 1892 fra verkstedet som bygge-
nummer 62 og gil navnet ‘Levanger”

“Levanger” var forovrig trolig den siste hjuldamper som ble bygd i Norg
Med "Avalon"'s gamle maskineri skulle ikke baten fa noen lang tjenestetid. Tr
fikkgrunnlaget var ikke til stede for tre bater fra Stenkjer Dampskibsselskab
samt den nye "Indtronderen:

Eierne av "[evanger” matte derfor alt i 1895 legge ned driften. Imidlertid, en del
av de gamle aksjonaerene som allerede hadde tapt mye pa nedleggelsen kiopte
“Levanger” pa auksjon og lot den ombygge til propellerdrift ved Akers mek.
Verksted. Ombyggingen tok tre maneder og kostet kr. 25.000.-

Konkurransen pa fjorden var fortsatt like hard. men et samarbeide mellom sel-
skapene gjorde situasjonen noe lysere.

Levanger” kom i mange ar til 4 betjene ruten pa Hitra, Froya og Stjorna, faktisk
helt frem til 1911,

Etter opplag i noen ar ble bten solgt ut av distriktet i 1915.
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Bnr. 1 - "Nidelven”

9.1850:  ifjuidampskip levert til 1S Nidelven, Trondhjem. Pris: 18.000.- Spesidaler
loveddim.: Ivi x Bx D = 1025 3/8" ¥ 18- 0 x 6 3/16"
Deplasement:155 cub.m Tomasje: 58,5 com.lester

Maskineri av fabrikhens eget fabrikat pa 70 nom.hk
Skrog bygget av furu ved Throndhjems Skibsvarit
O9.11.1853  Solgt pa auksjon for 11.200.- Spd. 1il et nyit 1S ved H.P.jenssen, Trondhjem.
l Til Throndhjems Skibsvasrft for foriengeise.

foriengelse ferdig. Deplasement: 245 cubn. Tonnasie: |
Nye hoveddim.: v x B x D = 134557 18557 63/ 16"

Solgt til Det Nordenfjeidske Dampskibsseiskab, Trondhjem for 30.000.- Spd.
uten navneskifie.

S com.lester

10.1860: Grunnstotte og sank meflom Farsund og Mandal. Hevet og reparert ved
Throndhjems Skibsvaerfi
1875:  Nedrigget til magasinship.
1895 Opphugger
B.nr. Z - “Indherred
6.1856:  Levert til indherred Dampskibs Seishab, Levanger. Pris pesicialer

Hoveddim. : Lvix Bx D = 120007 x 1561/ 2" x 84
Tonnasie: 401 com.lester. Mashineri av fabrikkens eget fabrikat pa 45 nom.ik.
Hjuidampship med furuskrog bygger ved Throndhjems Skibsvaerft.

30860 Til skipsverftet for reparasjon i 6 uker
40867: Levert tilbake til fabrikken som delvis betaling for nytt dampskip
Yindherred” (i) i stal.
Ombygd fra hjuidampskip 1l propellership og fra passasier- tif lasteship.
12.1868:  Ferdig ombyed. Omdopt til “Trafik" og satt i drift mellom Christiania-

Trondbjem-Harstad for fabrikkens egen regning.
Gitt nynt b, 3. Ny tonnasje: 130 bri.
1870 Solgu til Hermann Dahi, Vadso og i1.7.Kknudtzon & Son, Trondhjem for

9.200.- Spd. Utrustet for selfangst ved Novaja Semlja, men forliste sanme host.

16 - "Nea”
§ Kontrakt tegnet om bygging av stalskrog for herrene S. Dahl og F. Wangbers,
begge Trondhjem
Hoveddim.: Loa s B x D= 900" s [4-8" x 68"
Tonnasje: 38 brt.  Pris: 4.500).
Maskineri og inventarium fra det gamie hjuldampskipet “Martelio” installert.
7187 Fartoyet overtatt og satt i fart pa indre Trondhjemsfjord.
1881:  Overtatt av LC.Piene. Trondhjem og nedrigget tif lekter. Satt inn i trafikken
melom Frondhiem og Buv

en.

Br. 50 - "Erik Jarl”

8.1889:  Levert til Stenkjer Dampskibsselshab, Stenkjer for trafikk pa indre Trond-
hjemsfjord. som hjuidampskip for en pris av kr. 90.000.-
Tonnasje: 152 brt., 95 netio
Hoveddinm.: Lpp x B D= 180" x 1807 x 96
Triple exp. dampmashin pa S0 nom.iik.

1890:  Ombygget til propeiierdrift ved Trondhjems mek. Verksted. Ny dampmaskin

innsatt av triple exp. typen pa 300 ink.
Tonnasje: 178 brt.. 123 netto

1896:  Disponeringen overtatt av Indherreds Forenede Dampskibsseiskab, Stenkjzer.
1897:  Ombygget. Ny tonnasje: 174 brt., 91 netto.
1914 Utleid til TFDS, Tromso som erstatningsskip.

1919: Solgt til Voldens Aktic-Dampskibsselskab (Lauritz Barstad, Volda ), Aajesund.
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6.192 Overtatt av More Fylkes Ruteselskap, Molde
1947:  Rederiet endret navn til More og Romsdal Fylkesbaar.
81951:  Solgt til Belgia for opphugging.

1953 Meldtopphugget.

B.nr. 62 - "Levanger”
4.1892:  Hjuldampskip levert til Levanger Dampskibsselskab, Levanger for trafikk pa
indre Trondhjemsfjord. Pris kr. 45.000-
Tonnasje: 107 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 109-0" x 170" x 810 1/4"

Maskineri: Gamle "Levanger"s (ex. "Avalon”) maskin montert.
4.189 Brudd pé drivaksel. Fartoyet ikke reparert, men opplagt.
5.1895:  Selskapet konkurs. Fartoyer kjopt av noen av de gamle aksjonzerene som dannet
Levanger Dampskibsinteressentskab, Levanger.
Slept til Christiania for ombygging til propellerdrift ved Akers mek. Verksted.
Ny triple eksp. dampmaskin’ pa 200 ihk. installert. Bakk forlenget og innred-
ningen forandret. Totalkostnad: kr. 25.000.-
1896:  Disponeringen overtatt av Indherreds Forenede Dampskibsselskab, Stenkjeer og
Levanger.
L1897:  Grunnstott ved Hasselviken. Akterskipet fylit med vann.
1900:  Overtatt av Indherreds Aktie-Dampskibselskab, Stenkjer for bruk i rute pi
Hitra og Froya.
1901 Brudd pa propefleraksel og mistet propelier ved Beian.
1914: I opplag.
1916: Solgt til K.Ringnes, Kristiania og ombygd til lasteskip.
Ny tonnasje: 160 brt., 79 nerto.
6.1916:  Solgt til Transport - A/S Ferro (Ragnar Blakstad), Kristiania og omdopt il
Firdo'
81918 Solgt til Skibs-A/S Kysten (H.Evensen), Skien og omdopt til "Evens”.
08.09.1921:  Grunnstotte ved Fuglehuk i Oslofjorden pa reise fra Alborg til Oslo med

stykkgods.
81924 Vraket hjopt og hevet av Norsk Bjergningskompani. Slept til Moss og hugget.





image34.jpeg
= g6

B.ar. 1 - Hjuldampskipet "Nidelven®. Fabrikkens og NFDS forsie fartoy
etter forlengelse og under NFDS's flagg.

e R "
‘Indherred. Tegning av ukjent opprinnelse, som forovrig ikke sam-
svarer med fartoyets byggebeskrivelse.
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B.nr. 16 - "Nea". Forfatterens tegning utfort etter halvmodell og byg-
gebeskrivelse.

B.ar. S0 - "Erik Jarl". lier som propellers
Aktie-D.S. flagg omkring 1900.

B.nr. 62 - "Levanger” ved Nord-Dyroy pa Froya omkring 1900.
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JEMITLANDSTRAFIKKEN

Det spurtes blant befolkningen i Sveriges grensedistrikier mot Trondelag at
det senhostes 1858 var kommet i gang dampskipstrafikk pa Trondhjemsfjorden.
Grenseomradene pa svensk side hadde sveert darlig kommunikasjon med det
ovrige Sverige, og sd gjennom en kommunikasjonsutbygging mot Norge muli
heten for cksport av skogsprodukter og mineraler.

Veiforbindelsen mellom Jemtland og Norge som ble bygd tidlig pa 1800-tallet
var nermest for en skogsvei a regne. og kunne neppe, selv pa dette tidspunkt,
vaere noen fullgod kommunikasionsled for jemtlendingene.

11856 1ok derfor landssekreter Anders Thomee initialiv for a fa opprettet et
Kommunikasjonsselskap hvis hovedoppgave skulle vaere a fa istand en kom-
munikasjonslinje {rem 1il grensen mot Norge ved @ utnytie de jemtlandske
innsjocr.

Aret etter ble Jemtlands Kommunikations Aktie-Bolag dannet. Selskapet hadde
ikke selv midler til en siik storslait satsing og sokte den svenske riksdag om
statsbidrag for en vei fra Ostersund og Irem til grensen og (il anskaffelse av
fire hjuldampskip for trafikken pa de fire innsjoene Refsundsjoen, Storsjoen,
Kallsjoen og Anjan.

Fra norsk side ble det ogsa soki om statsmidler for en vei fra Levanger til
grensen.

11857 bevilget den svenske Riksdag 214.500.- Riksdal
58.500.- Specidaler til prosjekel.

Fra norsk side var detie bare en forste bevilgning idet veianleggets kostende
Pa norsk side var kalkulert til 0+2.000.- norske kroner,

Fiter datidens forhold var detie et stort arbeide, og i perioden 1858 - 1865
arbeidet giennomsnittlig 140 mann pa veien,

1 desember 1858 var Thomee i Trondhjem og forhandlet om bygging av fartoyer
for trafikken pa innsjoenc.

Den 3dje desember ble kontrak med Fabrikken ved Nidelven undertegnet om
bygging av: "_ — 3 dampbaade, 1 paa 25 Hestes kralt og 2 paa 20 Hestes
Kraft for en sum af 25.000.- Spesidaler. Fartoienc skulde alle veere frdige
inden

sommeren 1861."

Fabrikken ved Nidelven bygde ikke skrogene selv, men bygde og installerte
Kjeler og dampmaskin samt diverse annel sKipsutstyr.

Det var wviklet et samarbeide med Throndhjems SKibsvaerit, som delvis hadde
de samme eierinteresser, om bygging av treskrog,

Skipsverfiets medeier og daglige leder, skipsbyggmester Michael Voigt sluttet
imidlertid i 1859 og startet eget skipsbyggeri, nemlig Charlotienlund Veerft.
(ogsa benevnt Grilstadverfter).

Det var Charlotienlund Vaerlt som fikk oppdraget med a konstruere og bygge
de tre skipenc.

Spantene som var av stal ble gjort ferdige | Trondhjem, mens skipsbyggere fra
Trondelag reiste over til jemtland for sammen med lokale krefter a shuttfore
byggingen. Krogstadverliet i Hommelvik som hadde samarbeidet med Voigt
tidligere var ogsa med pa dette oppdraget

Stevnen til det forste dampskipet ble reist den 10 oktober 1860, og den 5 mai
neste dr lop skipet av stabelen fra beddingen i Ovitsle ved Storsjoen og fikk
navnet "Odin". Hoveddimensjonene var:

og det norske Storting

Lengde i v. 102'- 6"
Bredde: -0
Dypgaende: 3-0"

Maskineriet var pa 25 hk.

Den 3dj mai 1860 ble stevnen til hjuldampskipet "Thor" reist, og sjosettingen
fant sted den 20 seplember samme ar ved Bonasset ved Kallsjoen.
Hjuldampskipet "Frey” fikk stevnen reist den 20 juni 1861, og ble sait pa sjoen
den 20 september samme ar ved Baksjonasset i Anjan.
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Disse to sistnevnte hjuldampskipene hadde folgende hoveddimensjoner:

Lengde i v.L: 92'-
Bredde: 13'-6"
Dypgaende: 3o

Og dampmaskinenes ytelse var for begge skips vedkommende pa 20 hk.
Som man ser var det bare to av skipene som hadde samme dimensjoner. Likevel
benevnes alle tre som soskenbatene pa de Jemtandske innsjoer.
Fartoyene var staselige med 2 master for seilforing og utstyrt med baugspryd.
Pa sidene forut var det rikt forgylte ornamenter, og pa begge sider av skanse.
Kledningen forut var det montert to saluttkanoner.
Datidens beskrivelse av "Odin” tilkjennegir en usedvanlig staselig bat, spesielt
under seilforing. Dessverre ble baugsprydet ofte til hinder ved manovrering til
0g fra Kai, og som det sces av senere bilder ble dette fjernet helt, Aktermasten
forsvant ogsi, samtidig som formasten ble kappet ved salingen.
Fra Adresseavisen lordag den 12 oktober 1861 star  lese:
"Fra_en anseet Mand i Sverige har Redaktionen modiaget folgende med-
delse angaaende de ved Nidelvens Fabrik byggede Dampskibe "Frey" og
"Thor", og det i Forbindelse dermed staaende Kommunikationsvaesen;
Den 7de dennes provedes paa Soen Anjan i Sverige Dampskibet "Frey"
tilhorende Jemtands Kommunikations Aktiebolag, og bygget paa
Nidelven Vaerksted.
| folge Besikielsesmaendenes Bevidnelse befandtes Fartoiet at vaere godt
sammensat og forbundet, Maskinen godt og omsorgsfuldt arbeidet, samt
let at manovrere, saavel fremover som tilbage.
Endskjondt Sikkerhedsventilerne allerede aabnede sig for et Tryk af
11 a 12 Pund pr. Kvadrattomme, og saaledes fordres nogen yderligere
Belastning, gjorde Dampskibet dog en Fart under Proveturen af 9 Knob
i Middeltal.
Den i flere Blade omtalt Mangel af Maskinen i samme Aktiebolags Damp-
skib "Thor" ikke fuldstaendigt gjorde Fyldest ved Bakning, er nu avhjulpen,
saa at Maskinen i denne Henseende arbeider fuldkommen godt og Skibet
har ved sidste Provetur gjort 9 Knob,
Disse 2 Dampskibe ere saaledes nu godkjendte
Anjan er en Fieldsjo, 1490 Fod over Havet og rimeligvis er "Frey" det enes-
te Dampskib i de forencde Riger, kanskje i Europa, som gaar i saadan Hoide.
Uagtet denne Hoide over Havet i et saa nordligt Land som Sverige, drives
dog nogen Jordbrug ved Anjans Strande, men befolkningen der er faatal-
lig, og Kulturen staar paa et szerdeles lavt Standpunkl.
Den nye, lettede Kommunikation haaber man skal virke til det Bedre baade
i den cne og den anden Henseende for Befolkningen ved den nzvnte Feld-
sjo, som er en af de flere lignende hvilke man paa Reisen herfra giennom
Sverige har at passere, inden man kommer til de mere folkerige Egne i
Jamteland."
Pa svensk side ble leden apnet i dagene 27 august - 1 september med store fest-
ligheter pa begge sider av grensen, i Ostersund og Melen pa svensk side og
Sandviken og Levanger pa norsk side.
Fra Sverige avreiste ikke mindre enn 17 personer til Levanger. Samme festivi-
tas ble ogsa utfoldet i Levanger i 1865 da veianlegget pa norsk side var ferdig.
Kommunikasjonsledens far, landssekretzer Anders Thomee var da ogsa til stede.
Tilsammen var det ni bygd 165 km. vei og foruten de tre norskbygde hjulbtene
bygde svenskene selv en liten dampbat for trafikken pa Refsundsjoen.
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THOR & FREJ

paa Kallsjon og Anjan
| Jemtland-
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Fra vz med Mandagen den 23de Deones og indtil Viders afgaar:
JFREJ" i Melen hver Mandag oz Onsdag Kl S Furmiddag.

.THOR" [ri Boniiset hver
middag,
Levanger i Juni 1375.

P4 kommunikationslinien Eelen—Ostersund
kommer trafiken under_innewarande sommer
att i likbet med foregiende-dc, underhillas
af Angbiterne , Freij* pi Anjan, , Thor" pa Kall.
sjon samt.,, Odin® pé Storsjon; och afg fartygen:
4. vid resor gsterut: -
JFreif* hvarje Wandag och Onsdag il 8 f.
. frin Melen, och ,Thor forteatter der. .
effer resan till BonaSet sh fort passagerare
ach nodigt gods hinner ofver Sundsedet-
,0din* hvarje Tisdag och Thorsdag ki §
'm. fran Quitsle Gl Ostersund;

a. wid resor westernt: 5
,0dia” hvarje: Mindag ‘och Onsdag
eft. . fran Ostersund til Qyitsle:
,Thort hvarje Tisdag och Thor
{ m. frin. Bonkiset bvarefter B
sitter resari:gll: Melen.

For resandes fortskaffande mellan’gjéarne
pi leden, &fvensom frin Melen till-Sandvigeds
station { Norge, finnas hilstar och-Akdon att-
tillgd. :

‘Afgiften Tor passagerere mlm Plass &
mellan Melen och Boniset 3.Rd: 10-gre

— Qvisle - Ostersund 2 Rd.-ay <

Emellan_Bonaset_och ;uitsle betales 4
Rd. for hvarje hist; dock fh 3 persmeisdER:
eftor 2 hastar. R

Postdiligenserne afgd frin-Ostersund’
Sundswall kvarje Sendag, Tisdag,: Thorsdsg:
och Fredag K. 7 eft, m.  Afgifien ¢
37 dre. 3

Fria Sundswall il Stockholm igdr K
bit direkie hvarje Tisdag och Lordag.K
eft. m.

Ostersund 1 July 1968

o¢ Thorsdag Kl ¥ For-
Joh. Heinr. Meyer.
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Kommunikasjonsleden fikk stor betydning for trafikken gjennom Jemtland til
Norge.
folgende antall reisende oppgies for de forste arene:

1863 1864
Odin’ 5203 06587
Thor 490 2233
Frey o1z 806

Foruten passasjertrafikken, som ga det storste bidraget Ul driften, ble alle
tyngre varer fraklet over sjocnc.
Buskap som skulic pa beite og hester med kjerre, tommer og kobberkis fra
Husabruket gikk til Levanger for videre eksport.
Returvarer fra Norge var i hovedsak fiskeprodukter som siid samt koionial-
varer, men ikke sjelden bie store fat med edeit brennevin frakiet tilbake.
Ved Melen pa Anjan ble det bygd giestgiveri og kro, magasiner og boder og
mellomriksveitrafikken var ett par tiar ganske livlig.
Trafikken meliom sjoene ble besorger av de lokale bonder, hvilket ga kjzer-
komne ekstrainntekter.
Imidlertid, de mange og kostbare omlastninger og en sesong som varie i bare
5 maneder pr. ar kunne ikke gi regningssvarende drift. De store forvent-
ninger kommunikasjonsbolaget var imotesett med var dessverre ikke realiser-
bare, og allerede i 1807 begjierte selskapet seg konkurs.
For kommunikasjonsledens grunnlegger Anders Thom@e var dette en stor
personlig tragedie. Han tapte en stor formue, det sies 100.000.- Riksdaler, og
flytiet til Sundsvall og bodde der. stille og ubemerket tif sin dod i 1874,
Det er forst i ettertid man har forstatt storheten i hans tanker, og hans minne
er hedret med en stor minnesten pa Morsil kirkegard samt at den eneste damp-
bat som idag trafikkerer Storsjoen barer hans navn.
Ltter Konkursen bie det avholdt offentlig auksjon som den 15 desember 1868
bie meddelt i Adresseavisen med foigende annonse:
Genom offentlig auktion, som Tirsdagen den 12 nistkommande Januari
KL 10 f.m. anstdiien a bryggeriet Dalhem pa Froson, komma for Jemtlands
kommunikations aktie-bolags konkursmassa au forsilje
Angbatarna “Thor” och “Trey”, hvardera om 20, 110 del i
om 25 samt angskipet “Refsund” om 10 hastkrafter.
Angbatarne, hvilka aro forsedde med nodige inventarier, arobyggde:
Thor” 1860, "Odin” och "Frey" 1861 af furu pa jernspant samt "Refsund”
1862 af jern, aila heidackade, 2:ne deligenser, mudder skopar, kransmide,
stangjern, sladdvag, hjulskovingar, karrasar, magasiner mid sjoarne
Lithen och Ockesjon m.m.
Godkanda  inropane erhalla andstand med befalning af kopestillingen
for angbatarne tili den 1 Maj och ofriga engendom till den 12 Mars nast-
kommande ar.
Niirmare upplysningar om angbatarnes beskaffenhet och villkoren for
deras forsaljing meddelas vid auktionen och kunna derforinnan erhalies
genom Hrr. Kronofogden B.Englund och Hir. J.Chr.Berg i Throndhjem.
Batene ble alle kjopt av lokale interessenter for en slikk og ingenting, og
fortsatte enna i noen ar i det samme ruteopplegget.
Men ved dpningen av Merakerbanen i 1881 var det definitivt slutt med gien-
nomgangstrafikken. Kun den lokaie trafikken ble opprettholdt. "Odin” ble des-
suten flittig benytet til sicping av tommer pa Storsjoen.
Pa tross av den begrensede trafikk var de tre batene i drift til over hundredr-
skiftet, 1 1913 ble “Odin”, etter at maskin og utstyr var tait i land, solgt for
kr. 1.300.- og like etterpa hugget opp.
Kommunikasjonsbolaget fikK alisa ingen lang levelid, men trafikken pa Stor-
sjoen ok seg Kraftig opp i 1870-arenc pa grunn av alle trelastbrukene ved
sjoen som hadde behov for siepetjenester.

angbiten "Odin”
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Det er i hovedsak pd denne bakgrunn man ma se byggingen av hjuldamperen
“Carl XV", selv om passasjertrafikken selvsagt var inne i bildet.

Hjulbaten ble imidlertid den flotteste og folkekjaereste av alle Storsjoens bater.
Det var under et festlig lag pa en av Ostersunds restauranter onsdag den 18
september 1872 at en gruppe velstiende jamter samtalte om forretninger. Forslag
om 4 bygge en ny Storsjobat ble plutselig fremsatt. Fver av deltagerne ble enige
om  satse kr. 10.000.-. Under skalingen for det nye forctaget kom det beskjed om
at kongen var dod.

Da skal baten hete "Carl XV" sa en av deltagerne, og slik ble det.

Riksdagsmannen Gustal Eriksson fra Muckelgard fikk i oppdrag & forhandle
med Fabrikken ved Nidelven om den nye baten.

Like for avreisen til Norge stillte en av deltagerne som betingelse for 4 vaere
med at det skulle bygges en hjuldampbar. Og slik ble det.

Kontrakten gikk i orden og kjolen ble strukket pa slippen i Quitsle. Sjosettingen
fant sted om hosten 1873 og leveringen like etter. Til en pris av kr. 125.000.-

fikk eierne en staselig bat, men den var utsatt for en rekke ulykker i sin
tjeneste.

Den ble ombygd en rekke ganger, og den hadde ogsa wren av & fore kong Oscar pi
dennes reise til innvielsen av mellomriksveien i 1882.

“Carl XV gikk i gods- og passasjertrafikk frem til 1910. Den ble da lagt opp ved
Stadsviken frem til 1916, hvoretter den ble hugget opp ved Jernbanekaien.

Kienodier fra en svunnen tid. "Carl XV"s skipsklokke og saluttkanoner
pa Bymuseet i Ostersund.
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B.nr. 3 -
04.12.1858:

Odin”
Kontrakt tegnet av Gustaf Erikson pi vegne av Jemtlands Kommunikations
Aktic-Bolag for bygging av hjuldampskip av furuskrog pa stalspant.
Hoveddim.: Lv x B x d = 102-6" x 140" x 30"

Maskineri: 25 nom.hk.

05.06.1861:  Sjosatt fra Quitsle ved Storsjoen.

Konsortium av privatpersoner inn pa eiersiden.

Kommunikationsbolaget konkurs.

Solgt av konsortiet til Storsjons Angbars AB, Ostersund og fortsatt i passa-

sjer-, fraki- og slepetrafikk.

1 opplag

Solgt il relasthandler C. Ahsmann for kr. 1.600.-. Nedrigget og brukt som

lekter.

1916 Opphugger.

B.nr. 4 - "Thor"
04.12.1858:  Kontrakt tegnet av Gustaf Erikson pa vegne av Jemilands Kommunikations
Akvic-Bolag for bygging av hjuldampskip av furuskrog pa stalspant.
Hoveddin.: Lyl x B x D = 926" x 136" x 30"
Maskineri: 20 nom.hk.
Byggetegninger wifort av skipsbyggmester Marius Voigt, Trondhjem.
20.09.1860:  Sjosait fra Bonasset ved Kallsjoen.
186 Kommunikationsbolaget konkurs.
1868:  Overtatt for en billig penge av gruveselskapet Husa Bruk og fortsatt i passa-
sjer- og godstrafikk.
1902 1 opplag.
1903 Opphugget

B.nr. 5 - "Frey”

04.12.1858:  Kontrakt tegnet av Gustaf Erikson pa vegne av Jemtlands Kommunikations
Aktie-Bolag for bygging av hiuldampskip med furuskrog pd stalspant.
Hoveddinus (vl x B x d = 926" x 136" x 30"

Maskineri: 20 nom.hk.
Byggetegninger utfort av skipsbyggmester Marius Voigt, Trondhjem.
20.09.1861:  Sjosatt ved Baksjonasset i Anjan.
1867:  Kommunikationsbolaget konkurs.

1868:  Overtatt for en billig penge av gruveselskapet Husi Bruk og fortsatt i pas
sjer- og godstrafikk.
1900:  Opphugger.

B.nr. 23 - "Carl XV"
12.1872:  Kontrakt tegnet av Gustaf Erikson pi vegne av interessentskap i Jemtland for

levering av dampmashin pa 40 nom.hk. for innsetting i hjuldampskipskrog av

tre bygd ved Quitsle ved Storsjoen

Hoveddim.: Lvl x B x d = 12000

Skrog av furu pa stilspant.

Levert il Starsjons Angbats AB, Ostersund for trafikk pa Storsjoen.

Ny Kjele innsatt.

Kommandobruombygget.

Roykesalong oppsatt pa overste dekk.

I opplag og hugget seks ar senere ved Ostersunds jernbanekai.

X 160" x 40"
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Odin" ved kai pa el sent tidspunkt i karrieren. Aktermast fiernet,
formast kappet og baugspryd bortatt.

Bar. 4 - "Thor". Slik sa fartoyer, og sosterfartoyet "Frey” ut ved leveringen.
Forfatterens  tegning.
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B.nr. 23 - "Odin”. Stasbaten pa Storsjoen pa et tidlig tidspunkt i karrieren.
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"ORING" - BUGSERBAT PA OCKESJOE!

0G S

ORSJOEN

Bugserbaten "Oring” ble bygd ved Ockesjoen i Jemtland av Throndhjems mek.
Vacrksted og overlevert et interessentskap fra Morsil- og Mattmartraktene i
juli 1874,

Det var Gustaf Eriksson, riksdagsmannen som hadde undertegnet de tidligere
kontraktene for Kommunikasjonsselskapet som igjen var kontrakismann.

For en pris av 4.000.- Spesidaler (20.000.- kr.) fikk interessentenc en hovelig
slepebat i stal med hoveddimensjoner som det tidligere nybygg nr. 22 - "Forra"
fra verkstedet:

LoaxBxd=52"-0" X 10"-6" X 3'

Baten var byad for tommer- og lekterslep, og var den forste maskindrevne
baten pa Ockesjoen. Den hadde intet dekkshus med unntak av et lite attekantet
styrehus. Bade styrehuset og skorsteinen var til a felle ned ved passering av
bruer.

Det var den sterke okningen i tommer- og sagbruksvirksomheten som initierte
anskaffelsen. Men da mellomriksveien ble apnet i 1882 falt trafikkgrunnlaget
bort og slepebaten ble overfort til Storsjoen hvor den gikk i trafikk for Quitsle
Sagbruk og senere for Hissmofors AB.

11923 var batens aktiviteter til ende, og maskin og kjele som var blitt utskiftet
i 1884 og erstatiet med nye enheter, ble ni tatt pa land og senere installert i et
annet fartoy. Skroget ble s hugget opp.

B.nr. 30 - "Oring”

20.12.1873:  Kontrakt tegnet av Gustaf Erikson pi vegne av interessentskap.
Pris: 4.000.- Spd.
Hoveddim.: Loa x B x d = 52407 x 106" x 36"
Hoytrykks dampmaskin pa § nom. hk,

03.04.1874:  Overlevert for slepefart pa Ockesjoen.

1882:  Fartoyet fiytiet il Storsjoen. Ny dampmaskin pa 75 ihk. instaliert.
I fart for Quitsle Sagverk.

1888:  Overtart av [S.Diliner, G.Diliner og ETaflin.

1908 Overtattav N.P.Agerberg og M. Holm

1914:  Overtat av Hissmofors AR,

1923: Skroget skrotet, men maskin og Kjele uttatt for bruk i annet fartoy.

2% 3
B.nr. 30 - "Oring" pa Storsjoen.
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D/S "Finmarken® - Iste plass roykesalong - en studie i treskjaererkunst.
Forkortelser:

Loa = lengde over alt Lpp = lengde mellom pp.

i s B = bredde pa spant

dybde i riss (til h.dk. eller sh.dk.)
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"TORDENSKJOLD" PA MJ@SA

Fjorden som Mjosa ble kalt i ualminnelige tider var selve livsnerven gjennom
Mjosbygdene.

Tidlig i 1800-arene var bortimot 250 foringsbater i drift pa Mjosa. Trafikken gikk
stort sett langsetter innsjoen. Tversover var trafikken liten, hovedsakelig fordi
totninger og hedmarkinger stort sett produserte de samme jordbruksvarene.
Hensynet til jordbrukets okonomi utover i 1880-arene gjorde at kjoringen mel-
lom bygdene i nord og hovedstaden ble et viktig samfunnssporsmal.

Det var bergenseren Ludvig Wiese, suksessrik handelsmann i Lillehammer, som
k virkeliggjort tanken om dampskipsfart pa Mjosa.

Etter mange viderverdigheter ble dampskipsselskapet stiftet i 1839. Straks etter
reiste Wiese til utlandet for & skaffe et hovelig skip.

Det ble bestillt i Skottland og Klinket sammen ved Minne, og 1 november 1840
kunne proveturen finne sted. Skipet fikk navnet " jernbarden'.

‘Trafikken okte kraftig utover i 1840-arene og et nytt fartoy "Dronningen” ble
satt inn i post- og passasjertrafikken fra 1847, "Jernbarden” tok seg fortsatt av
godstrafikken og holdt det gaende helt til 1876.

Pa grunn av sterk misnoye med eierselskapet til de to batene ble det dannet et
nytt selskap med tanke pa nyanskaffelser.

Og endelig den 11 juli 1856 bie hjuldampskipet "Skiblacner
trafikken pa “fjorden”.

L arene som kommer leveres det og settes i drift en rekke skip pa Mjosa.

Vi er na kommet til aret 1973. Generalforsamlingen i Oplandske Dampskibs Inter-
essentskab vedtar 4 ga til anskaffelse av et nytt skrueskip, forovrig selskapets
forste.

Pa grunn av isforholdene pa Mjosa var det onskelig med et fartoy som kunne
bryte rak og dermed forlenge seilingssesongen. Hjulbat var ingen nodvendi
het lenger, for bade Vorma og byhavnene var etter hvert blitt oppmudret slik

at det var fremkommelig overalt ogsa for dyperegaende skip enn hjuldampene.
Nykontraheringen ble behandlet meget seriost av direksjonen som innhentet
flere anbud og foretok en ukelang studietur til svenske innsjoer.

Det ble Trondhjems mek. Veerksted som fikk kontrakten. Baten ble bygd ved
Minne og Kostet fullt ferdig kr. 102.000. Den 10 juli 1876 ble "Tordenskjold” sjosatt,
og satt i drift den 31 oktober samme ar.

“Tordenskjold" var utrustet med en hoy- og lavirykks dampmaskin pa 40 nomin-
elle hestekrefter, og hadde sertifikat for 200 passasjerer.

Utviklingen av turisttrafikken pa slutten av 1800-arene ble en mektig stimulans
for skipstrafikken.

1877 var rekordaret for Oplandske med over 44.000 befordrede passasjerer. Men
samtidig med denne gledelige utviklingen opplevde jordbruket en meget vanske-
lig periode.

“Tordenskjold" var rederiets kraftigste skip, og var gjerne forstemann gjennom
isen om varen. Ett ar satte "Tordenskjold" rekord ved a forsere seg frem til Lille-
hammer sa tidlig som 15 april. I hjulbatenes tid kom vanligvis ikke skipene frem
for i midten ay mai.

Dampskipstrafikken pa Mjosa fortsatte & utvikle seg positivt, men folk tok til &
skjonne at antallet bater var for hoyt, Konkurransen var knivskarp, og et sam-
arbeide om trafikken presset seg frem.

En samtrafikk-komite ble dannet, og i 1904 var alle de fem storste selskapene
kommet med. Komiteen provde & ordne lokaltrafikken med hensiktsmessige ruter,
ensartede takster osv. og bidro til at situasjonen ble bedret for selskapene. Men

et forsok pa 4 fa istand en sammenslutning av selskapene forte ikke frem.
Oplandske Dampskibs Interessentskab fikk fremover flere tilbud fra den storste
konkurrenten om & overta deres skip, eller 4 selge "Skibladner" og "Tordenskjold”
til et nyopprettet selskap.

Det endte med at Oplandske overtok konkurrentens "Kong Oscar", men noen god
forreming ble det aldri.

satt inn i passasjer-
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ordenskjold" ble bruki i forskjeliige ruter, men hverken den cller "Skibladner”
ik positive tall ut av rutetrafikken.
Nar selskapet i det hele tatt kunne holde det gaende skyldtes det at "Tordenskjold” var
billig i drift og hadde lengre seilingssesong enn hjuldampene.
‘Tommerslepingen med "Tordenskjold” ga el sapass bidrag (il driften at selskapet
holdt seg flytende.
Dramatikk var det ogsa inne i bildet da "Tordenskjold" og "Gjovik i 1912 braste inn
i hverandre i Nessundet, med det resultat at "Gjovik" gikk til bunn:
Under verdenskrigen sieg brennstoffkostnadene faretruende, samtidig som uien-
landsturistenc forsvant. “Skibladner” 1a i noen ar i opplag, mens "Tordenskjold”
holdt det gaende med vedfyring.
Fra og med 1920 er det siutt for “Tordenskjold" i passasjertrafikken. Enda en sesong
ble det benyttet til tommersleping, men bie sa solgt til Gjovik og Lillehammer
Dampskipsselskaper. | denne farten fortsatic skipet helt til 1936 da det ble hugget
opp.
“Tordenskjold" fikk et godt etrermaele. Dens romslige salonger og evne til & opp-
fylle rutetidene gjorde den til en skattet bat, men tiden hadde dessverre lopt fra
fartoyet som hadde vert i drift i omtrent 60 ar.

B.nr. 34 - "Tordenskjold”
10.07.1876:  Sjosart ved Minne (Mjosa) for Det Oplandske
Hoveddinu: Lvi x Bx D = 1020" x 17
Dampmaskin pi 40 nom. hk.
1 passaskjer-, frakt- og slepetrafikk pa Mjosa.
31.10.1876:  Overtart og sait i fart.
1912 Kolliderte med "Gjovik" som sank pa 8 favners dyp.
1920: Solgt til Gjovik og Lillehammer Dampskibsselskab for kr. 75.000.-
1936: Opphugger

skibs Interessentskab.

B.nr. 34 - "Tordenskjold”




image49.jpeg
-5 -

"BONDEN" PA SNASAVATNET

Snasavatnet har fra de eldste tider vaert den naturlige forbindelsesvei mellom
Steinkjeromradet og Snasa.

Det var apningen av passasjertrafikken pa Trondhjemsfjorden i 1850-arene som
gjorde at tanken om battrafikk pa Snasavatner skjot fart. Soknad om kommunal
stotte ble avslatt, og det ble ikke fart i planene for i 1870 da fire privatpersoner
dro til Trondhjem og kjopte dampskipet "Diana”.

Den vesle baten ble fraktet landeveien fra Steinkjer til Sunnan og satt i drift
den 1juli 1871.

Med en lengde pa bare 45 fot var det ikke plass til mere enn seks personer i
kahytten. De ovrige reisende matte oppholde seg pa dekk. lkke bare varfor-
holdene, men ogsa det faktum at kjelen ble fyrt med bjorkeved og med jevne
‘mellomrom sendle kaskader av gnister over dekket gjorde dekksoppholdet il

en lite trivelig opplevelse.

Driftserfaringene var imidlertid gode og trafikken okte,

"Diana” ble i 1884 forlenget samtidig som et nytt dampbatselskap, Snaasens
Dampskibssamlag ble stiftet.

Dette selskapet kontraherte ved Throndhjems mek. Veerksted et nytt stalfartoy
som i juli 1885 ble satt i trafikk pa vannet.

Baten som ble dopt "Bonden” var betydelig storre enn "Diana”, som na matte

gi opp etter at nybaten var pa plas
Trafikken utviklet seg i positiv retning og i 1895 ble "Bonden” forlenget og
ombygget. Passasjerantallet ble na 134 samtidig som den kunne ta 15 tonn last.
11905 skjedde nok en ombygging, samtidig som det aret for var gjort vedak om &
bygge nok en bat.

Arbeidet med Nordlandsbanen var na satt i gang. Banen nadde frem til Sunnan

i 1905. Herfra ble passasjerer og gods befordret med "Bonden” og "St. Olaf" til
Snasa.

11926 var imidiertid jernbanen kommet frem til Snasa, og samtidig som det forste
tog dampet langs Snasavatnets bredder var det klart at dampbatens dager var
talte. Den 30 oktober samme ar gikk "Bonden" sin siste tur etter i +1 ar  ha
underholdt forbindelsen Sunnan - Snasa.

B.nr. 45 - "Bonden”

Bygget pa Langhammerlandet for Snaasens Dampskibssamlag.

Satt inn i passasjer- og lasttrafikk pa Snasavatnet.

Hoveddim.: Loa x B x d = 630" x 130" x 3'-3"

Dampmaskin pa 70 ihk.

1895:  Forlenget 10 for og ombygget. Bakk pabygget. Arbeidet utfort av Stenkjer
mek. Verksted.

Ombygget. Passasjerhytte pa dekk og ny Kiele montert.

1 opplag.

Solgt og opphugget.
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B.nr. 45 - "Bonden" er forlenget og har faut pabygget

Bilde tatt etier 1905.

B.or. 64 -

Sulitelma 1" til ankers med dampen oppe.
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"SULITELMA 1" PA LANGVANN I SULITJELMA

Sulitjelmas beliggenhet er ca. 67 N., i Iuftlinje ca. 100 km. ost for Bodo.

Stedet var ubebodd frem til 1848 da de forste nybyggere slo seg ned ved Lang-
vannets bredder.

Omkring 1860 ble det gjort malmfunn i omradet, men det ble ikke fart i utvin-
ningen for i 1886 da den svenske industrimannen, konsul Persson kom inn i
bildet. Han hadde bruk for kis til sine svovelsyre- og superfosfatfabrikker i
Helsingborg. Etter forsoksdrift i 1891 gikk gruveforetaget over Ul et eget
svensk selskap, Sulitelma Aktiebolag.

T forbindelse med kommersialiseringen av malmforekomstene skulle Lang-
vann bli et vikiig ledd 1 det transportsystem som ble lagt opp.

Systemet for 4 fa malmen frem til sjoen var 11 km. innsjofart pa Langvann,
omlasting il jernbane og jernbanetransport pa 12 km. og omlasting til ny
lekiertransport over (o vann til Finneid for oversjoisk transport.

Sulitelma I' ble bestilt til bruk i Sulitjelma, det vil si pa Langvann. Biten ble
bestilt fra Trondhjems mek. Verksted og hadde folgende hoveddimensjoner:

LoaxBxD=43-0"x9-0" x5'-10"

Maskineri var pa 32 ihk., og baten kunne befordre 40 passasjerer.

Biten ble levert i seksjoner, transportert med hest over fiellet til Sulijelma,
satt sammen av personell fra T.m.V. og sjosatt den 26 juli 1892.

Det var en slitesterk bat i hard trafikk dognet rundt om sommeren med slep
av de store kislekterne. I tillegg ble baten ogsa benyrtet til 4 bryte rak i isen,
var som host.

11915 ble jernbanen forlenget helt frem til Sulitjelma, og battrafikken falt da
naturlig bort.

“Sulitelma I' holdt det gaende til 1919, men da var det definitivt slutt. Baten
ble trukket pa land og slik ble den staende pa land & forfalle helt til varen 1934,
Sterkt rustangrepet ble skroget trukket ut pa isen og gikk til bunns senere pa
varen da isen brast.

B.nr. 64 - "Sulitelma I"

1892:  Bygget ved Langvann for Sulitelma Aktiebolag som slepe- og passasjerfartoy.
Hoveddim.: Loa x B x D = 43'-0" x 9'-0" x 510"
Dampmaskin pa 32 ihk.
26.07.1892:  Sjosatt
1915: lopplag
1934 Skroget dratt ut p isen pa Langvann tidlig pa ret og sank om viren da

isen brast
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"EIKISDAL" PA EIKESDALVANNET

Fikesdalen, en av de mest storslitte daler i More og Romsdal skjeerer sorover fra
bunnen av Langfjorden og inn mot Sunndals og Lesjas fiellmasser. Den nordlige
og mest imponerende del av dalen opptaes av Fikesdalvannet.

Fiellene faller her stupbratt ned i vannet fra hoyder pa 800 meter pa begge sider.
Bat har derfor veert det eneste fremkomstmiddelet mellom Eikesdalen og Eresfjor-
den sa sant det ikke var is pd vannet.

Fra gammelt av var robaten det eneste fremkomstmiddelet, men det var en lang
rotur pa det 18 km lange vannet fra ende til ende.

Rokaren fikk omtrent kr. 1.50 for & ro frem og tilbake, hvilket var en normal dags-
lonn omkring 1880.

imidlertid, dampskipsfarten var pa fremmarsj, og den 11 mars 1865 ble Det Eikis-
dalske Dampskibsselskab stiftet. Det ble straks anskaffet dampbat og takster for
passasierer og gods ble fastlagt.

Men trafikken svarte ikke til forventningene og selskapet gikk med tap. Enda var
det mange som leide seg rokar nar de skulle reise pa Eikesdalvannet.

Pa tross av annonsering i "Reisehandbog for Norge” i 1885 gikk driften darlig ogsa.
det derpa folgende ar.

For 4 redusere driftskostnadenc ble det da bestemt at det skulle fyres med bjorkeved
istedet for kull. Fra 1888 fikk dessuten selskapet tilskudd for a frakte posten over
vannet. Sakte men sikkert snudde driften seg i positiv retning og alt i 1890 kunne
det betales ut 5% utbytte il aksjonzerene.

Rutetilbudet ble na utvidet fra 1o til fire turer hver uke. Trafikken okte sipass mye
at det pa selskapets generalforsamling i 1891 ble besluttet & forberede ny aksjeteg-
ning for & ga til anskaffelse av en storre bit.

Spesielt var okningen i turisttrafikken oppmuntrende. Det var den vel kjente Mar-
dolafossen turistene kom for @ beskue.

Si pa generalforsamlingen den 18 desember 1895 ble det bestemt at kirkesanger H.
Overas samt batforer O. Ostigard skulle reise til Trondhjem for a forhandle om kjop
av en ny dampbat pa ca. 47-48 fots lengde og minst 9 fots bredde med kahytt akter.
Baten skulle utstyres med dampmaskin som ga minst 7 knops fart ., og kielen skulle
vaere konstruert for vedfyring.

Til de tekniske diskusjoner med verkstedet var de 10 utsendie herrer bemyndiget
il & soke den nodvendige ingeniorassistanse ved forhandlingene.

Den 25 januar 1896 ble kontraktsutkastet med Trondhjems mek. Vierksted pa en 48
fot lang og 10 fot bred bat for en pris av kr. 11.000.- vedtatt.

Platene og spantene samt maskin og kjele ble gjort ferdige i Trondhjem og fraktet
frem til byggeplassen Vatateigen pa Overds med hest

Opprinnelig var det bestemt at baten skulle hete *Jura”. men en ny navneavstem-
ming resulterte i det mere stednare navn “Likisdal”.

Baten skulle vaere ferdig til levering alt den 30 juni samme ar, men av ulike grun-
ner skjedde ikke avlopel for den 2 oktober og overlevering den 5 oktober.

Yor denne forsinkelse matte verkstedet akseptere en bot pa kr. 600.

Dampbatlaget var heller ikke fornoyd med kjelen som ikke oppnadde det kontrakt-
festede trykk sami manovreringen som var for tungvindt. Om disse mangler ble
det forhandlet med verkstedets representant, verksmester R. Cook.

Det skulle vise seg at dampbiten "Eikisdal” ble en god og sikker bat. De reisende
strommet til selv om det ved oppslag ombord ble forkynt at spytting og royking
var forbudt.

“Eikisdal" gikk trofast i rute pa vannet frem 1il 1954, da det ble besluttet a ta damp-
maskinen og Kjelen ut. og i stedet installere en dieselmotor pa 45 hk.

Kjelen fra gamle "Fikisdal”, na omdopt til "Eikesdal” ble lagt i fjera pa Overas og
kan fortsatt beskues der.

11960 var det klart for en ny og storre "Eikesdal". Biltrafikken okte og biten matte
ha storre plass til biler og kjorerampe. Denne ferga fikk egentlig ingen lang leve-
tid da den alt i 1974 ble byttet ut med fergen "Mardola’.

Denne fergen ble fraktet pa trailer fra Nauste til Osen og s sjosatt. Na var det gjort
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plass til 11 personbiler og en stor salong under dekk sorget for passasjerenes
komfort.

Men planene om vei langs vannet presset seg frem og fredag den 16 november 1990
ble veisambandet apnet og fergedriften nediagt. En epoke i kommunikasjonen var
il ende, men en tur pa Eikesdalvannet kan fortsatt oppleves idet lokale krefter har
overtatt "Mardola” for bruk i turistrafikk.

B.ar. 77 - "Eikisdal'

02.10.1896:  Sjosatt fra Vatateigen pa @verds for Det Ejkisdalske Dampskibsselskab.
Hoveddim.: Loa x B x D = 48'-0" x 100" x 5™- 10"

Dampmaskin pa 28 ihk. og kjele for fyring med bjorkeved.

Overtatt av cierne for passasjerfart pa Fikisdalsvatnet.

Navn endret il "Eikesdal®. Nytt styrehus montert.

Dampmaskin og kele ilandatt. Ny Finnoy dieselmotor pa 45 hk. installert.
1 bruk som frakteskute for vedtransport

Satt pa land ved Vike.

Flodbolge etter snoras trakk *Fikesdal” ut pa vannet hvor den sank pa 20
favners dyp.

B.nr. 77 - "Eikisdal” pa Fikesdalsvannet ved Eikesdals landgang.
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"LODALEN" OG "LODGLEN" PA LOENVANNET

Tidlig pa 1800-tallet tok der til 4 ferdes turister og vitenskapsmenn pa fjellene
og isbreene omkring Loenvannet.

Disse kom med dampbat til Faleide og ble fraktet med roba
Loen og videre over Loenvannet.

Omkring 1870 tok turistrafikken seg seerlig opp, trolig grunnet en engelsk-
mann William C. Slingsby som ofte ferdedes pa fjellene o isbreene. Han for-
talte sine landsmenn om utrolige naturopplevelser og turistbatene fra England
dampet hvert ar inn fjorden med nye turister.

Trafikken var sa stor at det ble grunnlag for 4 reise et turisthotell i Loen. Og i
1885 stod Alexandra Hotell ferdig.

Roturene pa Loenvannet ble na sa hyppige at annet batmateriell matte skaffes.
Det nystiftede dampbatlaget gikk til anskaffeise av en bruki dampbat "Gordon"
som ble omdopt til “Lodolen’

I turistsesongen var det flere turer om dagen, ofte med fra 50 til 70 passasjerer.
Denne dampbaten ble fort for liten. Etter forhandlinger med Trondhjems mek.
Verksted i 1901 ble det sluttet kontrakt om bygging av en apen dampbat pa 48
fots lengde med en dampmaskin pa 18 ihk.

Baten ble satt sammen pi den nedre enden av vannet, Vassenden, av verksted-
cts ansatte etter at de prefabrikerte delene var sendt med skip fra Trondhjem.
Tidlig pa sommeren 1902 gikk baten pa vannet og ble straks satt inn i turist-
trafikken under navnet “Lodalen’.

Denne baten kunne ta 90 passasjerer og var et stort fremskritt, Akter var det
0gsa gjort plass til en liten salong, ellers var baten apen.

Turistirafikken okte, og ofte matte "Lodalen” ta pa slep en pram for 4 fa med
alle passasjerenc.

Men naturens krefter skulle komme til 4 gripe inn i all fericidyllen. Den 15
januar 1905 losnet et stort fjellstykke fra Ravnefjell, 500 meter oppe i ura.
Tilsammen raste ca. 800.000 tonn masse ut i vannet og laget en voldsom
flodbolge.

“Lodalen” som 14 i vinteropplag i et naust tetr ved rasstedet ble kastet pa land
og la seg til ro 350 m. lengre oppe.

61 mennesker omkom, og hus og buskap var sopt pa sjoen og borte. Dampbaten
var et sorgelig skue, skroget var sa sterkt skadet at det ikke var lonnsomt &
reparere det.

Tross de sorgelige tilstander satset de gjenvarende pa nytt. Nytt skrog ble be-
stlt hos Trondhjems mek. Verksted og dampmaskinen fra “Lodalen” som ikke
var serlig skadet ble innsatt i nybaten.

I'mai 1905 ble skroget satt pa vannet ved Vassenden. Den nye baten fikk okt
lengde, ni hele 60 fot, mens bredden var den samme som tidligere.

Ny slepepram matte ogsa skaffes for trafikken bare okte. Na ble rasstedet ogsa
en attraksjon. Under den forstc verdenskrigen gikk turisttrafikken naturlig
nok ned, men tok seg straks opp igjen da freden var et faktum i 1918.

Det ble plass til flere bater pa vannet. Batene "Bodal” og "Turisten” under
andre eiere var ogsd i fart.

Lodalen Dampbaatlag var en god forretning. Aksjene med palydende kr. 100.-
ga til vanlig mellom kr. 200- og kr. 300- i utbytte. Det hoyeste utbyttet ble utbe-
talti 1925 med kr. 1.500.-

Men Ravnefjell hadde ikke lagt seg til ro. Tidlig pa sondagsmorgenen den 13
september 1936 hortes et nytt skarpt smell fra fiellet, og et stort ras, storre enn
det i 1905 var i uvikling.

Alle girdene og bostedene ved rasstedet ble sopt pa vannet, mens de som klok av
skade etter det forrige raset hadde flyttet husene sine lengre opp pa land gikk fri.
Nesten hele sundet nedenfor Ravnefjell var na igjenfyllt.

74 mennesker omkom og 100 hus ble odelagt.

av lokale bonder til





image55.jpeg
47 =

Alle batene som 12 fortoyd langs vannet sakk med unntak av motorbaten
“Kjendal".

“Lodolen” var det ingen som sa
ligere 150 meter opp pa land.
For battrafikken pa Loenvannet ble raset i 1936 shutten. Det ble bygd vei rundt
vannet og busser fraket na passasjerene.

Rasstedet er idag godt synlig fra veien, og en minneplate over de omkomne er
plassert i berget rett mot det mektige Ravnefjell som el taust vitne til de natur-
katastrofer som har rammet bygda.

igjen, og vraket av "Lodalen"” ble flyttet ytter-

Bar. 97 - "Lodalen”
1902 Bygd og sjosatt fra Vassenden i Loenvatnet for Lodalen Dampbiclag.
Hoveddim.: Loa x B x D = 480" x 10-0" x 58"
Dampmaskin pa 18 ihk. og dampkjel basert pa vedfyring.
| wristtrafikk pa Loenvatnet.
15.01.1905:  Steinras fra Ravnefiell. Flodbolge lofret baten ca. 300 m. opp pa land. Skroget
vraket, men maskin og kjele uatt.
13.09.1936: Nyt ras fra Ravnefiell forte vraket av "Lodalen” yuerligere 150 m opp pé land.
1994:  Vraket ligger fortsatt i krattskogen nedenfor veien rundt vannet.

B.nr. 119 - "Lodelen”
1905 Bygd og sjosatt fra Vassenden i Loenvamet for Lodalen Dampbatlag.
Hoveddim.: Loa x B x D = 600" x 100" x 5'-8"
Dampmaskin og Kiele overfort fra "Lodalen”.
1 wristtrafikk pa Loenvatnet.
13.09.1936:  Steinras fra Ravnefjell med etterfolgende flodbolge begravde "Lodolen".

B.nr. 97 - "Lodalen”. Slik si fartoyet ut. Forfatterens tegning.
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Lodalen” etter raskatastrofen i 1905.
nefjell i bakgrunnen.
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HURTIGRUTENE

- opprinnelig bygd som hurtigruteskip:

B.nr. 73 "Erling Jarl" 1895-1943
B.nr. 136 "Richard With" 1909-1941
Bar. 151 "Finmarken" 1912-1960
Bar. 186 "Nordnorge" 1924/36-1940
Bar. 224 "Baroy" 1952-1973
B.nr. 244 “Harald Jarl" 1960~

B.or. 298 "Narvik" 1982-

- erstatningsskip i hurtigruten:

B.or. 80 "Rost” 1898-1952
Bar. 123 “Tordenskjold" 1906-1954
Bar. 125 “Haakon VII" 1907-1930
Bar. 143 "Kong Gudrod" 1920-

Bar. 195 "Baroy" 1929-1941

Bar. 19 Lyngen” 1931-1987
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HURTIGRUTENE

Det var staten som med sitt hjuldampskip "Prinds Gustav” i 1838 startet damp-
skipstrafikken pa Nordnorge med en rute mellom Trondhjem og Hammerfest

7 maneder i dret.

“Prinds Gustav" seilie i denne rute helt frem til 1859, bare avbrutt av hjuldamp-
skipet "Nordcap” nar "Prinds Gustav" var pa verksted.

Fra hosten 1859 overtok de private dampskipsselskapene statens ruter mellom
Bergen og Trondhjem mot en godtgjorelse pa 3.000. Spd. Dermed fikk staten
frigjort flere skip for farten pa Nordnorge, i vintermanedene 14-daglig fart og
om’ sommeren ukentlig.

Det var da dampskipene "Prinds Gustav”, "Nordcap’, "Gler” og "
trafikken.

"Prinds Gustay" ble tatt ut av ruten i 1868 og nedrigget.

Men allerede i 1865 var de forste samarbeidsplaner mellom BDS og NFDS Klare, og
staten kunne da innga felles kontrakt om posttransporien nordpa.

Fra 1870 ble endepunkiet for ruten flytet fra Hammerfest til Vadso. Men nye krav
om forbedringer fremkom, og i 1872 horte man for forste gang snakk om

en hurtigrute, nemlig BDS/NEDS 8-daglige gods- og passasierrute mellom Bergen,
Tromso og Hammerfest.

Rutetilbudet ble stadig utvidet og pa slutten av 80-drene engasjerte statens damp-
skipskonsulent seg sterkt for en helarig. 10 ganger ukentlig rute mellom Trond-
hjem og Vadso.

Bade BDS og NFDS vegret seg, men Vesteraalens Dampskibsselskab som hadde kom-
met i gang med rederidrift i 1881 ble ogsa forespurt. Kaptein Richard With pa
Kystruteskipet “Vesteraalen” Kjente etter mange ars fartstid farvannet langs
kysten meget godi og mente at det av staten skisserte opplegg kunne forbedres
ytterligere,

Ltter at Stortinget hadde bevilget de nodvendige midler ble kontrakten pi opp-
rettholelsen av ¢n ukentlig hurtigrute Trondhjem - Hammerfest om sommeren

og Trondhjem - Tromso om vinteren gitt til Vesteraalens Dampskibsselskab.

Og sondag den 2 juli 1893, etter foregaende ombygging av "Vesteraalen” ved
‘Trondhjems mek. Verksted, forlot en flaggsmykket hurtigrute Trondhjem for
forste gang.

Pa sin tur il Hammerfest skulle baten anlope 9 steder. Og tidlig pA morgenen

den S juli ankom Richard With med sitt skip Hammerfest, knapt en time for

ruten,

Slik fortsatte det, tur etier tur, uten uhell av noe slag. Hurtigruten var etablert,
Etter at Richard With hadde bevist at en regelmessig rute lot seg giennomfore
vaknet ogsa BDS og NFDS's interesse for saken. De tilbod seg 4 starte en hurtigrute
nr. 2 i fellesskap pa de samme betingelser som VDS,

Dette ble akseptert av staten, og det forste aret, altsa i 1894 skulle BDS betjene ruten.
De valgte sitt skip "Sirius” til dette, og neste ar satte NFDS inn "Olav Kyrre”,

NEDS var ikke szrlig fornoyd med sitt skip som var et gammelt skip, bygd i Bergen
1886

Den 2 november 1894 ble det derfor sluttet kontrakt mellom Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab og Trondhjems mek. Vzerksted om bygging av det forste nye
hurtigruteskip i Norge.

Den 2 desember dret etter Kunne “Irling Jarl” ga sin provetur. Det forste skip

for NEDS fra det nye verksted var en realitet,

P grunn av det gamle verksteds begrensninger var det ikke blitt bygget skip

for NEDS siden 1871,

irling Jarl” ble en suksess i ruten og NEDS opparbeidet seg en sterk posisjon i
hurtigruten.

Da Vesteraalens Dampskibsselskab skulle g til anskaffelse av et nybygg til hur-
tigruten gikk kontrakten til Trondhjems mek. Verksted. VDS brot tradisjonen med
stedsnavn pa sine skip, og hedret sin direktor og stifter ved a dope fartoyet
“Richard With".

er” som utforte
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Dette var et skip storre og flottere enn noe annet hurtigruteskip og en verdig
erstatter for "Vesteraalen” som na ble nedgradert til reserveskip.

Utviklingen gikk videre. Bade BDS og NEDS satte storre skip inn i ruten, og da det
viste seg at passasjerantallet steg betydelig gikk VDS til nok en nyanskaffelse ved
‘Trondhjems mek. Varksted.

Hurtigruteskipet "Finmarken” ble levert den 24 juni 1912 som hurtigruteflatens
desidert storste og vakreste sip.

Skipets 1ste. plass roykesalong var et kunstverk uten like som det gikk viden
frasagn om.

Alti 1907 hadde verkstedet levert det storste passasjerskip som (il da var blitt
bygget i Norge for NEDS sin Hamburgrute. Ved sin inntreden i hurtigruten i 1920
ble "Haakon VII" hurtigrutens flaggskip med en luksus som hittil var ukjent for
det reisende publikum langs Kysten.

Verkstedet hadde bade i 1906 og i 1910 bygget to kombinerte gods- og passasier-
skip som senere skulle tre inn i hurtigrutefart som erstatningsskip, nemlig "Tor-
denskjold" og "Kong Gudred".

11924 fikk Ofotens Dampskibsselskab levert lokalskipet "Nordnorge" for fart mel-
lom Narvik og Trondhjem. Da det senere ble klart at ODS ogsa ville fa sin plass i
hurtigruten ble “Nordnorge” ombygget og forlenget ved T.m.V. i 1936.

Bade lokalruteskipene "Rost” og "Baroy”, levert fra verkstedet i 1898 og 1929 ble
ofte benyttet som erstatningsskip i hurtigrutefarten, Det samme gjorde "Lyngen”,
Svalbardveteranen til Troms Fylkes Dampskibsselskap fra 1931,
Hurtigruteselskapene hadde ved inngangen til den annen verdenskrig en mod-
erne flate. Fredrikstad Mek. Verksted hadde levert tre skip, 2 til NFDS og 1 til V
Det Stavangerske Dampskibsselskab hadde anskaffer nybygget "Sanct Svithun
og endelig hadde NFDS dessuten latt sitt cruiseskip "Prins Olav" ombygge til hur-
tigrute, en ombygging T.m.V. var delaktig i.

Ved kapitulasjonen 1 1945 var store deler av flaten gatt tapt. Rederiene ivret for

4 anskaffe ny tonnasje.

ODS var tidlig ute og kontraherte alt i 1946 et kystruteskip med tanke pa hurtig-
ruten, men M/S "Baroy" skulle forst bli levert i 1952 fra T.m.V.

Pa slutten av 50-irene var en ny type hurtigrute utviklet, stadig storre enn sine
forgjengere. NFDS tegnet kontrakt med T.m.V. pa det som skulle bli prototypen

pa G0-arenes hurtigrute. I juni 1960 stevnet "Harald Jarl" nordover pa sin forste
tur og flytter nok en gang begrepet hurtigrutestandard ett hakk hoyere.

Senere skal det ved norske verksteder bli bygget ytterligere 3 skip av samme
type.

Da 80-arenes hurtigrute skulle bygges var igien T.m.V. inne i bildet, riktignok
som Akergruppens representant som var blitt tildelt en kontrakt.

Det var opprinnelig NFDS som skulle ha bygget ett av disse nye skip, men kon-
trakien ble overfort til ODS etter at dette rederi hadde kjopt "Haakon Jarl" av
NEDS.

Saledes ble det siste hurtigruteskip bygget ved verkstedet overtatt av et nordnorsk
rederi som sammen med TFDS har kommet stadig sterkere i kysttrafikken.

Det av Trondhjems mek. Verksted siste bygde hurtigruteskip fikk ved dapen i
Narvik den 16 desember 1982 heimbyens navn, og gikk straks inn i ruten.
Gjennom 87 ar har det ved T.m.V. blitt bygget i alt 13 skip som har vzert benyttet

i hurtigrutefart, og verkstedet kan med ubeskjeden stolhet presentere seg som
hurtigrutebygger nr.1.
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B.nr. 73 - "
12.1895:

1908:

2001.1916:
20.02.1919:
08.09.1919:
16.06.1923;

03.192

rling Jarl”

Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem for fart i
hurtigruten.

Tonnasje: 677 brt., 407 netto

Hoveddim.: Loa x Bx D - 1896 x 270" x 15'-3/4"

Triple exp. dampmaskin pd 835 ihk., ca. 12 knops fart.

Forlenget 14'-8" ved T.m.V. Ny hovedkjel, skorstein og fokkemast montert.
Ny tonnasje: 736 brt., 426 netto.

Kolliderte med "jernbarden" i innseilingen til Kristiansund.
Grunnstotte pa Bogskjzrene ved Sandnessjoen.

Kolliderte med "Argus" pd Bergen vag.

Grunnstotte i Hindosund i Sunnfjord.

Kolliderte med "Alten” ved Vadso kai

Kolliderte med MK "Sjostjernen” utenfor Vardo.

25.02.1925:  Parent av russisk triler ved kai i Honningsvag.
23.03.1925:  Grunnstote i Steinsundet.
1937:  Reserveskip | hurtigruten.
4.1940: Rekvirert til tieneste for de allierte styrker i Nordnorge.
71940 Inn i hurtigruten.
2801.1941:  Grunnstotte og sank ved Bronnoysund. Vraket hevet o solgt til Erling San
nes, Bodo.
41942 Ferdig reparert og chartret tl Ofotens Dampskibsselskab, Narvik.
Omdopt til "Bodo”
27.02.1943:  Grunnstorte ved Bogskjerene nord for Bronnoysund, og sank pa dypt vann.
1960:  Vraket hevet og opphugget av Hovding i Sandnessjoen.
B.ar. 136 - "Richard With"
6.1909:  Levert til Vesteraalens Dampskibssciskab, Stokmarknes.
Tonnasje: 905 brt.. 542 netto
Hoveddim.: Loa x B x D = 2051 x 20%0" x 16%1/4"
Triple exp. dampmaskin pa 1066 ihk., ca. 13 knops fart.
Passasjerhapasitet: 300
23.021913:  Havari ved Gibostad.

08.07.1919:
18.08.1938:

Grunnstotie pa undervannskjer ved Ronglevar.
Mistet propellen pa Ost-Finamark. Slept fra Honningsvag til Trondheim av
bergningsfartoyene "Jason" og “Traust".
Senket av den britiske undervannsbaten HMS "

13.09.1941: igris" sor for Rolvsoy.
71 passasjerer og 28 besetningsmedlemmer omkom. 13 personer ble reddet.
B.nar. 151 - "Finmarken”
91912 Levert til Vesteraaiens Dampskibsselskab, Stokmarknes.

26.06.1922:

04.12.1936:

1944
12.1945:

11.1946:
1.1956:
4.1956:
1.1957

12.1960:

Tonnasje: 987 brt.. 659 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 226'-3" x 31"-9" x 15

Triple exp. dampmaskin pa 1550 ihk., ca. 14 knops fart.

Deltok i apningen av Risoyrenna med kong Haakon ombord.

Grunnstotte ved HanoyStokmarknes.

Deltok i evakueringen fra Nordnorge.

Til Gotaverken, Goteborg for ombygging. Nytt midrskipshus og dekkshus
akter montert. Oljefyr installert.

Ny tonnasje: 1197 brt., 836 netto, 350 tdw.
Sertifikat for 305 passasjerer, hvorav koyplas
Inn i hurtigrutetrafikken.

Omdopt til "Vagan" da den nye "Finnmarken” ble satt inn i hurtigrutetrafikk.

{ opplag i Bergen.

Solgt til Rogaland Sjoguttskole, Stavanger for kr. 600.000.- og omdopt il "Gann’.
Solgt til opphugging i Holland. Deler av fartoyets Iste. plass roykesalong
flanduatt og oppsatt pa Bergens Sjofartsmuseum.

for 122
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B.or. 186 - "Nordnorge"

17.01.1924:  Levert til Ofotens Dampskibsselskab, Narvik for fart i ruten Trondhjem -
Narvik.
Tonnasje: 873 brt,, 448 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 1932 1/2" x 296" x 157 1/4"
Triple exp. dampmaskin, 1010 ihk., 13 knop.
Passasjerkapasitet: 270

1936:  Forlenget 20 fot ved Trondhjems mek. Verksted og ombygget, bl.a. nytt over-

bygg.
Ny tonnasie: 991 brt., 566 netto
111936 Inn i hurtigrutefart Bergen - Kirkenes.
07.05.1940:  Rekvirert av tyske myndigheter.
10.05.1940:  Senket ved kai i Hemnesberg av engelsk destroyer. Var pa tur Trondheim -

Mosjoen med tyske tropper og utsiyr.

B.ur. 224 - "Barey”
1946:  Kontrakt tegnet med Ofotens Dampskibsselskab, Narvik

21.02.1952:  Levert fra verkstedet og satt inn i ruten Mosjoen-Svolvaer.
Tonnasje: 700 brt., 340 netto
Hoveddim.: Lpp x Bx D = 156"0" x 280" x 116"
Passasjerkapasitet: 250, hvorav 50 koyaplasser.
Maskineri: 1 sth. Atlas Polar diesel, 1190 bhk.. ca 14 knops fart.

41952 Midlertidig inn i hurtigruten.

04.09.1953:  Forste regulere hurtigrutefart.
1955/56:  Forlenget 30 fot ved Bergens Mek. Verksteder.
Ny tonnasie: 860 brt.. 629 netto, 420 tdw.
30.06.19 Grunnstotte ved Stabben fyr utenfor Floro,

16.08.1960:  Rente pa land i havna i Honningsvag.
Solgt til Birger Svendsen & Sonner, Fredrikstad for fart pa Skagerak.
Solgt til Gilbert og Ellisoyene i Stillehavet for GBP 92.000.- Tenkt brukt
som skoleskip. Navn endret til "Teraka"

19.06.1973:  Rapportert sunket ved Tarawa pa Gilbertoyenc.

B.ir. 244 - "Harald Jarl"
6.1960: il Det Nordenfeldske Dampskibsselskab, Trondheim

2568 brt., 1319 netto, 650 tdw.

s Loa x Bx D= 285-0" x 436 x 24-11/2"
Maskineri: Istk. Aker B & W dieselmotor, type DM 550 VTBF, ytelse 3450
bhk. fart ca. 18 knop.
Passasjerkapasitet: 600 inkl. lugarplass for 224

2.1969:  Kolliderte med "Sunnmore” pa Hustadvika.

2197 Kolliderte med lokalruteskipet "Rost" utenfor havneinnlopet til Bodo.
1197 Berorte grunne i Raftsundet. Reparert i Bergen.
4.1976:  Vansker utenfor Batsford i darlig vaer. Assistanse fra redningsskoyta
“Hielm Vaage" og traler "Staltind
1980:  Omgjort til enklassebat og endiret innredning ved Haugesund Mek. Verksted.
Lugarkapasiteten endret til 164.
1988:  Solgt til Troms Fylkes Dampskibsselskap, Tromso.

1995:  Fortsatt i hurtigrutefart.
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B.nr.  298/827 - "Narvik"

17.12.1982:

1988/89:
16.04.1991:
31.05.1991:

1,199
199

Levert til Ofotens Dampskibsselskab, Narvik
Tonnasje: 4072 brt., 2076 netto, 900 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 108,60 x 1650 x 4,60 m.
Maskineri: 2 stk. Normo Diesel, type KVM - 16,
ca. 18 knop.

Pasasjerkapasiter: 410, hvoray 178 lugarplasser.

Ombygget ved Motorenwerke Bremerhafen MWS for kr. 45 mill.
Passasjerinnredningen okt til 312 koyeplasser.

Grunnstotie pa Smorholmskjaer i Leikuleia pd Trondelagskysten. Reparert
ved Fiskarstrand Verft.

Inn i hurtigrutefart etter repar:

400 bhk. totalr, fart

jon.
1 Haugesund for ombygging av innredning.
Fortsatt i hurtigrutefart

B.nr. 136 - "Richard With" pa Trondheimsfjorden.
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- "Finmarken" pa provetur pa Trondheimsfjorden. (Univ. bibl.
billedsamling)

"Nordnorge" for ombyggingen.
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ved kai i Trondheim.

B.nr. 298/827 - "Narvik" pa provetur pa Trondheimsfjorden.
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B.nr. 80 - "Rost"

6.1898:

1899:
13.01.1912:

Levert til Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes for lokaltrafikk
i Lofoten og Vesteralen.

Tonnasje: 290 brt,, 169 netto.

Hoveddim.: Loax B x D = 1390 x 21'-0" x 910"

Triple exp. dampmaskin, 364 ihk., fart ca. 12 knop.

Erstatningsbat for "Vesteraalen" i hurtigruten.

Gikk pa grunn ved Mortsund og sank. Reparert ved Mjcllem & Karlsen,
Bergen. Samtidig forlenget 16 fot.

Grunnstotte ved Ringstad i Vesteralen.

Reserveskip i hurtigruten. Ogsa benyttet som reserveskip ved senere
anledninger.

Deltok under evakueringen av Finnmark.

Solgt til Hovding Skipsopphugging, Sandnessjoen.
19.05.1952:  Sank ved siden av vraket av "Tirpitz" med 100 tonn ammunisjon ombord.
B.ar. 123 - "Tordenskjold"
4.1906:  Levert til Det Nordenfieldske Dampskibsselskab. Trondhiem for kysttra-
fikk.
Tonnasie: 921 brt., 550 netto, 840 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2059" x 296" x 161 1/2
Triple exp. dampmaskinpd 742 ihk.. fart ca. 12 knop.
Passasiersert. for 200 pass.
05.04.1910:  Grunnstoie ved utseilingen fra Egersund. Fikk store bunnskader og matte
landsettes i Hovlandsviken.
07.03.191 Grunnstotte pd Hanzsholmene mellom Grytien og Tungenes.

194

Utsatt for bombeangrep pa Solbergfiorden.

07.06.1940:  Til Longyearbyen pa Svalbard og videre til England. 1 troppetransport mel-
lom England og Shetland, Feroyene og Island.
6.1944:  Deliok ved invasjonen av Normandie.
1945:  Tilbakelevert rederiet
5.194: Modernisert og ombygget. Satt inn i hurtigrutefart.
4.1950:  Opplagt i Trondheim.
1.1951:  Solgt til Remorquahe Letzer S.A., Antwerpen/Ostende og omdopt til
"Wenduyne" for bruk som "badebac".
6.1954:  Solgr til belgiske opphuggerc i Brugge.
B.nr. 125 - "Haakon VII'
5.1907:  Levert til Det Nordenfieldske Dampskibsselskab, Trondhjem for fart pi
England.
Tonnasje: 1347 brt,, 831 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 261*-6" x 330" x 161"
Triple exp. dampmaskin, 1712 ihk., fart ca. 14 knop.

191 Promenadedekket forlenget ved Grens mek. Verksted, Trondhjem.
29.11.1915:  Kolliderte med D/S "Zuid Holland" utenfor Tyne i ruten Bergen - Newcastle.
05.04.1916:  Kolliderte med D/D "Henri Furst” utenfor Tyne i ruten Bergen - Newcastle.

10.191 Beskutt av tysk ubat i Nordsjoen.
31.07.1919:  Kolliderte med engelsk lekter i Newcastle.
4.192 Inn i hurtigrutefart.
11.1924:  Slepte D/$ "Ranen” til Trondhjem etter grunnstoting ved Leikua fyr utenfor
Vallersund.
10.03.1925:  Kolliderte med et dampskip ved kai i Molde.
06.10.1929:  Grunnstotte pa Melsholmen utenfor Stavenes sor for Floro og sank delvis.
9 besetningsmedlemmer og 9 passasjerer omkom.
4.1930:  Hevet og slept til Bergen.
81930:  Solgt til Stavanger Skips-opphuggingskompani for opphugging.
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Bar. 195 -
19.08.1929:

29.08.1941:
29.08.1941
12.09.1941

"Baroy"

Levert il Ofotens Dampskibssciskab, Narvik for lokalrutefart. Satt inn i
ruten Trondheim - Narvik.

Tonnasie: 424 brt., 234 netto,

Tioveddim.: Loa x B x D = 152'-9" x 240" x 109"

Triple exp. dampmaskin, 560 ihk., 12 knops fart

Reserveskip for "Nordnorge” i perioden 1936 - 1940.

Avslutret Klassearbeide i Harstad og inn | ruten Trondheim - Narvik.
Angrepet av fly fra det engelske hangarskipet "Victorious” ved Tranoy.
Truffer av torpedo i forskiper og sank. 77 passasjerer og mannskap samt 35
tyske militere omkom. 18 overievende reddet av D/S "Skjerstad”.

B.or. 143 -
9.1910:

21011912

1929:

1.1936:
1940;

1941:

1945:

1954:

"Kong Gudroed”

Leverttil Det Nordenfjeldske Dampshibsselsa

binerte ruten pa Hamburg.

Tonnasie: 1091 brt.. 648 netto, 1000 1w,

Hoveddin: Loa x B x D = 2269 x 309" x 165"

Triple exp. dampmaskin. 902 ihk., ca. 12 knops fart,

Kolliderte med svenske D/S "Norge" i Elben.

Inn i hurtigratefart som reserveskip.

Solgt 1il Parnu Laeva Omanikud. Estland og omdopt til "Estonia”

Overtatt av USSR etter okkupasjonen av de baltiske stater.

Beslaglagt av Der Deutsehe Kriegsmarine og satt i fart.

Opplagt i Kiel over flere ar.

Solgt til Landesbank und Girozentrale, Schleswig-Holstein og ombygd il

motorlasteskip ved Werft Nobiskrug, Rendsburg. Omdopt til "Volker

Waap”.

Solgt for ferdiggjorelsen til S.Stein, Hamburg og omdopt til "Monkedam”
Sulzer diesel hovedmotor innsat.

Solgt 1il Lubeck Linie A.G., Lubeck og omdopt til "Overbeck”.

Solgt til Antwerpe Kustvaart Mit.. Antwerpen og omdopt til "Boon

Solgt til F. Carron, Antwerpen.

Solgt til G. Tzortzis, K. Syhiasog og P. Bouldourinis, Pireus, Hellas og om-

dopt til "Eftychia”.

Trondhjem for den kom-

1970:  Omdopt til "Phacdra’.
1993:  Fortst i drift med samme navn og samme eiere.
Bar. 199 - "Lyngen
111931 Levert til Tromso Fylkes Dampskibssclskap, Tromso for lokaltrafikk og
Svalbardfart.
Tonnasie: 488 brt., 272 netto, 171 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D= 160-31/2" x 260" x 11'-1/2"
Iriple exp. dampmaskin, 618 ihk.. fart ca. 12 knop.
1939: Leid ut til Den norske Marine som depotskip for 3dic ubatdivision i Ofoten.
6.1940:  Overtatt av Der Deutsche Kriegsmarine i Harstad. Tilbakelevert sencre.
21948 Utleid til Vesteraalens Dampshibsselshab, Stokmarknes som erstatningsskip

1949:
1966:

197.
1982:
1984:
1986:

02.07.1987:

i hurtigruten.
Tilbakelevert rederiet.

Solgt til Afred Jensen . Sifiord/Senja for ombygging til fiskebat. Arbeidet
wifort ved Bodo Skipsverft. Fartoyet gitt navnet "Alfred Jensen”.

Overtatt av Otar fensen Partsrederi, Senja.

Solgt til partsrederict Alfred Jensen (Idar Andreassen), Harstad.
Rederiet flytet til Kaldfarnes
Kondemnert og avrigget. Opplagt i Harstad.
Senket utenfor Harstad.
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B.nr. 125 - "Haakon VII" ved Trondheim.
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B.nr. 195 - "Baroy” pa provetur.

B.ar. 143 -

Baor. 199 - "Lyngen”
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BIL-,TRAILER-OG PASSASJERFERGENE

Bar. 205 "Geiranger” 1937-
Bar. 234 "Fosenferja" 1955-1991
Bunr. 245 “Cort Adeler" 1961-1984
B.or. 250/555 "Spervik 1" 1964 -
B.nr. 280/632 "Ostend Express" 1972~
Bar. 281/690 "Stena Trailer” 1972-
B.nr. 282/691 "Jarl Transporter” 1973
B.nr. 283/696 "Ulsnes" 1973~
Bar. 284/698 “Scandinavia® 1973-
B.nr. 285/712 "Benchijigua" 1974 -
B.or. 286/713 "Falster” 05

. 287/721 "Tungenes" 1975-
. 292/735 "Cornouailles” 1977 -
. 293/783 "Olen" 1977-
294/787 "Concepcion Marino" 1978-
295/788 "Cacica Isabel" 1979-
+ 296/806 "Virgen Del Valle" 1980-
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BIL-, TRAILER- OG PASSASJERFERGENE
11936 ble det vikiige veisambandet, Trollstigveien mellom Valldal pa Sunnmore
og Andalsnes i Romsdal dpnet av kong Haakon.

Fergetrafikken pa Geirangerfiorden var tidligere utfort av 3 til 4 mindre ferger,
men nd hadde More Fylkes Ruteselskap i samarbeide med Statens Veivesen
tegaet kontrakt med Trondhjems mek. Verksted om bygging av en kombinert
bil- og passasjerferge med plass til 16 biler og 200 passasjerer.

Den 8 juli 1937 ble denne nyskapningen av en ferge satt inn i rutetrafikken
mellom Valldal - Hellesylt - Geiranger.

Etter datidens forhold var dette en hypermoderne ferge, bygget etter helt nye
retningslinjer og med dieselmotor som fremdrift,

Fergen fikk navnet “Geiranger”, og skulle komme til & danne monster for
norske bilferger langt inn i S0-arene.

"Geiranger" fikk et langt liv i samferdselens tieneste, og ble forst i 1966 tatt ut
av tjeneste etter et havari.

Men skroget var i god stand, og etter reparasjon og nedrigging av overbygg har
fergeskroget de senere ar veert benyttet som lekter for transport av sand.

Den neste fergen verkstedet skulle komme til 4 bygge var for det nyapnede tra-
kksambandet over Trondheimsfiorden, mellom Skansen og Vanvikan,
Fosenferja” ble satt i drift til pinsetrafikken i 1955 og ble en umiddelbar suk-

ergens karakteristikk bygde i stor grad pa de samme som pa *Geiranger”.
Lengden var omtrent den samme, bredden noe storre og fremdiiftsmaskineriets
vielse kun 150 hk. hoyere.

Fergen hadde sertifikat for 20 biler og 300 passasjerer, og (rafikkerte i den samme
ruten frem til 1980 da biltrafikken ble nedlagt.

1 1982 havnet fergen i Afrika, narmere bestemt pa kysten av Gabon.

Her gikk den i trafikk til 1991 da den ble nedrigget.

Frigivelsen av bilsalget i Norge pa begynnelsen av 60-arene innledet en ny wra

i fergetrafikken. Fjordfergene fikk stadig okt sin kapasiter, men konseptet med
bildekk for giennomkjoring var kommet for & bii

Fortsatt arrangertes salongene under bildekk, men utviklingen gikk ogsa her

sin gang og om ikke lenge ble det ogsa bygd salong over bildekket,

Larvik - Fredrikshavnferjen fikk i 1961 levert den havgaende bil- og passasjer-
fergen "Cort Adeler” for fart pa Dannmark. Dette var en "nau’- ferge med 250
lugarplasser av total passasjerkapasitet pa 800, og med plass til 100 biler.

Yor fart mellom Sandefjord og Stromstad satte skipsrederbrodrene Olsen i
Sandefjord i 1964 inn fergen "Spervik I' som ogsd var en innelukket havgiende
ferge med kapasitet for SO biler og 299 passasjerer.

Trondhjems mek. Verksted var nd blitt en del av Akergruppen og byggingen

av fiskefartoyer ble prioritert.

Forst i mai 1973 ble verkstedets neste ferge levert,

Riksveinettet i Rogaland som ellers i landet var i stadig utvikling.
Fergestrekningen mellom Stavanger og Skudeneshavnvar en av landets mest
trafikkerte og trengte ny tonnasie. Bil- og passasierfergen "Ulsnes” ble satt inn i
trafikken. Dette var en ny fergetype for verkstedet med innebygget bildekk og
salong bade over og under bildekket. 55 biler og 399 passasjerer kunne befordres.
Fergens kjennetegn var et langt overbygg og Stavangerskes velkjente og vakre
pynteskorstein.

Rederiet var vel fornoyd med fergen og trafikken okie. Det var behov for en ferge
nr. 2, og det inngikkes i 1974 ny kontrakt mellom SDS og verkstedet.

Denne fergen var et sosterskip til "Ulsnes", og fikk ved dap og levering i Trond-
heim den 23 mai 1975 navnet "Tungenes’
Selveste eieren av Akergruppen, skipsreder Fred. Olsen fattet interesse for
denne fergetypen som han mente passet bra for trafikken mellom Gomera og
Grand Canari pa vestkysten av Afrik
Fergen leveres i juni 1974 med det eksotiske navnet "Benchijigua
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Fergen ble levert i juni 1974 med det eksotiske navnet "Benchijigua”.

Rederiets arkitekt sorget for at salonger og ovrig innredning ble holdt i lyse

og vennlige farver og fartoyet fremstod ved leveringen som en grell kontrast

til datidens riksveinetts nitriste brune innredningsstandard.

Skipsforer Marcel Duval, rederiets flaggskipper og cn av de farverike person-
ligheter i handelsflaten forte fartoyet trygt frem til Kanarioyene.
Trailertrafikken mellom kontinentet og England og Skandinavia var sammen
med persontrafikken i stor utvikling.

I samarbeide med Akergruppen ble det utviklet en trailerferge med plass til

50 trailere og 40 personbiler, som i 1972 ble solg til et tysk kommandittselskap
med Jens C. Hagen i Oslo som administrerende reder.

Denne kontrakten ble raskt fulgt opp av to nye Kontrakter for Stena Line i Gote-
borg av en forlenget og forbedret utgave av den tyske, som ble levert i 1972 og
1973.

Moltzau Line med fergeruter blant annet mellom Dannmark og Tyskland har i
1971 innledet forhandlinger med verkstedet om en kombinert personbil-, trai-
ler- og passasjerferge for internasjonal trafikk. Under byggingen ble fergen
solgt til det svenske Nordo-rederiet i Malmo som hadde overtatt en storre
aksjepost i Moltzau Line. Under navnet "Scandinavia” forlot fergen verkstedet i
juni 1972,

Moltzau Line som na hadde skiftet navn til Gedser - Travemiinde Ruten kom
tilbake med foresporsel om a bygge nok en ferge med plass til 500 passasjerer

og ellers som "Scandinavia”. “Falster" ble levert i mars 1975 som verkstedets hittil
storste ferje.

Franske rederinteresser fattet interesse for denne fergetypen, med tanke pa
trafikk over Den engelske Kanal, og i mai 1977 overtok rederiet Brittany Ferries

i Roscoff fergen “Cornouailles’.

Men behovet til det norske riksveinettet var ikke dekket. Hardanger Sunnhord-
landske Dampskibsselskab i Bergen, ett av landets storste fergerederier hadde
behov for fornyelser og konuraherte en konvensjonell riksveiferge pa 48,5 m.
med plass til 40 biler og 399 passasjerer. Bilfergen "Olen” levertes i september
1977, Et noe uvanlig leveringstidspunkt, men et stort arbeidspress for verkstedet
med leveringen av "Cornouailles” og "Stena Welder” i samme tidsrom medforte
forsinkelser.

I mars 1977 ble det inngatt kontrakt med et rederi i Venezuela, C. A. Consolidada de
Ferris, om bygging av 2 like bil-/passasjerferger med kapasitet pa 140 biler

og 1500 passasjerer. Dette var en kontrakt som var kommet i stand med basis i myn-
dighetenes spesielle betalingsbetingelser som bie ytet til visse eksportprosjekter.
Fergene var rene wristferger og skulle settes inn i trafikken mellom fastlandet
Puerto La Cruz og Margarita Island i Det Karabiske Hav.
Skipsbyggingsmarkedet ble na stadig vanskeligere, og da det samme rederiet
tegnet kontrakt for en ferge nr. 3 registrertes dette med stor glede og letielse.
Ved leveringen av denne ferge nr. 3 - "Virgen Del Valle” i juni 1980 var
Kontraheringssituasjonen for skip fortsatt vanskelig, og det skulle vise seg at
byggenummer 296/806 ble verkstedets siste fergenybygg.
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B.nr. 205 - "Geiranger”
6.1937:  Levert til More Fylkes Ruteselskap, Molde for fart pd Geirangerfjorden.
en finansiert av statsmidler. Fergen derpa utleid til M.E.R.
42 brt,, 85 netto
n.: Loa x Bx D = 1259 1/2" x 26'9" x 126 1/2"
Kapasitet: 200 passasjerer og 16 personbiler.
Maskineri: 1 stk. Polar Diesel, 640 bhk., fart ca. 12 knop.

1948:  Fergen overtau av M.RF.
18.08.1960:  Grunnstotte og sank i Seiskjarsundet ved Vevang pa Nordmore.
03.09.1966:  Fartoyet hevet og kondemnert.

1968:  Rapportert solgt til C.M.Titlestad, Bergen men ikke effektuert

1969 Solgt til brodrene Vik. Rovde og nedrigget til lekier for sandtransport.

Senere benyttet som kai ved sandrak i Rovde.

1993 Eksisterer fortsatt.

B.nr. 234 - "Fosenferja"

26.05.1955:  Levert til A'S Fosenferja, Trondheim for fart mellom Trondheim (Skansen)
og Vanyikan.
Tonnasje: 365 brt., 106 netto.

Hoveddim.: Loax Bx D = 1280 x 20'6" x 136"
Kapasitet: 300 passasjerer og 20 personbiler.
Maskineri: | stk. MAN Diesel, type G 8 V, 800 bhk.

01.01.1958:  Rederiet overtait av Fosen Dampshipsselskap som endrer navn til Fosen
Trafikklag.
24.03.1982:  Solgt til Fekete & Co. A/S, Tonsberg
02.04.1982:  Omdopt til "Ozori” med hjemsted Tonsberg.
19.11.1982:  Solgt til Gabon Ferry Services S.a.r.L., Port Gentil, Gabon.
3.1991:  Rapportert nedrigget.

B.nr. 245 - "Cort Adeler”

10.06.1961:  Levert il A'S Larvik - Fredrikshavnferjen, Oslo for fart mellom Lar
Fredrikshavn.
Tonnasje: 2914 brt., 1250 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 205'-3" x 502 3/8" x 184 1/2"
Kapasitet: 800 pass. hvorav 250 i lugar. 140 personbiler.
Maskineri 2 sik. Nohab Polar Diesel, type M 67 T. 2 x 2800 bhk.

9.1970:  Solgt til Caminos y Fuentos Federales, Mexico og omdopt il "Presidente

Diaz Ordaz".

Forfiste utenfor Mazathan. Gikk pa grunn og kantret euer avgang fra

La Paz. Fartoyet vraket.

10.08.1984:

B.nr. 250/555 - "Spervik I'
51964 Leverttil rederiet A.C.Olsen, Sandefjord for fart mellom Sandefjord og
Stromstad.
Tonnasje: 1214 brt., 464 netto.
Hoveddim.: Lpp x B x D = 52,00 x 13,25 x 5,50 m.
Maskineri: 2 stk. MWM Diesel, hver pa 1200 bhk.

1969:  Solgt til Rederi AB Eckero, Aland for fergetrafikk pa Aland, og endret navn
il "Roslagen’
1974/75;  Forlenget 42 fot. Ny tonnasje: 1612 brt., 645 netio.
1988 Solgt til Comtramar-Companhia de Transportes Maritimos Lida., Lisboa,

Portugal og omdopt til "Lusitania Express'.
1994 Fortsatt | fart,
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B.r.  280/632 - "Ostend Express”
13.05.1972:  Levert til Skan-Fracht Fahrschiff KG, Lubeck for internasjonal fart med
trailere og containere.
Tonnasie: 999 brt.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 91,90 x 15,00 x 8,30 m.
Kapasitet: 49 trailere (40'} og 40 personbiler.
Maskineri: 2 stk. Normo Diesel, type LSMCB 9, totalt 2700 bhk.
1978 Solgt og omdopt til "Vechtstroom”
1978 Omdopt til "Transit"
1980:  Omdopt til "Sol Georgios".
1985:  Omdopt til “Transit”

1986:  Omdopt il "Summer”

1989:  Solgt til Al-Dajani Establishment Ltd., ¢/o Al-Mansoura Establishment Ltd.,
Jedda, Saudi Arabia og omdopt til "Almansourah”

1994 Fortsatt i fart,

B.r.  281/690 - "Stena Trailer"
24.10.1972: Levert til Rederi AB Concordia (Stena Line}, Goteborg for transport av trail-

ere, personbiler og containere.

Tonnasje: 1306 brt., 464 netto, 1787 tdw:

Hoveddim.: Loa x Bx D= 104,70 x 15,00 x 3,46 m.

Kapasitet: 49 trailere (40') og 40 personbiler.

Innredning for 20 besetn.medl. og 12 sjaforer

Maskineri: 2 stk. Normo Diesel.type LSMCB 9, totalt 2700 bhk.

1974: Navn endret til "Nopal Sky".

1977 Navn endret til "Stena Trailer”

1978:  Overfort til Contrast Shipping Line Lid.. Cayman islands og omdopt til
Kirk Trailer”.

1980:  Navn endret til “Caribbean Trailer”

Overfort til Deremar Co.. Shipping S.A.. Panama
Overfort til Contrast Maritime Lid., Cayman Islands.

Solgt til Palmera Shipping Co., Ltd., Georgetown. {c/o Antonio Armas Curbelo
S.A., Las Palmas, G.C. Spania)

1993:  Fortsart i fart.

Bar.  282/691 - "Jarl Transporter”
21.02.1973;  Levert iil Rederi AB Concordia (Stena Li
trailere, personbiler og containere.
Tonnasje: 1301 brt.. 460 netto, 1600 tdw.
Hoveddim.: Loa x B D= 104,70 x 15,00 x 3,46 m.
Kapasitet: 49 trailere (40') og 40 personbiler.
Innredning for 20 besetn.med). og 12 sjaforer.
Maskineri: 2 stk. Normo Dicsel.type LSMCE 9, totalt 2700 bhk.
2.1973: P4 charter 1il Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondheim.

. Goteborg for transport av

4.197. Charter endret til barebout. Av kort varighet.
197 Navn endret til "Stena Transporter
197 Solgt til Cic. Phocoenne d'Armement Maritime, Frankrike og omdopt til

“Leon R. E."
1984 Solgt til Weybourg Shipping Line Lid., (Weymouth- Cherbourg Ferry Line),
London og omdopt til "Weymouth.
1984 Solgt til P.T.Putera Master Sarana Penyeberangan, Indonesia og omdopt
il "Nusa Dharma".
1993 Fortsaut i tjeneste.
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B.nr. 281/690 - "Stena Trailer”
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1984:
1.1989:

1994:

283/696 - "Ulsnes"

Levert til Det Stavangerske Dampskibsselskab, Stavanger for riksveisam-
bandet Stavanger - Skudeneshavn.
Tonnasie: 951 brt., 392 netto.

Hoveddim.: Loa x B x D = 68,00 x 11,50 x 4,50 m,
Kapasitet: 399 passasjerer og S5 personbiler.
Maskineri: 2 sth. Normo Diesel, type LSMC-8, totalt 2200 bhk.

Forlenget 12,00 m. ved Horten Verft. Ny tonnasje: 2076 brt., 949 netto.
Solgt til Skyros Shipping Corp. (Express Shipping Agency), Pireus, Hellas
og omdopt til "Lycomides"

Fortsatt i fart

B.nr.  284/698 - "Scandinavia”

6.1972:
12.01.1974:

1980:

1983:

1987:

1994:

Kontrahert av Moltzau Line A/S. Gedser
Levert fra verkstedet til Rederiaktiebolaget Nordo, Malmo. (dette rederiet
har overtatt aksjemajoriteten § Moltzau Line)

Tonnasie: 1682 brt.. 644 netto, 2825 tdw.

Hoveddim.: Loa x Bx D = 110,00 x 16,50 x 495 m.

Kapasitet: 100 passasjerer og 46 trailere.

Maskineri: 4 stk. Normo Diesel, totalt 9200 bhk.

Solg il Alwalid Compania Noviera S.A., ¢/o Petroship Co. Ltd., Athen,
Hellas. Registrert i Panama etter navneskifte il "Racd B!

Solgt 1il Compania Armadora Sudamerica 5.A., Pireus, Hellas. Registrert

i Limassol etter navneshifte til "Atlas 111" ~

Solgt til Puma Lines Ltd., Ventouris Group Enterprices S.A., Limassol.
Omdopt til "Europa 11
Fortsatt i drift.

B.nr.  285/712 - "Benchijigua”

6.1974:

1980:
1982;
1994:

Levert til Ferro Gomera Sociedad Anomina, (Fred. Olsen & Co.), Gran
Canary for trafikk mellom Gomera og Gran Canary.

Tonnasie: 998 br. 435 netto.

Hoveddim.: Loa x Bx D= 68,00 x 11,50 x 4.50 m.

Kapasiter: 400 passasjerer og 55 personbiler

Maskineri: 2 stk. Normo Diesel, totalt 2300 bhk.

Endret navn il "Betancuria”. Samme efer.

Solge il Skallagrimur H/f, Akranesi, Island. Omdopt 1il "Akraborg”

Fortsatt i fart pa island.

B.ar. 286/713 - "Falster”

31.01.197

1975

197
1980:

1983:

1986:
1994:

Levert til Gedser-Travemiinde Ruten, (tidl. Moltzau Line), Gedser.
Tonnasje: 2424 brt., 929 netto, 3113 tdw.

Hoveddim.: Loa x x D = 110,00 x 16,50 x 5,25 m.

Kapasitet: 500 passasjerer, 46 trailere og 50 personbiler.

Maskineri: 4 stk. Nohab Polar Diesel, totalt 9220 bhk.

Overtatt av Rederiaktiebolaget Nordo, Malmo etter overlevering og uten
navneskifte.

Navn endret til "Prince de Bretagne” under charter for Brittany Ferries,
Roscoff i Kanaltrafikk.

Tilbakelevert Nordorederiet etter avsluttet charter. Navn endret til "Falster"
Solgt til Alwalid Compania Naviera S.A., ¢/o Petroship Co., Ltd., Athen,
Hellas. Registrert i Panama. Navn endret il "Tarek B

Solgt il Compania Armadora Sudamerica S.A., Pireus, Hellas. Registrert

i Limassol og endret navn til "Atlas IV".

Solg til Corato Marine Co., Lid., Limassol og omdopt til "Europa’.

Fortsatt i drift.
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IPET, Sjofartshistorisk Tidsskrift, diverse arganger.
Norwegian Shipping News, diverse arganger.

Trondhjems mekaniske Verksted, 1843 - 1918 av Olav Henmo.
Trondhjems mekaniske Verksted, 1843 - 1943 av Olaus Schmidt.
Sjofartsdirektoratets registerjournaler.

Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, 1857 - 1957 av Rolf Danielsen
0g Olav Vedeld.

Troms Fylkes Dampskibsselskap - 125 ar av Per Eliassen.
Det norske Veritas, diverse arganger av register.
Lloyd's Register of Ships, diverse arganger.

Egne notater og register.

Verkstedets arsrapporter og styreprotokoller
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Trondheimstjorden.

B.nr. 284/698 - "Scandinavia” pa provetur pa
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B.ur.  287/721 - "Tungenes"

23.05.1975:  Levert til Det Stavangerske Dampskibsselskab, Stavanger for riksveisam-
bandet Stavanger-Skudeneshavn,
Tonnasje: 927 brt., 379 netto, 390 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 68,00 x 11,50 x 4,50 m.
Kapasitet: 399 passasjerer og 55 personbiler.
Maskineri: 2 stk. Normo Diesel, totalt 2550 bhk.

1984 Forlenget 12,00 m. ved Horten Verft. Ny tonnasie: 2075 brt., 968 netto,

840 tdw. Ny pass.kap.: 399 pass. og 67 personbiler.

1119 Solgt til Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes og omdopt til
"Skutvik'. For fart i sambandet Svolvier - Skutvik.
1.1988:  Overfort til Ofotens Dampskibsselskab, Narvik.

1.1993:  Solgt til Rogaland Trafikklag A’S, Stavanger og omdopt til "Skudenes'”
1 trafikk pa Boknafjorden

B.r.  292/735 - "Cornouailles”
16.05.1977:  Levert til Briciany Ferr
og Plymouth,
Tonnasje: 3382 brt., 1650 tdw,
Hoveddim.; Loa x Bx D= 110,00 x 16,50 x 5,25 m,
Kapasitet: S00 passasjerer og 300 personbiler eller 40 trailere.
Maskineri: 2 sth. Deutz/ Pielstick type PA 6 V., totalt 11200 bhk.

Roscoff, Frankrike for trafikk mellom Roscoff

1989:  Solgt til Channel Island Ferries (British Channel Island Ferries, Nassau,
Bahamas) og omdopt til “lHavelet”.
1993:  Fremdeles i fart.

B.nr. 293/783 - "Olen”

09.09.1977:  Levert til Hardanger Sunnhordlandske Dampskibsselskab, Bergen for lokal
ferjetrafikk Hatvik - Fusa.
Tonnasje: 487 brt., 239 netto.
Hoveddim.: Loa x Bx D= 52,10 x 11,25 x 4,20 m.
Kapasitet: 350 passasjerer og 40 personbiler.
Maskineri: | stk. Wichmann diesel type 4 AX, 1000bhk.
6.1990:  Ombygget og forlenget ved Mjellem & Karlsen, Bergen.
Ny tonnasje: 904 brt.
1994 Fortsatt i drift.

. 293/783 - "0len"
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B.ar. 295/788 - "Cacica Isabel”
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B.nr. 294/787 - "Concepcion Marino"

25.07.1978:

1994:

Levert til rederiet C. A. Consolidada de Ferris, Caracas, Venezuela.
nnasje: 2635 brt., 1080 netto, 1450 tdw.

Hoveddim.: Loa x Bx D - 105,00 X 16,5 % 5,20 m.

Kapasitet: 1500 passasjerer og 140 personbiler

Maskineri: 2 stk. Deutz diesel, totalt 6000 bhk.

Fortsatt i fart mellom Puerto La Cruz og Margarita Island i Det karabiske

Hav.

B.nr. 295/788 - "Cacica Isabel”

11.05.1979:

1994:

Levert til rederiet C. A. Consolidada de Ferris, Caracas, Venezuela.
Tonnasje: 2640 brt., 1086 netto, 1321 tdw.

Hoveddim.: Loa x Bx D = 105,00 X 16,50 x 5,20 m.

Kapasitet: 1500 passasjerer og 140 personbiler.

Maskineri: 2 stk. Deutz diesel, totalt 6000 bhk.

Fortsatt i fart meflom Puerto La Cruz og Margarita Island i Det karabiske

B.or.  296/806 - "Virgen Del Valle"

14.06.1980:

1994:

Levert til rederiet C. A. Consolidada de Ferris, Caracas, Venezuela
Tonnasie: 2774 brt., 1220 netto.

Hoveddin.: Loa x Bx D - 105,00 x 16,50 % 5,20 m.

Kapasiter: 1500 passasjerer og 140 personbiler

Maskiner: 2 stk. Deutz diesel, otalt 6000 bhk.

Fortsatt i fart mellom Puerto La Cruz og Margarita Island i Det karabiske
Hav.

B.or. 296/806 -

"Virgen Del Valle"
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FARTOYENE

FISKE- OG FANGS

Det var en av Trondhjems mest kjente menn, seilmaker og bankdirektor
J. 0. Oien som sammen med herrene, konsul Claus Berg og konsul Anton
Jenssen tok initiativet til dannelsen av Kiberg Hvalfangerselskab i begyn-
nelsen av 1880-arene.

Rapportene om eventyrlige hvalfangster pa Finnmarkskysten gjorde at en
hvalfeber begynte a bre seg vinteren 1881/82.
Ogsa de Trondhjemske interesser ble bitt av denne feber, og med kr. 130.000.-
i aksjekapital ble det inngau kontrakt med verkstedet om byggingen av det
forste fangstfartoy i Trondhjem.

1 mars 1883 fikk Kiberg Hvalfangerselskab levert sitt forste fartoy, hval-
fangeren "Kiberg", som straks gikk til Kiberg utenfor Vardo for 4 begynne
fangsten. Selskapet gjorde det meget bra det forste driftsaret, med en fangst
pa 39 hval. Arsrekorden var pa 45 hval,

Pi bakgrunn av de gode fangstresultatene tok dannelsen av nye hvalfanger-
selskaper i 1883 overhand.

Kibergselskapet i Trondhjem var med pa bolgen og kontraherte nok en hval-
fanger fra verkstedet, et sosterskip il "Kiberg".

Den fikk navnet "Nidaros' og startet fangsten i juni 1884,

Men fangstmengdene gikk tilbake og da tranprisen noen ar senere falt dra-
matisk bestemte Kibergselskapet seg tidlig i 1887 & likvidere. Selskapet hadde
da gatt med tap de to sistc arene.

Kiberg” ble solgt til Gizever-selskapet i Tromso og omdopt til "Nancy Grey",
mens “Nidaros" ble overtatt av O. A. Schjetnan m/fl. i Kristiansund.

Det skulle na ga nesien 20 r for det igjen ble aktuelt a bygge fiske-/fangst-
fartoyer ved verkstedet, men for 4 ha “ett ben" innenfor ogsi denne sektor-
en besluttet verkstedet a innga kontrakt om bygging av seks like havfiske-
fartoyer for eiere i Alesund.

Prisene var svaert trykkede pa disse fartoyene, og oppdraget kan vel helst
regnes som sysselsetting i en vanskelig arbeidsperiode.

Byggingen ser heller ikKe ut til 4 ha vart noen suksess.

Laste- og passasjerskip er fortsatt verkstedets spesialfelt, og det skulle da ogsa
% naermere 30 Ar for det igjen ble bygd fiskebater ved verkstedet,

Pa verkstedets styremote den 3 juni 1931 ble det opplyst at kontrakt var slut-
tet med A/S Storegga ved herrene Willy Gorrisen, Oslo og Petter Skarbovik.
Aalesund om bygging av 2 fiskemotorskip for en samlet pris pa kr. 800.00
Disse fiskefartoyene ble verkstedets forste bygde motorskip o var ellers
viterst moderne utstyrt. Blant annet var det installert fryseri ombord, en
sjeldenhet pa denne tid.

Men rederiet matte tidlig gi opp. Saltfiskprisen var en periode helt nede i 18
ore pr. kilo, og det holdt ikke Uil regningssvarende drift.
Begge fartoyene var en tid opplagt i Trondheim for de ble solgt.

skulle det g nye 30 dr. Verkstedet var na blitt en del av Akergruppen, og

moderniseringen som ble igangsatt for a bygge mindre fartoyer i serie, re-
sulterte i 20 kontrakter pa fiskebater over en periode pa 6 ar.
Typene spendte over et vidt spekter og omfattet ferskfiskiralere, kombinerte
al-/linebater, frysetralere, snurpefartoyer, frysetralere med melfabrikk,
fiskefabrikkskip og fabrikksnurpere for norsk og utenlandsk regning.

Det byggdes ikke mindre enn to stvkker av hver type, altsa typisk sericbyg-
ging.

Men byggingen av fiskefartoyer hadde aldri vaert noen spesialitet for verk-
stedet, til det Ia vel Trondheim for langt i fra de typiske fiskerimiljoene.

Det ble med disse 20 fartoyene, og fabrikkskipet “Gadus II'- et meget avansert
fabrikkskip etter datidens forhold avsluttet med verdighet verkstedets rolle
i 1969 som fiskebatbygger.
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B.nr. 42 - "Kiberg"

3.1883:  Levert til Kiberg Hvalfangerselskab, Trondhjem.

Hoveddim.: Loa x B x D = 756" x 16'-6" x 110"
Dampmaskin pa 25 nom.hi
Pa hvalfangst utenfor Finnmarkskysten i sesongene 1883-84-85.86.

1887 Selskapet avviklet og "Kiberg" solgt til Johannes H. Gievaer, Tromso. Fartoyet
omdopt til "Nancy Grey".

1905:  Etter at fangst fra/pi norskekysten ble forbudt fra 1903 flytiet Gievaer
sin virksomhet til Svalbard. Fartoyet omdopt til "Mathilde". Reg. i Tromso.

1906:  Gievar-selskapet avviklet.

1907:  Solge til Oscar Hytten (A/S Tonsbergs Hvalfangeri), Tonsberg uten navne-
skifte.

1916:  Solgt til utlandes

B.nr. 43 - "Nidaros"
5.1884:  Levert til Kiberg Hvalfangerselskab, Trondhjem.

Hoveddim.: Loa x B x D = 75'-6" x 166" x 110"
Dampmaskin pa 25 nom.hk.
P4 hvalfangst utenfor Finnmarkskysten i sesongene 1884-85-86.

1887 Selskapet under avvikling.

1889:  Fartoyet solgt uten navneskifte til O. A. Schietnan m/fl,, Christiansund.

1893:  Solgt til selskap i Grimstad.

1896:  Solgr til G. O. Johnsen, Ageroen pr. Lillesand uten navneskifte.

1902:  Solgt til utlandet (Port Natal)

B.nr. 42, 43 - "Kiberg", "Nidaros". Hvalfangere.
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B.nr. 98 - "Olaf"
81902 Levert til A/S Skjerva (M. Knutsen og R. A. Lovold), Aalesund for bankfiske.
Tonnasje: 63 brt., 9 netto, 91 tew.
Hoveddim.: Loa x B x D = 789" x 166" x 94"
Compound dampmaskin pa 127 ihk
12.1922:  Overtatt av Aalesund Kreditbank, Aalesund
1.1923: Solgt 1il Moldin Knuisen, Aalesund.
9.1930:  Overfort til M. Knutsen A/S, Aalesund.
5.1932:  Overtau av Den Vesten- og Nordenfjeldske Skibshypotekforening, Aalesund.
11.1933:  Solgt il Island.
B.nr. 99 - "Surna”
81902 Levert til Br. Mogstad & Co.. Aalesund for bankfiske,
Tonnasie: 63 brt.. 9 netto, 91 1dw.
Hoveddin: Loa x B x d = 789" x 166" x 94"
Compound dampmaskin pi 127 ihk.
190 Solgt til Iver Gamlem, Aalesund uten navneskifie
1906:  Forlenget 10 fot.
06.05.191 Solgt til A/S Preserving Co., Stavanger uten navneski

191
24111917

Solgt il Ole Husebo, Stavanger uten navnskifte.

Solgt til Aktieselskabet Sardinfabriken Norrig, Stavanger uten navneskifte.
Solgt til A'S Kalhammer Brug (Johan Stavnem), Stavanger uten navneskiftc.
Slettet i norsk register. Solgt il utlander.

B.or.

98, 99, 100, 102, 106, 107 - "Olaf", "Surna
"Bjarne", "Reidulf”. Forfatterens tegning.
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FORORD

Dette skal ikke vzere noen historie om verkstedets vekst og fall, men en oversikt
over den del av virksomheten som har hatt storst betydning for bedriftens ut-
vikling og eksistens, nemlig skipsbyggingen.

Dog, visse enkelthendelser av spesiell karakter og interesse som vedrorer verk-
stedets drift har faut sin plass i oversikten.

Leveransene av skipsnybygg spente over et vidt spekier. Det startet med lever-
anser Ul lokal kommunikasjon, fortsatte med leveranser til andre landsdeler av
tilsvarende Karakter, utviklet seg videre til levering av storre passasjerskip og
ikke minst lastetrampskip foruten en rekke varianter av spesielle skip.

Denne omfattende virksomhet vitner om en spennvidde i fagkunnskap pa alle
plan som fortjener & bli nedtegnet, ikke bare i ord men ogsa i bilder.

Oversikien omfatter de offisielle 299 nybygg som i perioden 1850 - 1983 ble levert
fra verkstedet,

Vi folger fartoyene i deres videre liv, gjennom ombygginger, salg, forlis og opp-
hugging, kort sagt deres livshistorie.

Verkstedets storste kunder, som ved a plassere kontrakter pa nybygg holdt Liv i
bedriften har fatt sin egen oversiki.

Den store seriebyggingen av skip er bemerkelsesverdig, men vitner om malbe-
visst satsing pa rasjonell verksteddrift og konkurransedyktige priser. En over-
sikt viser at hele 46% av den totale nybyggingsproduksjon faller inn under be-
grepet. sosterskip.

En epoke tok slutt i 1983 da verkstedets porter ble stengt, men historien om verk-
stedet og dets skipsbyggere vil forhapentligvis leve videre med historien om de
299 skip.

I forbindelse med arbeidet med denne presentasjon retter jeg en spesiell takk til
herrene Per Kjervik og Anton Ramfjord Jr. for god hjelp i arbeidet med fartoys-
beskrivelsene, samt til Trondhjems Sjofartsmuseum som har veert behjelpelig med
Kkomplettering av billedstoffet.

Trondheim, des. 94 Finn R. Hansen
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Bar. 107 - "Reidulf" ved Oscar larsens pakkhus i Alesund, 1912.
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B.nr. 100 -
10.1902:

1908:
14.07.1919;
15.01.1924:
28121932

"Rapid”

Levert til Bernh. M. Thalberg, Aalesund for bankfiske.

Tonnasje: 63 brt., 9 netto, 91 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 789" x 166" x 94"

Compound dampmaskin pa 109 ihk.

Forlenget 10 fot.

Solgt til partsrederi v/Nils Davik, Ingvald Fjortoft og Hans Fortof, Haram.
Solgt til Perry Brevik, Aalesund fortsatt uten navneskifte,
Overtatt av Den Vesten- og Nordenfeldske Skibshypotekforening,
Aalesund.

Slettet i norsk register. Solgt til Istand.

1933:
B.nr. 102 -
10.1902:

23.08.1912
23.05.1913;
29.06.1918:
15.07.1927:
19.01.1931
13.04.1935:
19.10.193;
24.09.1959:

"Bjorn"

Levert til Emil F. Rasmussen, Aalesund for bankfiske.
Tonnasje: 63 brt., 9 netto. 91 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 789" x 166" x9'4"
Compound dampmaskin pa 114 ihk.

Solgt il Lauritz Th. Larsen, Aalesund uten navneskifte.
Solgt til T. A. Fuglseth, Aalesund uten navneskifte.
Solgr til Kristen Langseth, Bratvaag uten navneskifte.
Solgt til partsrederiet D/S "Bjorn", Maaloy uten navneskifte.
Navn endret til "Moring"

Forlist

Begjering fra rederiet om slettelse fra registeret.
Slettet av register.

B.nr. 106 -
4.1903:

09.01.1905:
20.10.1911:
2211,
02.02.
22.04.
18.05.
19.05.1928:
24.01.1933:

“"Bjarne”

Levert til Oscar Larsen, Aalesund for bankfiske.
Tonnasie: 63 brt., 9 netto, 91 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x d =78-9" x 166" x 94"
Compound dampmaskin pa [101hk.

Solgt til Peder Devold, Aalesund uten navneskifie.

Solgt til K. Brevik og Olaf Aas, Aalesund uten navneskifte.
Encier Olaf Aas, Aalesund.
Overtatt av Aalesund Kreditbank A
Solgt til partsrederiet Bjarne A/S ved Olaf Aa

Overtatt av Aalesund Kreditbank A/S, Aalesund.

lgt til Reidar Oyen og Frimann Tvete, Aalesund uten navneskifte.
Fartoyet nedrigget til lekter og opphugget. Slettet av register.

Bar. 107 -
4.1903:

14.07.190:
1904:
1905
29.08.190:
12.09.1908:
27.01.190¢
24.11.191
22.09.1914:
14.11.1944:
09.09.1970:

"Reidulf"

Levert til Oscar Larsen, Aalesund for bankfiske.
Tonnasje: 63 brt., 9 netto, 91 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x d - 789" x 166" x 94"
Compound dampmaskin pa 110 hk.

Innfort i Kristiansund register uten eierskife.
Solgt til O. Sivertsen, Vevang pr. Kristiansund.
Forlenget 10 for.

Solgt tilbake til Oscar Larsen, Aalesund.

Solgt til J. G. Fiskaa, Aalesund.

Solgt tilbake il Oscar Larsen, Aalesund.

Solgt til Lauritz Ulfseth og Jorgen Hielle, Aalesund.
Solgt til Anton Alvik, Aalesund.

Forlist.

Slettet av register.





image89.jpeg
L

B.nr. 200 - "Brategg"
£1932:  Levert til Aktieselskabet Storegga (Willy Gorrisen og Peter Skarbovik),
Aalesund for bankfiske.
Tonnasje: 480 brt., 206 netto.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 177'-9" x 280" x 151"
Maskineri: 1 stk. Polar Diesel, 650 ihk./500 bhk.
1938:  Solgt til A/S Havfiske (K. Bagoien), Trondheim uten navneskifre.
1950:  Solgr til Peter S. Brandal & Co. A/S (Martin Karlsen, Brandal), Aalesund.
Omdept til "Jopeter”.
13.10.1955:  Forlatt i isen ved Gst-Gronland etter propellerhavari. Skipet gjenfunnet
neste var og slept til Norge av selfangeren "Melshorr
1956:  Endret navn til "Polarbjorn". Rederi A/S Polarbjorn (Martin Karlsen),Brandal.
1974:  A/S Polarbjorn overtatt av A/S Rieber & Co., Aalesund.
121979 Solgt til Johnson Combined Enterprices, Catalina, Trinity Bay/St. Johns,
Newfoundland og omdopt til "Lady Johnsen II"
1988:  Solgt til Bruce Davis, St. Johns, Newfoundland og omdopt il "Beotic Endea-
vour".
1993:  Endret navn til "Arctic Trader”. Samme efer. Brann pasatt ombord 8.93 og
9.93. Oppgitt av eier, tatt i arrest i Sheet Harbour, Nova Scotia.
B.r. 201 - "Nyegg'
5.1932:  Levert til Aktieselskabet Storegga (Willy Gorrisen, Oslo og Peter Skarbo-
vik, Alesund), Alesund for bankfiske.
Tonnasje: 480 brt, 207 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 177 51
Maskineri: 1 stk. Polar Diesel, 650ihk/500 bhk.
1936:  Solgt il A/S Havfiske (K. Bagoien), Trondheim uten navneskifte.
19.03.1940:  Grunnstotte pa Kvassheimgrunnen pa Jeren evter styremaskinfeil. Var pa

reise Hamburg - Svolvaer med salt. Fartoyet vraket.

gl
i

Bnr. 200, 201 - "Brategg”, "Nyegg". Her "Brategg"

Trondheimsfjorden.
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[ B.nr. 248/545 - "Lofoural I"

| 10,1963 Levert til Lofoten Trilerrederi A
Tonnasie: 791 brt., 291 netto.
Hoveddim.: Loa x Bx D - 57.92 x 9,80 x 6,35 m.
Maskineriz 1 stk. Deutz diesel type SBY CM-358, 1250 bhk ved 280 o/min.

Stamsund som ferskfisktraler.

01011973 Sank ved kai i Stamsund under uveer.
1974: Solgt il Ocean Inch Cape Lid. Dundee og omdopt til "Oil Hunter".
| 1984:  Solgt il Maximus Marine Lid., Gibraltar og omdopt til "Kommandor Ellen".
| 1990:  Solgt til Deep Sea Fisheries, Dubai og omdopt til "Reinier Casper”.
| Navn endret pa nytt til “Dubai Dolphin"
1993:  Fortsatt i drift.

B.nr. 249/546 - “Lofoural 11"
111963 Levert tl Lofoten Trilerrederi A/S, Stamsund som ferskfisktriler.
Tonnasje: 791 bri.. 291 netto.
Hoveddin.: Loa s Bx D = 57.92 x 9,80 x 6,35 m.
Maskineri: 1 stk. Deutz diesel. type SBV CM-358, 1250 bhk. ved 280 o/min.
1971 Solgt il utlandet og omdopt til "Orion Arctic

B.or. 251/552 - "Thue Jr."
9.1964:  Levert til Henry Thue, Tromso som kombinert hekktraler og linebit
Tonnasje: 382 brt.. 161 netto.
Hoveddim.: Loax B D - 38,10 ¥ 8,00 x 4,75 m.
Maskineriz 1sth. Wichmann diesel, type 6 ACA T, 900 bhk.

1972: Solge til Jostein Stobakh, Godoy. Alesund og omdopt til *Hardy".
1982:  Overtatt av Statens Fiskarbank, avd. Alesund og kondemnert som fiskefartoy
1982 Kjopt tilbake av Jostein Stobakk.

1983 Solgt til Atlantiki Aliia Maleas, Pireus, iiellas og omdopt tl "Xifias 11",

1993 Fortsart i drift

B.nr, 252/570 - "Ada”

21965:  Levert 1il Ghana Fishing Corporation, Tema, Ghana som frysetriler.
| Tonnasie: 1513 bre.
Hoveddin: Loa x X D = 70,10 x 11,43 x 5,50 m.

Maskineri: 1 sth. B&W diesel, type VBF-62. yiclse 1960 bhk.
1992: Fartoyet registrert med samme navn. Ny eier, Obuorwe & C
Tokaradi. Ghana.

Ld.

B.nr. 253/563 - "Br. Smavik"
41965 Levert ul Sverre Smavik. Hammerfest som kombinert hekktraler og linebat.
Tonnasie: 381 brt., 166 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D= 38,10 x 8.00 x 4,75 m.
Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 6 ACA T, 900 bhk.
31979 Solgt il Hasvik Havfiskeselskap A’S, Sorvier og omdopt til “Hen”
71981: Solgt il Tore Wassberg, Tromsdalen og utiat av register for fiskefart
1982 Solgttil John Jensen. Tromsdalen og ombygd til bruksvaktbit. Navn endret
il "Havkyst"
1994 Fortsatt i tjeneste.

B.nr. 254/572 - "Fanoma"

20.07.1965:  Levert til Ghana Fishing Corporation, Tema, Ghana som frysetraler.
Tonnasje: |
Hoveddin 0,10 x 11,43 5,50 m.
Maskineri: | stk B&W dicsel, type 735 VBF-62, 1960 bhk.

03.09.1981:  Sunket pa havnen i Tema og kondemnert.
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B, 252/570 - "Ada’. Frvsetraler for Ghana.

B.r.  254/572 - . Frysetraler for Ghana.
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B.nr. 255/605 - "Vestvagoy I

23.11.1965:  Levert til Lofoten Havfiskeselskap A/S, Stamsund som kombinert linebat
og hekktraler.
Tonnasje: 367 brt., 148 netto.

:loaxBxD=3810x8,00x4,75 m.

1 stk. Wichmann diesel, type 6 ACA T, 900 bhk.

Forlenget 2,06 m.

Solgt til Inge Nazro, Leinoy og omdopt til "Ingestad”.

Solg til Br. Smtremyr, Maloy og omdopt til "Nestor”.

Solgt til Nouvelle Soguipeche, Conakry, Guinea og omdopt til "Matakang'.

Fortsatt i drift.

B.nr. 256/594 - "Agyimfra"
6.1965:  Overtattav rederiet Ghana Fishing Corporation, Tema, Ghana som
frysetréler.
Tonnasje: 1313 brt.
Hoveddim.: Loa x Bx D= 70,10 11,43 x 5,50 m.
Maskineri: 1 stk. B&W diesel, type 735 VBF-62, 1960 bhk
Pa grunn av politisk usikkerhet | Ghana ble fartoyet figgende i Trondheim
il september 1967
Sank ved kai i Takoradi. Hevet og solgt til opphugging.

Levert til Johannes og Jostein Storksen, Molde som snurpefartoy.
Tonnasje: 430 brt.

Hoveddim.: Loa x B x d = 38,50 x 8,00 x .
Maskineri: 1 stk. Wichmann diesel, type 6 ACA T, 900 bhk.

Forlenget 4,53 m.

197 Overtatt av M/S Silljo A/S, Molde og omdopr til *Silljo Senior”

198 Solgt til Peter & J. Johnstone Ltd. Banff, England og omdopt il "Coronella”.
1993 Fortsart i drift.

196

B.nr. 260/614 - "Sea Harvester I"

12.10.1966: Levert til New Zealand Sea Products Export Ltd. som kombinert snurper
og ferskfisktraler med melfabrikk.
Tonnasie: 480 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 42,07 x 8,80 x 4,10 m
Maskineri: 1 stk. Lister Blackstone, type ESSL 12 M, 1200 bhk.

1969: Solgt til A/S Havfisk, Melbu og omdept til "@sttind".
Ombygget samme ar (6-8/69) ved Fitjar Mek. Verksted, Stord.
10.1985:  Kondemnert.

B.ar. 261/615 - "Sea Harvester II"
01.12.1966:  Levert til New Zealand Sea Products Export Ltd. som ferskfiskirdler med
melfabrikk.
Tonnasje: 480 brt,, 210 netto.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 42,07 x 8,80 x 4,10 m.
Maskineri: 1 stk. Lister Blackstone, type ESSL 12 M, 1200 bhk.
1969:  Solgt til Government of New Zealand (Ministry of Agriculture &
Fisheries), Wellington og omdopt til "James Cook”.
1994:  Fremdeles i fart.
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" Ankommer Trondheim etier provelur.
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Bar. 260/614 -

B.r. 261/615 - "Sea

B.nr.  262/618 - "Dolsey". Snurpefartoy.
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B.nr. 262/618 - "Dolsoy”
12.1966:  Levert til A’S Dolsoy {Aage Aarseth), Vartdal, Alesund som snurpefartoy.
Tonnasje: 452 br., 187 netto.

Hoveddin.: Loa x B x D - 38,50 x 8,00 x 4,75 m.
Maskineri: | stk. MaK diesel, 850 bhk.

1971:  Forlenget 4,53 meter.

1981:  Solgttil Borre Magne Kvitberg, Tromsdalen og omdopt til "Salaroy

1987 Kondemnert som fiskefartoy og solgt til Hans Jorgen Sjuve, Kristiansand.

16.04.1988:  Senket pa Nedstrandfjorden.

B.nr. 263/565 - "Relin”
21967:  Lever 1il Roif Kvalsund, Fosnavag som snurpefartoy
“Tonnasje: 452 brt.. 187 netto.
Hoveddin.: Loax B x D - 38,50 x 8,00 x 4.75 m.
Maskineri: 1 sth. MaK diesel, 850 bh.
1970: Solgt til Buitesee Vik Corpasic Beperk, Cape Town og omdopt til
Zuiderster”.

1977: Solgt til Flekkefjord Siipp & Maskinfabrikk og omdopt til "Zuiderster”,
2.1980:  Solgt til Jorgen Pedersen, Hirtshals og omdopt til "Trio"
198, Overtatt av A/S Kreditfinans, Bergen og omdopt il "Rot

1983:  Solgt til Pesquera Sopesa Alimas S.A., ¢/o Alimentos Marinos, Santiago,
Chile og omdopt til "Topocaima”.
1994:  Fortsatt i fiske.

B.nr. 264/623 - "Gadus"
11196 Levert til Gadus A'S (Leif Hoeghs Rederi, Oslo). Alesund som traler og
fabrikkskip.
Tonnasje: 1530 brt., 610 netto, 1637 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 80.27 x 13.30 x 10,
Maskineri: 4 stk. Wiirtsild Diesel, ytelse 3730 bhk.
1976: Solgt til Star Offshore Service (Supply Boars Ltd.) ¢/o Star Offshore Service
Marine Ltd., Aberdeen. Registrert i London. Navn endret til "Star Pisces".
(Diving Support Vessel)

1980: Solgt til Sub Sea Oil Services S.p.A., Milano og omdopt til "Subsea Buccaneer”
199 Fortsatt i drift under samme navn, men med ny eier: Micoperi S.p.A.,

Pescra, Iralia.

B.nr. 265/627 - "Vagakali®

07.07.196 Levert til A'S Vagafisk, Svolvar som ferskfiskirler.
Tonnasie: 278 brt., 90 netto.
Hoveddin.: Loa x B x D = 38,80 x 9,00 x 4,05 m.
Maskineri: | stk. Wichmann diesel, type 7 ACA T, 1120 bhk.

1982: Solgt til partsrederiet Oddstein (Oddvar Vea), Haugesund og omdopt til
"Veafisk”.
1983: Solgt til Atlantiki Aliia Maleas, Pireus, Hellas og omdopt il "Xifias (1"

1993 Tortsart i drift





