Kosmos' adm. direktor Bjern Bettum.
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Kosmos' historie skalfagres videre

Ved et lederskifte i et stort konsern er det naturhg at
man kaster blikket tilbake. Og et tilbakeblikk i Kosmos'
historie, vil ferst og fremst konsentrere seg om selska-
pets dynamiske leder fra starten, Anders Jahre.

Men Kosmos' historie skal fores videre, og ledelsen er
lagt i hendene pa en ny mann. For eyeblikket har han
konjunkturene mot seg, i likhet med de fleste av norsk
naeringslivs ledere. Men hva vil fremtiden bringe?

Vi begynner denne artikkel I dette dystre bilde av
med et dystert utgangs- norsk neeringsliv skulle man
punkt: det norske neeringsliv kanskje anta at ogsa
er kommet inn i en ny og Kosmos-selskapet befinner
seerdeles vanskelig situasjon. seg, og det ville jo veert me-
Eller for a sitere en stor get bekvemt om vi fremdeles
overskrift i dagens nummer hadde hatt en Anders Jahre-
av landest sterste avis: gigant til a lese flokene. Vi
«Hvordan skal norsk nee-
ringsliv overleve?»

JAHRE NYTT PREMIERT

Forts. side 2.

Han har «statt pd»

Vi bringer her et bilde av
hjelpemann Harald Rogn-
holdt, na ombord i «Jalan-
tar, men ellers med en lang
rekke Jahre-skip i sin menst-
ringsbok.

Harald Rognholdt reiste
ut med «Kosmos IlI» hesten
1953, var hvalfanger til
fangsten stoppet, men fort-
satte som sjemann. Han
har statt pa i 25 ar hos Jah-
re na n'Harald.

JAHRE NYTT har hatt et
interviu med ham i dette nr.
av avisen.

«Jalanta» med 2771
biler fra Japan

«Jalanta» avgikk Hiroshima i Japan 25. mai, med en last
pa 2771 biler, Honda, Mazda, Toyota. Skipet passerte Suez
18./19. juni og kom til Antwerpen 29. juni, der 396 biler ble
losset. Neste lossehavn var Walhamn i Sverige, 453 biler,
Aarhus i Danmark 497 biler. Siste lossehavn var Bremer-
haven, der resten av lasten gikk i land.

JAHRE NYTT's medarbeider var med skipet fra Antwer-
pen til Aarhus, og gir i dette nr. av avisen en reportasje fra
turen.

JAHRE NYTT er premiert
igien. Det skjedde i den lands-
omfattende konkurransen be-
driftsavisene imellom. 100 av
landets 400 bedriftsaviser del-
tok. Deltagerne ble inndelt i
tre klasser og i den sakalt pro-
fesjonelle klassen, det vil si de
avisene som har profesjonell
hjelp, ble var avis blant de tre
«nest beste», sammen med
«Bladet vart», utgitt av Ber
gens Tidende, samt «Norsk

Hydron. Telegraf styrets
«Verk og Virke» vant klassen,
men best av alle de 100, uan-
sett klasse, ble «Nytt i Nor-
cem». Men JAHRE NYTT
vant prisen for de beste forsi-
dene blant de 100 som deltok.
Og lay-outmedarbeider Peer
Moller (bildet) kunne motta et
fint krus i premie.

Konkurransen er nsermere
omtalt 1 dette nummer.




Forts. fra foreg. side.

har da felt problemer tidlige-
re ogsia. Vi kan eksempelvis
minne om hvalfangstkrisen
forst i 1930-arene, da Anders
Jahre matte la sitt nybygde
kjempekokeri «<Kosmos II»
ga rett i opplagsbeyen. Eller
den kritiske periode under
avviklingen av norsk hval-

fangst i Antarktis. Anders
Jahre og hans selskap kom
ikke bare fra det med livet,
men faktisk med stor heder.

Sa skjer det altsa at An-
ders Jahre fratrer i en tid da
man kan frykte for at norsk
skipsfart og industri er deds-
demt. Alvorlig talt: Man
kunne unne Bjorn Bettum et
bedre utgangspunkt. Hvor-
dan ser han selv pa sin for
gjenger og sin egen situa-
sjon?

- Anders Jahre er bega-
vet, sier Bjern Bettum i en
samtale med JAHRE NYTT,
Han har truffet heldige be-
slutninger i neersagt alle re-
lasjoner i sitt liv. Dette gjel-
der ikke bare som forret-
ningsmann, men ogsa som
menneske. I alle kompliserte
spersmal har han fulgt klare
linjer og er kommet fram til
kloke lgsninger. En domine-
rende egenskap hos ham er
hans skapende trang; i
alle de ting han har interes-
sert seg for, kan vi registrere
trangen til a4 skape noe, til a
gjore noe ordentlig.
Det ser vi savel i hans ledel-
se av rederiet og de indu-
strielle bedrifter som i hans
sosiale og humaniteere inte-
resser, Anders Jahres Fond
til Vitenskapens Fremme og
Anders Jahres Humaniteere
Stiftelse. Likesa i de store
donasjoner til hjembyen San-
defjord. Han har villet skape
noe med dimensjoner, noe
som skulle bli staende. Helt
inn i sin siste aktive funk-
sjonstid har han pavirket og
tatt del i a legge tingene til
rette.

- Om vi sa skulle forseke
en karakteristikk av Bjern
Bettums person - hva betyr
det for eksempel at den nye
lederen i Jahres store kon-
sern sa a si er fodt og opp-
vokst i det samme milje?

- Selv om jeg ikke kan pe-
ke pa konkrete egenskaper,
svarer Bjern Bettum, sa har
det vel alltid ligget som en

JAHRE - NYTT

Man ma arbeide hardt for a se resultater
|

|
)

Fra Werft Nobiskrug 1975, med <(Kronprins Harald)> pa beddingen. Berit og Bjern Bettum med sine fire
barn, Anders, Camilla, Lars Christian og Martin Christian, alle med hjelm. Til heyre verkstedets direkteor.

ubevisst inspirasjon a vite at
bestefar og oldefar har fart
jorden rundt med seilskuter,
dels som skippere, dels som
redere.

Ellers ser jeg det som en
personlig fordel at jeg - som
Anders Jahre - er jurist. En
slik utdannelse vil uvilkarlig
prege ens legning, prege den
generelle evne til resonne-
ment. En jurist unngar vel
lettere a bega formelle feil.
Det kan komme godt med i
et stort selskaps mange og
forskjelligartede disposisjo-
ner.

Jeg er ogsa overbevist om
at man ma arbeide hardt for
a se resultater. I skolen - og
senere pa Universitetet - ar
beidet jeg mer enn de fleste,
tror jeg. I en ledende stilling
ma man tilegne seg innsikt i
et langt storre felt av proble-
mer enn folk flest vil tro. For
meg har det ogsa betydd
szerdeles meget a ha bodd og
arbeidet i utlandet - i Lon-
don - i mange ar. Jeg fikk
der erfaringer som har veert
av stor betydning senere.

- Hvordan skal vi plassere
Kosmos-selskapet inn i da-
gens dystre situasjon?

- La oss minne hverandre
om at Kosmos na meter
mange av de samme proble-
mer som man mette i begyn-
nelsen av 30-arene - det var
den gang en dramatisk de-
presjon i neeringen pa sam-
me mate som idag. Savel
i arene for som i arene
etter krigen har selskapet
konsolidert sin stilling, og vi
er kommet bedre inn i de se-
nere ars konjunktursvikt enn
de fleste. Om det skulle bli
en langsom oppgang igjen,
vil oppgaven besta i a lose
det hele inn i et riktig spor.
Men kanskje de bedre tider
ligger langt unna fremdeles.
Da gjelder det for oss a kun-
ne fortsette i en langvarig
motkonjunktur. Vi har ut-
gangspunkt for begge alter-
nativer, det gjelder bare a
gjore det rette nar vi tror tin-
gene begynner a skje: fa
idéer, bruke fantasi, hape pa
intuisjon. Dersom det i det
hele tatt er grunnlag for
norsk skipsfart, vil vi veere
med som en betydelig enhet.

Bjorn Bettum er fadt 2. no-
vember 1935. Han er gift med
Berit Bettum, fedt Harald-
sen, som er utdannet sosial-
ekonom fra Universitetet i Os-
lo. Bjern Bettum har realar-
tium fra Sandefjord Gymnas
1954, dernest ble det et ars
studium ved Harvard Uni-
versity, USA. Juridisk em-
betseksamen ved Oslo Uni-
versitet 1962, dommerfull-
mektig ved Onsey Sorenskri-
verembete 1962 /63. Fra 1963
til 1969 ansatt ved Lazard
Brothers & Company Ltd.,
London; de siste tre ar som
leder for bankens skandina-
viske virksomhet. 1969 direk-
sjons-sekreteer i Rederiet
Anders Jahre, fra 1970 med-
innehaver.

Av Bjern Bettums mange
verv kan nevnes at han er
styremedlem i Aksjeselska-
pet Kosmos, i Saga Petrole-
um, i Saugbrugsforeningen,
styreformann i Jahres Fa-
brikker, styreformann i An-
ders Jahres Humaniteere Stif-
telse, medlem av Norges Re-
derforbunds Centralstyre og
formann i Vestfold Rederi-
forening.
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Fangstmateriellet matte bygges opp fra grunnen etter krigen:

((Kosmos 111» ble
kontrahert i -45
(Kosmos IV» dro
pa feltet i -46

Etter fredsslutningen i 1945 matte
Kosmos-selskapenes fangstmateriell bygges
opp igjen fra grunnen av. De to flytende ko-
kerier «Kosmos» og «<Kosmos ID> var begge
gatt med under krigen, likesa 7 hvalbater.
Og de hvalbater som var i behold, matte
giennomga en grundig reparasjon.

«Kosmos III» ble kontrahert ved Gotaver-
ken allerede sommeren 1945 og levert 1947,
tidsnok til & komme i fangst samme heost. [
februar 1946 kontraherte sa Kosmos-
selskapene et nytt kokeriskip ved Furness
Shipbuilding Company, Middlesborough for
levering 1948. Og i mai 1946 fikk Kosmos-
selskapene overta det tyske flytende kokeri
«Walter Rau» (bygd 1937), som var tildelt
Norge som krigserstatning. Dette fikk nav-
net «Kosmos IV», og ble ferdig til fangstse-
songen 1946-47.

Da Kosmos-selskapet ikke kunne fa kon-
sesjon pa mer enn to kokerier, ble det be-
stemt at nybygningen ved Furness
Shipbuilding Company skulle utstyres som
tankskip. Dette fikk navnet «Kosmos V», og
ble ferdig hesten 1948.

«Kosmos IV» forlater Liverpool for a innlede sin
qomfruturs,

Skipsreder Anders Jahre, kaptein Karl Gran og
Gotaverkens dir., K. E. Jacobson, fotografert ved
overleveringen i 1947.

Vart bilde viser de tre Kosmosskipene forteyd ved Jahres Fabrikker.

Velferden med brosjyre om skipsavisen

Velferden har laget en liten
brosjyre om skipsavisen og der
star det bl. a.:

Skipsavisen skal ha den sam-
me funksjon som en lokalavis.
Den skal beskjeftige seg med
de neere ting, gjenspeile livet
ombord 1 arbeid og fritid, ta
opp spersmal som er aktuelle
for besetningen, bringe infor
masjon fra skipsledelsen og gi

opplysninger som kan vaere av
interesse for alle om bord. Den
skal ogsa gi plass for skrivende
folk som har noe pa hjertet, og
bar krydres med muntre inn-
slag i form av smahistorier og
vitser, gjerne med tegninger.
Redakteren, eller avisens re-
daksjon, ma ha ansvaret for to-
nen i avisen og med hard hand
sla ned pa - og unnlate a tryk-

ke - stoff som kan virke for-
neermende, eller innlegg som
kan skape ondt blod om bord.
En skipsavis' oppgave er ikke a
sa splid, men a medvirke til en
god omgangstone om bord.

For redaksjonen kan det vee-
re greit a ha en del faste spalter
som fylles med stoff. Noen av
disse spaltene kan brukes i
hvert nummer.

Her er
«Rasmus»-
reglene:

Velferdstjenesten for handels-
flaten setter arlig opp statuetten
«Rasmus» for beste skipsavis.

For konkurransen gjelder fol-
gende regler:

1. Skipsavisen ma ha utkom-
met med minst 4 nummer ilopet
av kalenderaret. Hvert nummer
ma omfatte minst 6 sider stoff,
tegninger inkludert.

2. To eksemplarer av hvert
nummer sendes Velferdstjenes-
tens hovedkontor. Ett av eksem-
plarene brukes av juryen, mens
det andre blir oversendt Norsk
Sjefartsmuseum, etter museets
enske. Siste nummer ma veere
mottatt ved Velferdskontoret in-
nen 15. januar pafelgende ar.

3. Vinneren utpekes av en
jury bestaende av tre medlem-
mer oppnevnt av Velferdskonto-
ret.

4. Ved bedemmelsen tar jury
en forst og fremst hensyn til
avisens innhold, men oppsetting
(layout) og illustrasjoner teller
ogsa med. (Pa 3. side i denne fol-
deren vil en finne noen redaksjo-
nelle tips).

5. Vinnerskipet mottar Ras-
mus-statuetten samt diplom. De
9 neste skipsaviser tildeles di-
plom, gradert fra nummer 2 til
10. Det utdeles ogsa diplomer for
god innsats.

Vi haper a motta mange og go-
de skipsaviser. Sett i gang -
skrivende folk - og lykke til.

Velferdstjenesten for Handels- !
flaten, postboks 7568. Skillebekk
08102.

SOLGTE JAHRESKIP

«Jasakan» ble levert i au-
gust, «Jararnar i septem-
ber, og «Jarmina» levert i
oktober 1978.

Kina ..

kjoper mye
«brukt»

Kina er for tiden verdens
sterste oppkjeper av brukt ton-
nasje og har siden mai ifjor
kjopt 18 norske skip pa tilsam-
men 621.000 dedvekttonn. I le-
pet av det siste aret har Kina
kjopt ialt 96 skip med en samlet
tonnasje pa ca. 2,3 millioner
dedvekttonn.
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Jorgen Jahre overtar

JImMRE T JYII'

Rederiavis for Anders Jahre, Sandefjord

| redaksjonen:
Vilhelm Mgller Torfinn Sundby
Nils Stensones Jan Eric Mgller

Lay out: Peer Mgller

Redaksjonen av dette nummer avsluttet 21. september.

Ettertrykk kun etter tillatelse.

Tanker ved etjubileum

6. oktober 1978 kan Aksjeselskapet KOSMOS se tilbake pa 50
ars virksomhet. Det har hendt meget i disse ar; det vesentlige i
selskapets historie kan karakteriseres som fremgang og vekst, etter
pionérinnsats i hvalfangst, skipsfart, industri. Farst og fremst skyl-
des dette den dynamiske leder, Anders Jahre. Selv vil han neppe
innkassere all honngr som en personlig fortjeneste; han deler den
sa gjerne med mange dyktige medarbeidere. Men ogsa et godt
medarbeiderskap er vanligvis et resultat av en klarttenkende leders
beslutninger.

Det har gjennom drene falt atskillig kritiske ord om norsk hval-
fangst og skipsfart, og dommen har til tider vaert hard. Vi skal her
og nd ikke gi noen replikk til fordemmende vurderinger. Men én
ting vil vi understreke: Det selskap som nd kan se tilbake pd 50 ars
virksomhet, har veert til velstand og trivsel for tusener av arbeids-
takere og deres familier, ikke bare pa lokalplanet, men i langt vide-
re kretser.

Tider med motkonjunktur gir liten lyst og liten anledning til ju-
biléumsfeiring og store taler. Kanskje vi fAr ngye oss med noe
slikt: Selvfalgelig har heller ikke det ellers sé solide selskap Kos-
mos kunnet unngd & merke de dystre fglger av en internasjonal
skipsfartskrise. Likevel er stillingen fremdeles bedre enn i mange
andre store rederier i vart land. D e t t e kan vi i alle fall tragste
vdre mange ansatte med.

Kanskje vi dessuten kan ga et skritt videre og si at vi tross alt
har et godt hdp for den naermeste fremtid. Selv om man i slike ti-
der skal vaere uhyre skeptisk til alle prognoser og profetier. Nar vi
likevel vil minne hverandre om at situasjonen ikke ngdvendigvis
bar kalles tragsteslas, begrunner vi dette med de ord selskapets nye
administrerende direktgr har latt falle i et intervju i dette nr. av var
avis. Vi skal her ikke bringe sitater fra dette intervju, men overlate
til vare lesere 3 studere hans utsagn.

Vi @gnsker og tror han har dekning for sine optimistiske ord.

Passasjerene ble reddet!

En episode som kunne fatt
ganske alvorlige fglger skjedde
pa flyplassen Santiago de Com-
postella naer byen Vigo I Nord-
Spania da et passasjerfly kom i
brann. Flyet var under landing,
men tok runwayen for hardt
slik at flyveren mistet kontrol-
len over flyet som braste utfor
landingsstripen. Ombord I flyet

befant det seg ogsa folk fra «Ja-
munda». «Jamunda» -karene
gjorde en utmerket innsats ved
3 vaere med pa & redde sine
medpassasjerer ut av det bren-
nende flyet, noe de ble rost for i
avisene etter ulykken, som hel-
digvis ikke krevde menneske-
liv. All bagasje brant opp.

Skipsreder Jgrgen Jahre har
overtatt som formann i vel-
ferdstjenestens idrettsutvalg
etter direktegr Jacques Miche-
let, som har sittet med for-
mannsklubben i 11 8r. Idretts-
utvalget er det radgivende or-
gan i sjgmannsidretten som
velferdstjenesten begynte & or-
ganisere i 1949. Det har veert
en rivende utvikling innen sjg-
mannsidretten opp gjennom
arene, og de som kjenner Jor-
gen Jahre tviler ikke pa at han
vil fortsette arbeidet med & ut-
vikle sjgmannsidretten videre.
1 de senere &r har Norge ogsd
fatt igang den organiserte in-
ternasjonale sjgmannsidret-
ten. Ifjor deltok det tilsammen
36.000 sjofolk fra ca. 70 nasjo-
ner i konkurransene.

Et intervju med Jgrgen Jah-

Bildet er tatt i det forste mote som

Jorgen Jahre ledet i idrettsutval-
get. Fra venstre underdirektor Lo-
rang Ridder-Nielsen, skipsreder
Jorgen Jahre og direkter Jacques
Michelet.

re kommer i neste nummer av
JAHRE NYTT.

HALVARSRAPPORT FRA A/S KOSMOS

Bedring I torrlast?

Tankmarkedet er fortsatt meget
svakt, og det er ikke sannsynlig at
noen av selskapets opplagte tank-
skip vil kunne settes i fart i inne-
vaerende ar.

Toerrlastmarkedet har vist en
viss bedring i den senere tid og
kan gi noe bedre resultat for bil-
skipenes returreiser enn hittil an-
tatt. Pa den annen side er marke-
det for transport av biler for tiden
svakt.

Det er fortsatt grunn til 4 tro at
driftsresultatet for inneveerende ar
ikke vil bli seerlig svakere enn for
1977 forutsatt at skipenes drift vil
forlepe normalt i den gjenveerende
del av aret.

Selskapets likviditets- og finan-
sieringssituasjon utvikler seg i
henhold til tidligere prognoser. Ba-
de likviditet og finansiell stilling er
tilfredsstillende for selskapet og
for konsernet.

Utsiktene for 1979 er mer usikre
fordi flere fordelaktige certepar
tier og fraktavtaler utleper neste
ar. Utviklingen pa fraktmarkedet
vil derfor bli helt avgjerende for
selskapets fremtidige driftsresulta-
T

B

SKIPSFART

Tank/kombinerte skip

Selskapet disponerer i dag 8
tankskip og 2 kombinerte skip pa
lalt 1.900.224 t.d.w.

T/t «Jalinga, t/t «Jamunda»
(45 % elet av vart selskap), t/t
«Jarabella», t/t «Jastella», t/t
«Jarmada» og m/t «Jaranda» har

fortsatt pa sine certepartier som
omtalt i arsberetningen for 1977.

T/t «Jarmadan» ble tilbakelevert
fra sitt certeparti med Atlantic
Richfield 26. juni 1978. Befrakter-
nes opsjon til a anvende skipet i
inntil 12 maneder ble saledes ikke
benyttet. Skipet er na underveis til
Arabiske Gulf i ballast og er fore-
lepig usluttet.

T/t «Jagarda» (55 % eiet av vart
selskap), t/t «Jarmona», m/s «ja-
rama» og m/s «Jarmina» ligger
fortsatt i opplag.

T/t «Jagranda» er som meddelt i
arsberetningen for 1977, solgt til
opphugging. Levering fant sted pa
Taiwan 8. april 1978.

T/t «Jamunda» avgikk fra Mar-
seille 31. mars 1978 etter fullfert
reparasjon av lavtrykksturbinen.
Skipet har senere seilt tilfredsstil-
lende.

De ovrige tankskip i fart har
seilt uten driftsavbrudd hittil iar.

Terrlastskip

Selskapets terrlastflate bestar i
dag av 6 skip pa 288.658 t.d.w.

M/s «Jacara», m/s «Janega> og
m/s «Javara» har fortsatt pa sine
certepartier som omtalt i arsberet-
ningen for 1977.

M/s «Javarars certeparti utlep
medio juli 1978. Skipet er det ene-
ste av selskapets bilskip som har
faste bildekk og kan derfor kun
frakte biler. Dagens marked for
transport av biler er meget svakt,
og skipets beskjeftigelse fremover
er usikker.

Forts. neste side.
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M/s «Jalanta» pabegynte sitt
certeparti for 2 ar med Nippon Yu-
sen Kaisha, Kobe, 28. mars 1978.

M/s «Jarilla» pabegynte sitt cer-
teparti for 1 ar med Kawasaki Kl-
sen Kaisha, Kobe, 28. mars 1978.

M/s «Jasaka» ble i mai 1978 slut-
tet for en reise med korn fra Bra-
sil til Kontinentet og avgikk fra
Sandefjord 29. mai. Skipet er sene-
re solgt til Arion Shipping Corpora-
tion of Liberia for levering etter
utlossing, antagelig i lepet av juli
1978. Salgssummen er S 3.300.000
kontant ved levering.

M/s «Janega» er som tidligere
meddelt, blitt ombygget til roll-
on/ roll-off bi/bulkskip i Japan. Et-
ter fullfert ombygging som tok ca.
4 uker, gikk skipet 24. mars 1978
inn pa sitt certeparti for 2 ar med
Nippon Yusen Kaisha, Tokyo.

Terrlastskipene.har alle seilt til-
fredsstillende.

Befraktede skip

Som tidligere meddelt ble m/s
«Janova» solgt til liberianske kjo-
pere, representert ved Nan Fun
Development Ltd., Hong Kong, 14.
februar 1978 og samtidig tatt til-
bake pa bareboatcerteparti for 3
ar. Skipet som har fatt navnet
«South Glory», har hittil seilt til-
fredsstillende under vart certepar-
ti med Mitsui O.S.K. Lines, Tokyo.
Dette certeparti leper til utgangen
av innevaerende ar.

Vart selskap har nylig inngatt en
avtale med Chou Shipping Ltd., Li-
bena, representert ved Nan Fung
Development Ltd., Hong Kong, om
a ta deres bulkcarrier, m/s «South
Beauty» 65.112 t.d.w., bygget i
1976, pa bareboat certeparti for en
periode pa 9 ar fra 1. juli 1978.

Jahre Line

De to passasjerskip, m/s «Kron-
prins Harald» og m/s «Prinsesse
Ragnhild», har fortsatt i ruten
Oslo-Kiel kun avbrutt av de arlige
dokkinger i januar 1978. Driftsre-
sultatene for begge viser en til-
fredsstillende utvikling for 1978.

I NDUSTRI

Jahres Fabrikker

Omsetningen i forste halvar ven-
tes a bli ca. kr. 100.000.000 eller ca.
kr. 10.000.000 heyere enn i ferste
halvar 1977.

Det ekonomiske resultat for
halvaret ventes a ligge noe lavere
enn fjorarets og er tilstrekkelig til
a dekke renter, avskrivninger og
utbytte. Blant de faktorer som har
bidratt til a trekke resultatet ned
kan nevnes: Forheyelse med 100 %
av den kommunale vannavgift,
overgang til fyringsolje med mak-
simum 1 % svovel, prisstoppen
Innenlands som har rammet leve-
ransene av vegetabilske ferdigva-
rer, samt ekede lennskostnader.

Investeringer i miljeverntiltak i
tillegg til den normale
investeringsaktivitet har fort til en
viss reduksjon i bedriftens kortsik-
tige utlan.

JAH RE - NYTT

Fra bysse til polsemakeri:
Aktiv pensjonist-tilvaer-
elseforstuertjohn Dahler

Stuert John Dahier, nett-
opp fylt 60 ar, er gatt over i
pensjonistenes rekker. Men
tro ikke at han har lagt inn
arene for godt! Eter at han
gikk i land, har han tatt seg
jobb i pelsemakeriet til
Skjeggeroad i Sandefjord. Da
han sluttet a seile i mars,
tenkte han at han matte fa
seg noe a sysle med pa
land. Og da var det naturlig
at det nettopp ble hos
Sk.jeggered fordi han har
arbeidet der fra tid til an-
nen tidligere.

Begynte a
seile i —33

John Dahier kan se til-
bake pa mange ar til sjos.
Han begynte &4 seile i 1933
og farte pa hvalfangst i
Thor Dahls rederi frem til
hvalfangsten tok slutti
1965, bare avbrutt av krigs-
arene. Etter den tid ble det
noen andre rederier, for
han begynte hos oss. Og der
ble han veerende.

- Min ferste Jahre-bat
var «Jagranda»r. Siden ble
det mest bilbater, og disse
var trivelige. Jeg vil spe-
sielt nevne «Javara» hvor
jeg ble i to og et halvt ar.

Min siste bat for jeg ble
pensjonert, var forgvrig den
nye «Javarar, tidligere
«Skogstad», som var en fin
og staselig bat. Den nye
«Javara» var jo spesial-
bygd for biltransport, og
lastet og losset bilene inn
skutesiden. Pa gamle «Ja-
vara» ble bilene hivd om-
bord med bommer, sier
han.

— Tror nok jeg
vil savne sjoen

En sjgmann som gar i
land etter mange ar ute,
har selvfolgelig fatt sett en-
del av verden. Det har ogsa
Dahier: - I lopet av de 22
arene jeg var pa hval-
fangst, sa jeg ikke mye. Ba-
re sno og is. Men da det ble
koffardi etterpa, ble det jo
mye farting. Det eneste ste-
det jeg ikke har veert, er In-
dia og Kina. Jeg tror nok at
jeg vil savne sjoen etter-
hvert, men hittil har det
gatt bra, sier han, og ser pa
sin kone Karen Marie, som
gjerne vil fa uttrykt sin
takknemlighet fordi hun har
fatt veere med sin mann pa
sa mange turer. - Jahres
Rederi har veert enestaende

Stuert Dahier har gatt pa land for godt, men er fremdeles aktiv
I yrkeslivet. Han har fitt seg en trivelig jobb i et pslsemakeri i
Sandefjord.

positive og hjelpsomme,
sier hun, og begynner a for-
telle om forskjellige turer
hun har veert med pa. Og i
den anledning er det spe-

sielt én tur hun husker
sveert godt. Det var ombord
pa «Jaraconda» i farvannet
der «Norse Variant» gikk
ned, utenfor New York 1
Nord-Atlanteren. Et forry-
kende styggveer gjorde det
nifst for alle ombord, kan-
skje spesielt fordi alle var
klar over hvor skipet befant
seg og hva som hadde
skjedd med «Norse Van-

ant». - Jeg hadde aldri
veert ute i styggveer for,
selv om jeg hadde hatt fel-
ing med det. Men dette var
ille, sier hun.

Forneyd
pensjonist

Mange minner dukker
selvfolgelig frem nar en sjo-
mann sitter hjemme i sofa-
kroken og tenker tilbake. Et
av de hyggeligste minnene
som Dahier trekker frem,
var da han fylte 50 ar pa
«Jagranda»r. Kapteinen,
Fritz Morris-Haraldsen, la-
get istand et skikkelig 50-
ars lag, og dette var noe
Dahier satte umatelig stor
pris pa.

Det er i det hele tatt en
forneyd pensjonist som sit-
ter og forteller om sitt liv
til sjes. Dahler og hans ko-
ne legger ikke skjul pa at
de har truffet mange hygge-
lige mennesker ute, og da
kanskje spesielt pa «Jara-
conda» som for begge star
som en noe spesiell bat hva
angar miljeet ombord og
menneskene som arbeidet
der.

Selv om stuert Dahier
hadde mye a sta i nar han
var ute til sjes, hendte det
da ogsa at det bed seg visse
ledige stunder. Han syslet
litt med idrett og kan sla i
bordet med to medaljer fra
et internasjonalt stevne i
Houston i 1970 der det ble
gull i sprang og bronse i
hovde.



Byggingen av det flytende ko-
keri «<Kosmos» i 1928/29 beteg-
net et epokeskifte innen den pe-
lagiske hvalfangst, og gjorde
det med et slag klart at pela-
gisk hvalfangst med ombygde,
sma kokerier var urasjonelt,
bade under en teknisk og ekono-
misk synsvinkel. Fra og med
sesongen 1929/30 har den pela-
giske hvalfangst fulgt de ret-
ningslinjer som ble trukket opp
med dette skips konstruksjon
og arbeidsprinsipp. Men da ski-
pet gikk av stabelen i Belfast
30. mai 1929, var det ikke bare
verdens sterste hvalkokeri, det
var ogsa verdens sterste tank-
skip, og byggingen av «Kos-
mos» betegnet derfor ogsa et
epokeskifte innen tankfarten.

Tankskipsfartvarnaturlignok
den del av shipping som var neer-
mest knyttet til hvalfangst, og
da Anders Jahre kontraherte
«Kosmos» i 1928 og senere
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Et tilbakeblikk pa

50 ar som er gd tt

«Kosmos IL> i 1930, ble begge
kokeriene samtidig ogsa byg-
get som moderne tankskip.
Nettopp pa denne tid begynte
man for alvor a bli «tankmin-
ded», og Norge gikk opp pa tre-
djeplassen som tankfarts-
nasjon.

Den viten og de erfaringer
som Anders Jahre skaffet seg
allerede da som tankreder,
kom hans forskjellige selska-
per til gode etterhvert som in-
teressene i tankfart antok ster-
re dimensjoner. Allerede tidlig
i tredvearene ble tanktonnasje
innbefraktet av Kosmos-selska-
pene for fering av brenselolje
til de to kokerier i Antarktis og
med returlaster av hvalolje. 1
1936/37 ble bade «Kosmos» og
«Kosmos II» sluttet for tankfart
mellom fangstsesongene, og i
1938 ble den norske m/t «Char-
les Racine» pa 15.500 tdw. tids-
befraktet til rederiet.

Allerede da Hvalfangersel-
skapet Kosmos A/ S ble stiftet i
1928, hadde selskapet ikke bare
hvalfangst til formal, men
hvalfangst og/eller fraktfart,
og pa grunn av bestemmelsene
om fraktfart i selskapets ved-
tekter og som folge av selska-
pets gode ekonomiske stilling,
besluttet styret lenge for krigen
ogsa a ga suksessivt inn for
tankfart med egne skip. Siden
selskapet som nevnt hvert ar
anvendte befraktede tankskip
til hvalfangstekspedisjonene,
falt det mer naturlig a interes-
sere seg i tankskip enn i annen
tonnasje, og i 1938 ble det kon-
trahert 2 tankskip, hvert pa
16.000 tdw. ved dansk og svensk
verksted.

Den forste spire til firma An-
ders Jahres virksomhet innen
den rene skipsfart, var imidler-
tid overtagelsen i desember
1934 av m/t «Noravind» pa

Kaptein Milliam Kihl, ferer pa
«Kosmos II» da den ble torpedert.
Kaptein Kihl gikk ned med sitt

skip, sammen med 39 andre.

M/T «Jaspis>, ex <Vigdis», 9650 tdw., bygd i 1930 og overtatt av vart rederi I
1939. Pa bildet ser vi at skipet er tilberlig malt og merket som et norsk skip,
og pa dette tidspunkt fremdeles neytralt. Skipet ble jo tatt av tyskerne un-
der krigen, og gjenfunnet etter krigen i sterkt skadet stand. Etter omfatten-
de reparasjoner ved Kieler Howaldtswerke ble det satt i fart igjen. Solgti

april 1955. Til heyre malmskipet «Jaspis», kjepti 1956.

P—

Flytende kokeri «Kosmos II» ble kontrahert i 1930, og var Ikke bare et
«fabrikkskip», men samtidig et moderne tankskip. Nettopp pa denne tid
begynte rederne rundt om i verden a bli «tankminded». Norge gikk snart
opp pa 3. plass som tankfartnasjon.

AV TORFINN SUNDBY

12.320 tdw., bygget 1930. Dette
skip var i rederiets eie helt til
oktober 1951. I desember 1938
ble den forste m/t «Jaguar»
overtatt. Skipet var pa 9822
tdw. og bygget i 1928. Det-
te skipet brakk i to i januar
1939. Nytt forskip ble pabygget,
og skipet ble omdept til
«Janko». Det gikk tapt under
krigen. Av andre skip i rederi-
ets eie for krigen kan nevnes
fruktskipet, m/s «Rose», ca.
3.000 tdw., som ble overlevert
fra byggeverkstedet, eresund-
varvet, Landskrona, i juni 1938,
men solgt allerede i juli 1939,
d/s «Ranvik» fra mai 1937 til ju-
ni 1938, fruktskipet m/s «Ja-
maicar, ca. 2.600 tdw., bygget
1936, overtatt 1 1939 og tapt un-
der krigen, m/t «Aristopha-
nes», ca. 15.400 tdw., overtatt i
januar 1940 og solgt desember
1951, m/s «Jaspis», ex «Vig’
dis», ca. 9.650 tdw., bygget 1930,

Mange eldre i vart rederi vil
huske at «Kosmos IL> ble torpe-
dert under siste krig. Det skjed-
de i 1942. Kosmos II» hadde
lastet tykkolje i Curacao, og
sluttet seg til en konvoy i Hali-
fax for a ga til England. Etter
noen dager i sjeen ble de angre-
pet av tyske ubater, og flere
skip gikk ned. «Kosmos» ble
truffet av forste torpedo litt ak-
ter for brua. Det begynte a
brenne, og mannskapene gikk i
gang med 4 lare livbatene.

Sa viste det seg at skipet ikke
gikk ned etter forste torpedo,
og endel av karene ombord vil-
le da forseke a fa motorene
igang igjen, fordi skipet holdt
seg flytende. Sa kom to treffere
til, og dermed var det slutt.
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overtatt i 1939, og fruktbaten
w2is «Jasmine overtatt i januar
1940 og solgt til Frankrike alle-
rede i1 februar samme ar. Ved
krigsutbruddet disponerte re-
deriet 3 tankskip pa ialt 37.375
tdw. samt fruktskipet «Jamai-

ca» pa 2.600 tdw.

Gjenoppbygging -
etter tapene under krigen
Den store utvikling av rede-

riet Anders Jahre - i forste
rekke som tankrederi - herer
imidlertid etterkrigstiden til.
Ved krigens slutt disponerte re-

deriet en samlet tonnasje pa
27.720 tdw., nemlig mit «An-

stophanes» pa 15.400 tdw. og
mit «Noravind» pa 12.320 tdw.
Dessuten hadde rederiet igjen
15 hvalbater pa ialt 4.194 brt.
Mis «Jamaica» hadde gatt tapt
under krigen, og mis «Jaspis»
som ble tatt av tyskerne under
krigen, ble gjenfunnet etter fre-

den i sterkt skadet stand. De to
hvalkokeriene «Kosmos» og
«Kosmos II», samt 7 hvalbater
gikk ogsa tapt under krigen. To
hvalbater gikk dessuten tapt i
Den norske Marines tjeneste
like etter krigen. Ved krigsut-

bruddet var det tankskip som
hadde blitt kontrahert i Sve-
rige, under utrustning. Dette
ble senere solgt. Det tankskip
som var under bygging i Dan-
mark, ble beslaglagt av tysker-
ne. Ved freden ble skipet gjen-
funnet i Libeck i sterkt skadet
stand og ble slept til Framneaes
mek. Veerksted i Sandefjord.
Det ble ferdig hesten 1947 og
fikk navnet «Jasmin». Skipet
var pa 15.450 tdw. Samme
hest var ogsa mit «Jas-
pis» ferdig til a settes i fart
igjen etter omfattende repara-
sjoner ved Kieler Howaldts-

werke. Dette skip ble solgt 1
april 1955. 1 1948 gikk rederiets
forste etterknigsbygde tankskip
av stabelen i Belfast. Dette skip
som var pa 12.283 tdw. og fikk
navnet «Jalta», var 1 rederiets
eie fra overtagelsen i septem-

ber 1948 til september 1961, da
det ble solgt til Argentina. I de-
sember 1948 ble mit «Kosmos
V» levert fra byggeverkstedet,
Furness Shipbuilding Company
Ltd., Middlesbrough. Skipet
som var pa 26.378 tdw., var byg

get som et kombinert tank- og
kokerifartey, og hensikten var
a la det innrede som hvalkoke-
ri. Seknad om dette ble imidler

tid avslatt, og skipet ble benyt-

tet dels som tankfartey for
hvalflaten dels som ordineert
tankskip. Som det siste var ski-

pet et av ver dens sterste og
etter at endel kokerimateriell
var fjernet, eket skipets ded-
vekt til over 31.000 tdw. Skipet
var i rederiets eie helt til sep-
tember 1966 da det ble solgt til
Syd-Afrika for ombygging til
havfiskefartey. I 1949 overtok
sa rederiet en tidligere svensk
motortanker pa 15.320 tdw.,
bygget i 1940. Dette skip fikk
navnet «Jacinth».

'T

To hvalbater som tydelig viser hvordan denne skipstypen utviklet seg fra
Kosmos-selskapenes forste tid pa feltet til tiden umiddelbart for nedtrap-
pingen begynte. Til venstre en av fangstbatene fra 1930-arene, fotogra-
fert i isen med hval langs siden. Til heyre «Kos 55», den siste hvalbat
som ble bygd, og som klart viser forskjellene i sterrelse og tekniske

finesser.

Imponerende ekspansjon
i arene 1950— 1970

Fra 1950 fant det sted en im-
ponerende utvikling innen rede-
riet som selv innen norsk skips-
fart synes rekordartet. I lgpet
av dette ar tok rederiet leve-
ring av enda et stort tankskip
fra Furness Shipbuilding Com-
pany Ltd., motortankeren «Ja-
nus» pa 24 850 tdw. Ogsa dette
skip var ved leveringen blant
de storste tankskip i verden.
Skipet var i rederiets eie til no-
vember 1963. Pr. 31.12.1950 dis-
ponerte de forskjellige selska-
per innen rederiet Anders Jah-
re en samlet tankskipsflate pa
188.425 tdw., og allerede pr.
1.1.1955 hadde rederiet klatret
til topps som Norges storste
tankrederi med en samlet tank-
skipstonnasje inkl. hvalfangst
paca. 246.353 tdw. I mai 1955
ble turbintankskipet «Jaragua»
pa 34.320 tdw. sjesatt ved Geta-
verken. Skipet var den gang

Norges stoste tankskip, og det
storste som inntil da var bygget
i Norden. Skipet var ogsa det
ferste turbintankskip som var
bygget ved Getaverken. Etter
hvert som skipssterrelsene
oket sterkt, ble turbinmaskine-
riets fordeler fremtredende for
denne type skip, og turbin-

tankere i rad og rekke ble etter
hvert levert til rederiet. Tit
wJawesta» pa 32.940 tdw. ble le-
vert fra Kieler Howaldtswerke
ijanuar 1958. 1 1963 ble skipet
forlenget og dedvekten ekt til
45.520 tdw. Tit «Jakinda» pa
39.940 tdw. fulgte i juli 1958.
Det var det storste skip
som Kieler Howaldtswerke
overhodet hadde levert og sam-

tidig det sterste tankskip i
Skandinavia. Rederiet var pa
den tid Norges sterste tankre-
deri med 432.000 tdw. Sesterski-

pet «Jabetta» ble levert i 1959,
og i lepet av 1962 leverte Kieler
Howaldtswerke 3 turbintank-

Stub i Sandefjord forst i 1960- are-

Kosmos-hvalbater I opplag ved er synlige pa bildet,

norske ekspedisjoner, ble flere og
Etter hvert som hvalfangsten I flere av hvalfangerflatens skip lig-
ne. Ogsa andre hvalbater i opplag Antarctls gikk mot slutten for de gende hjemme i opplagsbeyene.



skip til rederiet, «Jagardan»,
«Jaricha» og «Jawachta», hver
pa ca. 52.000 tdw.

Kjempetankskipene
kommer

Pr. 1.1.1965 besto rederiets
tankskipsflate av 10 turbinskip,
13 motorskip og i hvalkokeri
(Kosmos 1V, 20.177 tdw.) pa ialt
868.988 tdw. med t/t «Jagran.
dan», levert fra Kieler Howaldts-
werke 1 desember 1963, som
klart det storste skip pa 89.050
tdw. Ved leveringen var t/t
«Jagranda» et av verdens
sterste tankskip, men nye re-
korder nar det gjaldt tankskips
storrelse, ble stadig satt. I no-
vember 1970 overtok rederiet
den forste VLCC, turbintanke-
ren «Jalinga» pa 258.820 tdw.,
som ble etterfulgt av sesterski-
pet «Jamunda» i 1971. I februar
1976 nadde rederiets tankton-
nasje inkl, kombinerte skip et
heydepunkt pa 2.580.822 tdw.,
da rederiets ULCC, t/t «Jar-
madan, pa hele 384.197 tdw. ble
levert fra byggeverkstedet Nip-
pon Kokan K.K. Etter salgene
av de to OBO skip, «Jaraman»
og «Jarminan», er for tiden re-
deriets samlede tanktonnasje
inklusive kombinerte skip pa
ca. 2.259.320 tdw.

Dry cargo- og bulkskip

Etterhvert som tankskipsfla-
ten vokste, fant rederiet ogsa
tid til a beskjeftige seg med dry
cargo- og bulkiskip. Allerede
for krigen engasjerte rederiet
seg i tramp- og fruktfart med
bl. a. m/s «Rose» og m/s
«Jamaica», men forst 10/1 1955
overtok rederiet fra eresunds-
varvet det forste skip i den dry
cargo- og bulkskipsflate rederi-
et har bygget opp etter krigen,

e
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Styret i Aksjeselskapet Kosmos for 25 ar siden: Anton von der Lippe, Anders Jahre, Svend Foyn Bruun,
Frithjof Bettum.

Offiserer pa T/T «Jagarda» ved overleveringen i Kiel i 1962. Fra hoeyre:
kaptein Olsen, Notteroy, overstyrmann Sigvald Landmark, Netteray, 1.
styrmann Damel Waage, Stavanger, 2. styrmann Jean Ragnarson, Mal-
me, maskinsjef Gunnar Vangstein, Sandefjord, 1. maskinist Ragnar Hoel
Andreassen, Sandefjord, 2. maskinist Karl H. Nilsen, Kiel og radiooffiser
Kare Olav Finstad, Hamar.

Etter at T/T «Jakinda» pa noe ner 40 000 tdw. var levert i 1958 som Kieler Howaldtswerkes storst-bygde skip,

var Anders Jahres rederi det stoerste tankrederi i Norge, med 432 000 tdw. «Jakindars sesterskip, T/T «Jabet*
tar, ble levert aret etter, I 1959. Vart foto viser sistnevnte skip. Atskillig vakrere 1 linjer og farger enn vare

dagers tankskip!

nemlig m/s «Jakara» pa 12.430
tdw. Skipet var opprinnelig
planlagt som tankskip, men ble
bygget til Skandinavias sterste
tarrlastskip og verdens storste
bilferge. Dette skip var det for
ste av rederiets «bilbater» og
kunne laste vel 1.000 uembal-
lerte biler.

Samme ar innkjepte rederiet
det engelske tankskip «Neo-
thauma» som ble ombygget til
malmskip og satt i fart for re-
deriet i mars 1956 under navnet
«Jaspisr. Skipet var pa 12.150
tdw.

I 1956 fikk rederiet ogsa le-
vert det forste terrlastskip som
rederiet bygget ved Kieler
Howaldtswerke, nemlig m/s
«Jaramanr, pa 12.700 tdw. som
ble etterfulgt senere samme ar
av m/s «Jarosa», 13.090 tdw.
Disse skip ble solgt henholdsvis
i 1968 og 1963. Sa fulgte «Jaril-
la», 23.057 tdw., i 1959 som var
et spesielt vellykket skip og var
i rederiets eie i hele 18 ar. M/s
«Jagona», 15.585 tdw., ble le-
vert i desember 1960 og m/s
«Jaritar, 13.067 tdw., i januar
1961. M/S Javara», 15.507 tdw.,
som ble levert i februar 1961,
var det siste av den serie torr-
lastskip som ble bygget i1 Kiel
og som alle etterhvert fikk in-
stallert heisbare bildekk for
foring av uemballerte biler
kombinert med bulklaster pa
returreisene. Senere ble et bil-
skip kontrahert ved Fredriks-
stad mek. Verksted, m/s «Jaro-
sa», 23.700 tdw., dom ble over-
tatt i desember 1963. Kaldnes
mek. Verksted A/ S, Tensberg,
hadde i april 1963 levert bulk-
skipet, <Jarabella», pa 19.650
tdw., og deretter fulgte i rask
rekkefolge de tre sesterskip fra
samme verksted, m/s «Jacarar
i februar 1965, m/s «Jawaga» i
juni 1965 og m/s «Jalanta» i de-



sember 1965, hvert pa 19.270
tdw. Samtlige 4 skip fikk straks
etter levering fra Kaldnes in-
stallert bildekk ved Blohm &
Voss A/S, Hamburg, og gikk
inn pa certepartier med Volks-
wagenwerk A /G for transport
av biler. Samme ar fikk rederi-
et ogsa levert 2 bulkskip fra
Nippon Kokan K. K., nemlig
m/s «Janita» og «Japanav,
hvert ca. 31.500 tdw, Segsterski-
pet «Janova» ble levert i 1968,
og alle tre skip ble etterhvert
ombygget for foering av biler.
Pr. 1/11966 disponerte rederiet
12 dry cargo skip pa tilsammen
243.904 tdw. hvorav 10 gikk i re-
guleer fart fra Tyskland til USA
med uemballerte biler.

I mai 1968 fikk rederiet levert
ytterligere et bilskip fra Kald-
nes, m/s «Janetta» pa 19.500
tdw.

Utviklingen mot sterre
skipsenheter har ogsa gjort seg
gjeldende innen terrlastesekto-
ren om enn i mer beskjeden
grad enn i tank. 11967 tok rede-
riet levering av to sesterskip
fra Nippon Kokan K.K., bulk-
skipene «Jaraconda» og «Jasa-
ka», hver pa ca. 57.500 tdw., og i
1969 ble det forste kombinerte
skip pa ca. 96.000 tdw. levert.

Pr. 1/11972 hadde rederiet 15
terrlastskip pa ialt 441.541 tdw,
hvorav bilskipsflaten utgjorde
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har det funnet sted en gradvis
strukturendring i terrlastfla-
ten. Den eldre tonnasje er etter
hvert avhendet, og bilskipsfla-
ten er blitt fornyet med storre
og feerre enheter som tilfreds-
stiller bilavskipernes krav til
moderne og effektiv tonnasje.
Det mest fremtredende trekk i
denne forbindelse er overgan-
gen fra de konvensjonelle bil-
skip hvor bilene ble lastet og
losset ved hjelp av wmcher og
kraner til de moderne roll
on/roll off skipene hvor bilene
kjores ombord og iland.

For tiden har rederiet 5 mo-
derne bilskip pa ialt ca. 231.092
tdw. I etterkrigstiden har vi

sett utviklingen av kombina-
sjonsskipene, dvs, skip for olje-
laster og/eller terre bulklaster
som korn, kull eventuelt malm.
De skip som er forsterket og
kan fere malm, betegnes som
OBO-skip (0il/ bulk/ ore carri-

ers). Den annen type er malm-
tank-skip (ore/oil carriers)
hvor lasterommene for malm
delvis ogsa brukes til oljelaster
for a utnytte dedvektkapasite-
ten.

Rederiet fikk levert sitt for-
ste OBO skip, m/s «Jaraman,
96.030 tdw., fra Nippon Kokan
K.K. i november 1969. Sgster-
skipet, m/s «Jarmiria», fulgte i
mars 1970.

i

En populeer bat i vart rederi var MIS «Jarilla», noe over 23 000 tdw.,
bygd 1959 og i rederiets eie i hele 13 ar. Ferste kaptein var Thoralf Nil-
sen, deretter Ansgar Hansen, og sa Kjell Thotfsen i 7 ar, fra 1961 til 1968.
«Jarilla» hadde et langsiktig certeparti med kull fra Baltimore til
Europa, og ble i 1967 ombygd til bilbat.

13 skip pa 326.372 tdw. Deretter

1 1956 fikk rederiet det forste terrlasteskip som vi bygde ved Kieler Howaldtswerke, nemlig MIS «Jarama» pa
12 700 tdw. Senere samme ar fikk vi MIS «Jarosa», pa vel 13 000 tdw. Disse to skip ble solgt henholdsvis 1968
og 1963.

11971 tok rederiet levering av
to 0/0-skip, sesterskipene m/s
«Jalna» og «Jaltar», hver pa
156.188 tdw.

Alle 4 skip har i lengre peri-
oder veert sluttet pa tidscerte-
partier, og rederiet har derfor i
mindre grad operert skipene
selv i kombinasjonsfart. Dag
ens markedssituasjon gjer hel-
ler ikke slik kombinasjonsfart
regningssvarende for disse
skip.

Jahre Line

Rederiet hadde inntil 1961
ikke drevet ordineer linjefart,
men 2. mai 1961 overtok rede-
riet fra Kieler Howaldtswerke
den elegante og hypermoderne
passasjerbat, «Kronprins Ha-
rald», som ble satt inn i den ny-
opprettede Jahre Line mellom
Oslo og Kiel. Linjen ble snart
uhyre populeer og bidro bi. a.
sterkt til &4 eke stremmen av
tyske vintersportturister til
Norge samtidig som veien syd-
over ble adskillig kortere for
norske turister. Trafikken oket
raskt bade med passasjerer,
biler og frakt, og et nytt og stor-
re skip ble kontrahert ved Ho-
waldtswerke. Det nye skipet
som fikk navnet «Prinsesse
Ragnhild», ble overlevert 1.
juni 1966 og var bygget pa de er-
faringer man hadde hostet fra 5
ars vellykket drift av «Kron-
prins Harald». Bilkapasiteten
ble bi. a. sket til det dobbelte
samtidig som man bygget et
skip som ogsa kunne benyttes
til cruise idet man ansa det
vanskelig 4 beskjeftige 2 skip i
ruten Oslo/Kiel i vinterseson-
gen. Allerede hosten 1966 star-
tet derfor Jahre Line sin cruise-
virksomhet. Den popularitet
som linjen opparbeidet seg, ga
imidlertid hurtigere enn ventet
grunnlag for helarstrafikk med
2 skip, og det ble slutt pa cruise-
virksomheten. Faktisk eket
trafikken i den grad at man til-
slutt ikke kunne tilfredsstille
ettersporselen. Man gikk der-
for i 1973 til kontrahering av et
av Europas sterste kombinerte
bil- og passasjerskip ved Werft
Nobiskrug i Rendsburg. Lin-
jens forste skip, «<Kronprins
Harald», ble solgt til Vietnam
hesten 1975, og den nye «Kron-
prins Harald» ble overlevert 30.
mars 1976. Dette skips kapasi-
tet er dobbel sa stor som for-
gjengerens og representerer
det ypperste i dagens konkur-
ranse. Ikke minst pa fraktsiden
imatekommer det nye skip et
behov. Den internasjonale
varetransport med trailere og
lastebiler viser en enorm
okning, og importen av nye
biler fra Kontinentet til Norge



