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Siden sist

Aret 1961 fikk en god start. Sow jeg nevnte i julenunmieret, arbeidet vi mmed
planer om nykontraberinger, og der var ikke gitt mange dager av det mye dret
far kontraktene for 2 nye skip var undertegnet. Begge skipene vil bli pd ca.
19.800 tdw. og skal bygges ved Fredriksstad snckaniske Verksted. Jeg hopper
raskt over de tekniske detaljer og henviser de interesserte til meste side buvor
noen tekniske data er nevnt. Det er forste gang vi inngdr forreiningsforbindelse
med Fredriksstad mekaniske Verksted, og vi hiper vi vil {4 et godt swnarbeide.

Det er alltid et siansespill & kontrabere ny tonnasje. Belgpene er stove — ca.
25 millioner kromer pr. skip — og det warked som ligger foram oss, ser ikke
videre oppldftende ut. Vi bar imidlertid fitt lgfte om certepartier av vdire venner
i New York, og det er jo i grunnen dette somr mmliggjor var bandling.

Jeg wil ogsé gjerne kowmme litt inn pd storrelsen av disse skipene. Det sitter
sikkert en og anmen av dere og lurer pd om vi ikke folger med i tiden, som
akter § bygge fleve slike «smi» skip ndr andre bygger #0.000, ja belt opp i over
100.000 tonnere. Skip sv en slik storrelse er jo basert pd rdoljetransport fra pro-
dukbsionslaniene til de store raffineriene, mens vire to nye, i likhet mied wvdre
seilende skip, komunner til & [rakte vaffinerte produkter derunder smgreoljer og
kiemikalier, til bavner bvor dybdeforholdene ikke tillater ar vi oker stgrrelsen.

Gleder og sorger vandrer som regel til hope, og «Texaco Brasil» representerer
det mer triste i érets fgrste dager. Etter nemere wndersgkelse viste bun seg i
were | svert darlig forfatning wed store teringer i lastetankene, slik at et om-
fattende reparasjonsarbeide er satt igang, Jeg viser til artikkel annet sted i bladet
om dette ewinet.

Den 7. februar [ikk vi det sorgelige budskap at overstyrmann Arnold Lau
dgde plutselig ombord i «Texaco Oslo» pd reise fra England til Trinidad. Over-
styrmann Lau badde vert bos oss i mange dr, og vi hadde lert bam @ kjenne
somi en hyggelig og dyktig medarbeider.

Vi bar né giovt opp regnskapet for 1960, og det vil sikkert interessere d hore
at vdre ni skip seilte inn ialt kr. 37 062 000,— i frakter i lgpet av fiordret. Utgift-
ene er imidlertid ogsd store og beloper seg til dalt kr. 35 065,000,— inklusive
ordinere og ekstraordinere avskrivninger. Av overskudder kr. 1997 000,— betaler
vi i skatter kr. 1086 000,— slik ar det belpp vi kan legge til vire reserver for vdr
fortsatte vekst, er kv, 911 600,—.

[ betrakining av den dérlige stilling pd tankmarkeder gjennom lengre tid,
bar vi grunm il i vere forngyde — ingen bdter i opplag, full beskjeftigelse for
vire ansatte, et overskudd pa driften og bra fremtidsutsikter.
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Redaktor: J. C. Jenssen
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Vidre nybygmnger nr. 377 og 3/8

ved Fredriksstad mekaniske verksted

Vi har dessverre enni ikke fitr ferdig noen
regninger som kan vise hvordan disse to skip-
ene vil bli. I virt neste nummer vil vi sikkert
lanne presentere det hele med de forngdne
arrangementstegninger og dara. Spesifikasjon-
ene er jo forlengst ferdige, og vare diskusjoner
med verkstedet er i full gang. Vi kan derfor
gi noen forelgpige detaljer som sikkerc vil in-
reressere.

Begge skip vil bli pa ca. 19.800 tdw. og skal
leveres 1 1962 — det forste i juli og det andre
i oktober. i

Utseendet vil bli omtrent som «Texaco
Oslo», og vi ber dere trte litt pa forsiden slik
at dere fir ideen om hvordan de vil se ut.

Skipene vil ha fglgende dimensjoner:

Lengde overalt 576" 97
Lengde mellom P.P, 535007
Bredde pa spant 73107
Hgyde i riss til HDK 39'10”
Dypgiende lastet 0 57

Fart lastet pravetur 1534 knop

De skarpe iakeragere vil se ar bredden er noe
stgrre enn pi vire andre skip. Verkstedets stan-
dard type har imidlertid denne bredden, og det
er mange slike skip 1 drift som har vist seg 4
vere gode sjgbdrer.

For & tilpasses vare forhold har vi gjort noen
forandringer pa verkstedets standard type, det
blir f. eks. intet tgrrlasterom da brensel- og bal-
last-tanker settes isteden. Det blir ellers 30 laste-
tanker, hvorav 12 blir utstyrt for fdring av
petrokjemikalier og smgreoljer. Pumperommet
blir plasert helc akter da de tre hovedpumper
skal vere sentrifugalpumper med drift fra
maskinrommet. De ma ha tre sikalte stripping
pumper, Det blir ogsa tre pumper for smgre-
olje, kjemikalier samt en lensepumpe. Det blir
et problem 4 fi plass til 10 pumper i et lite
pumperom. Vi har tenkt i anvende to capstans
pa poopen til fortgyninger, og det blir en liten
forandring med lugarene mideskips slik at det
blir lugarbekvemmeligheter for noen passa-
sjerer.

Maskineriet vil bli en Ggtaverken 7 cylindret
diesel motor, type G.V. 760/1500 pi 8750
bremse hestekrefter, bygget pa lisens i Fredrik-
stad, som skal gi pa tungolje med turbocharge.

Som sagt, det er hva vi kan foreelle i dag. —
Vi vil senere komme tilbake med fullstendige
opplysninger.

I mellomtiden la oss ta en liten dtr pa

A.s Fredriksstad mek. verksted.

F.m.V som det kalles 1 daglig tale, ble grunn-
lagr 1 1870.

Pi der over 700 mal store areal som verk-
stedet disponerer, finnes foruten byggebeddin-
gene med skipsbyggeri- og sveisehaller, ogsi
moderne maskinverksteder hvor de kjente Fre-
driksstad Dampmotorer, F.m.V./G.V. diesel-
motorer og F.m.V./de Laval dampturbiner
bygges. Videre finnes vel utstyre kjeleverksted,
rdrleggerverksted og kobberslageri, snekker- og
tgmmermannsverksteder, modellverksted, ma-
lerverksted, seilmakerloft osv.

Den fdgrtse bar ble bygget 1 1873 — en liten
slepebit som fikk navnet «DRAGEN:.

Verkstedet har deretter utviklet seg ul et av
de ledende skipsbyggerier i landet, og det be-
skjeftiger for tiden over 1900 mann. Stgrrelsen
av skipene som verkstedet bygger, er steget
fra de fi tonn som «DRAGEN> representerte,
tl de 15.000 - 20.000 - 25.000 og 47.000 tonn
dw. tankfartgyer og bulk-carriere som nd blir
byggert.

For bedgmmelsen av F.an.V.s kapasitet kan
nevnes at verkstedet f.cks. i S5-irsperioden
1956—1960 leverte 261.000 tonn dw. - 153.200
IHE.

F.m.V har sgke 4 fglge med i den kraftige
ckspansjon som har funnet sted pd skips- og
maskinbyggingens omride, og det er satset
meget pa anskaffelsen av moderne maskiner og
utstyr for & kunne mgrte den stadig gkende
konlurranse.

I alle verkstedets avdelinger foregir en kon-
tinuerlig utvikling og cffeltivisering,
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Fon.V. sett fra Fredrikstad V.

Verkstedets  store  smipresseanlegg  leverer Verkstedets velrenommerte jern- og mertall-
utover verkstedets eget behov, ogsi stort og  stgperi er mekanisert og utstyrt bl. a. ogsd med
smitc smigods til en stor del av den gvrige elektrisk smelteovn, og har spesialisert seg pa
norske industri. grovt maskingods.

2.000 t. smipresse.

Tdrrdokken. 9 ¢yl. dieselmotor 14.000 IHK.
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Den skipstype som F.n. V. fgrst ble verdens-
kjent for, er den sikalte Fredrikstadtype pa
3050 tons dw., hvorav det i drene omkring 1.
verdenskrig ble bygger tilsammen 46 stykker.

In annen spesialiter for verkstedet er heavy
lift skipene. Likesi var fgr den 2. verdenskrig
bygging av kyst-hurtigrutebitene en utpreget
spesialiter for F.m.V.,

F.m.V. har ogsi bidratr meger til oppbyg-
gingen av den norske hvalfangstflite, og verk-
stedet har, foruten at det selv har levert et
anselig antall hvalbdter, ogsa levert tegninger
tl norske og engelske verft for bygging av
vare dagers moderne hvalbater.

Vedkstedets kjente «Fredriksstad Dampmotors
har siden den ble patentert i 1930 gjennomgatt
en stadig urvikling og den bygges foruten av
F.n V. ogsa med lisens av en rekke verksteder
i de vesteuropeiske land, og det er siden 1930
bygget 1 ordre i alt 325 av denne type. F.m.V.
dampmotor er en populer fremdriftsmaskin
for hvalbater og trilere.

En annen konstruksjon som har gjort F.m.V.
kjent i alle sjgfartsland, er skipstypen «med
Ijelene pa dekles.

Verkstedet har, som nevnt, en stab pi i alt
vel 1900 arbeidere, formenn og funksjonzrer.

Lyse og rommelige spisesaler og garderober
med saniteranlegg er fordele utover det store
verkstedomradet. Vekstedet har dessuten anlagt
en vaklker bane for fotball og fri-idretr, med
garderober, dusj og badstubad, en vakker have-
by med over 100 moderne leiligheter, samt bi-
drate vesentlig til skapelsen av arbeidernes ferie-
hjem «Solvikens.

Idretisanlegget. Fra laboratoriet.
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M/ T .TEXACO BRASIL" gjennomgdr foryngelseskur

kom til verkstedet 1
Amsterdam 1 desember méned, var det for a

Da «Texaco Brasil»
forera de ngdvendige inngrep som attearsklas-
sen ville forlange. Vi hadde en mistanke om at
ikke alt sto si bra til som det egentlig burde,
og for 4 veere helt pd der rene med hvor mye
av hennes indre som trengte til fornyelse, lot
vi Nederlandsche Dok ta de ngdvendige mal-
inger av skott etc. Var mistanke viste seg a
veere berettiget. Den lange tiden i clean trade
hadde fart si stygt frem mot innvollene ar det
var ngdvendig 4 skifte si meger sril i laste-
tankene at det ville bli billigere & bygge helt
ny lastetankscksjon.

It s stort arbeid setter vi ikke i gang uten
férst 4 innhente anbud fra flere verksteder, og
det ble Norddeutscher Lloyd i Bremerhaven
som denne gangen var det gunstigste for oss.
«Texaco Brasil» hadde i mellomtiden ligget i
fred og ro 1 Amsterdam og maskinsjef Lorent-
ZEN OF OVerstyrmann Konnestad hadde passet
pa at hun ikke led noen overlast. Det ville
vare upraktisk for oss 4 sende den ngdvendige
besetning ned for 4 fgre henne til Bremer-
haven, s den jobben overlot vi tl et slepesel-
skap som om morgenen den 13. februar bragte
«Texaco Brasil» til laien ved Norddeutscher
Lloyd.

Den beherskede ro som i de siste to maneder
hadde riadet ombord, ble ni brutalt brutt av et
inferno av sprutende ild og veklet henne opp
av dvaletilstanden. Det var brennere, hgyst
jordiske, som kom ombord for 4 gi lgs pi det
av mideskipet som skulle bevares, eller rettere
sagt, overfgres til det nye nar det engang blir

ferdig.

Norddeutsher Lloyd har for denne store job-
ben inngitt samarbeide med A/G Weser-
Seebeck, et stort verksted som ligger like i
nzrheten, og den nye midtskipsseksjonen blir
bygget der. Den nye seksjonen ble pabegynt 1
begynnelsen av mars og vil bli sjgsatc den 27.
april.

Ved Norddeurscher Lloyd blir
Brasil» satt 1 dokk for a bli delt 1 tre deler.

«Texaco

Baugen blir brent av i akterkanten av bakken
og akterskipet blir brent av i forkant av poopen.
Midtskipshuset blir ogsa brent av, og skal
sencre flyttes over pa der nye midrtskipsseksjon,
Nir denne nye seksjon i slutren av april har gére
av stabelen, blir den si forenet med det gamle
forskip og akterskip, og midtskipshuset blir
svingt pa plass.

Vir penn fir dette til 4 virke svart enkelt
og greit. La oss hape at det ogsd blir det. Der
er imidlertid innlysende at arbeidet er kompli-
sert og vi har sgrget for at det blir tarc billeder
av de forskjellige faser i arbeidsgangen, slik at
vi alle i neste nummer av bladet virt kan fglge
med pi hvordan det er gjort og hvordan resul-
tatet er blitr,

Maskinistene hevder at skipers «hjerte» er
maskinen. Vi skal ikke innlate oss pa noen
diskusjon, om enn hjertets beliggenhet i dette
tilfelle er noe sjelden. Noe hjerteinfarkt kan
man ikke si at «Texaco Brasil» har fitt, men
vi benytrer i hvertfall anledningen til samtidig
i apne de forskjellige hjertckammere for a
fikse pa det som fikses skal. Det er siledes
faktisk bare baugen som fir vere i fred inntil
videre.

Fn del av vare lesere har vel den forngdne
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Selskapets navn Jorandres 1l
TEXACO NORWAY A[S

Som de mer observante av vare lesere alle-
rede vil ha sett pa side 2 eller av konvolutren
som bladet 1 i, har virt selskap siden sist
ikledd seg ny navnedrakt. Det gamle navnet,
The Texas Company (Norway) A/S, var jo
noe tungvint — og nir vi lever i forenklingens-
og rasjonaliseringens tidsalder, er det jo ikke
4 vente at vi skal dra rundt med er sa langt
navi.

Pi siste gencralforsamling ble det derfor be-
slateer 4 forandre vart selskaps navn tl Texaco
Norway A/S. Navneforandringen tridte ikraft
den 1. mars.

Det er siledes kun en navneforandring —
eller rettere sagt, en navneforenkling som har
funner sted. Adressen bade for post og tele-
grammer er den samme, og sivel ledelse som
funksjonzrer og andre ansatte er de samme
som tidligere.

sans for tall og sitter na og lurer pi hva mon
dette matte komme til 4 koste. Noen billig for-
ngvelse er det jo innlysende at det ikke kan
bli, og vi regner med at nar «Texaco Brasil»
som Fugl Fenix gjenoppstir i Bremerhaven,
har vi kostet pa henne ca. 9 millioner kroner.
At dette belgpet skal seiles inn over hennes
gjenvaerende levetid — se det er en skil for seg.

Mr. J V. C
Malcolmsom

Vice President

i Texaco Inc.

Fra New York har vi mottatt den gledelige
meddelelse ar Mr. J. V. C. Malcolmson, Gene-
ral Manager i Marine Department, er valgt il
Vice President 1 Texaco Inc.

For oss er dette en svaert hyggelig begiven-
het, og der viser hvilken berydning selskapets
ledelse tillegger Marine Department og dets
mange funksjoner.

Mr. Malcolmson som opprinnelig er irlen-
der, arbeidet tidligere for Lloyd’s Register of
Shipping 1 London og i USA. Han ble 1 1942
ansatt 1 lexaco Inc., Marine Department, hvor
han avanserte til Assistant General Manager i
1952 og General Manager i 1954.

Mr, Malcolmson er medlem av Institute of
Naval Architects (Londen), Socicty of Naval
Architects and Marine Engineers (New York),
American Petroleum Institute, American Bu-
reau of Shipping og American Merchant Mari-
ne Institute.

Vi gratulerer Mr. Malcolmson med utnev-
nelsen og ser frem il cr fortatt hyggelig sam-
arbeide med ham.

Ved direktor Mathie-
sens siste besgk i New
York, ble dette bildet
tatt. Vi ser fra hdyre
mot wvenstre: Adwm. di-
rektgr H. C. Mathiesen,
Vice President J. V. C.
Malcolmson, Mr. J. L.
Diggs  (Manager  of
Chartering and Traffic
Division) og Mr. H. H.
McGregor ( Assistant to
Meanagement),
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SKONOMI FOR HVERMANN

Av THORLEIF STRENGEN

Liksom Ola dekksgutt ngye félger med i av-
regningsboken for 4 se hvor mye han har lagt
seg opp og Ola kontormann fglger med i lom-
mebokens innhold, eller bankboken hvis han
er den lykkelige innehaver av en sidan, mi
rederiet stadig gi gkonomien etter i sgmmene.
Alle har samme motiv: Holde orden pi sine
dkonomiske ressurser — hver pa site felt.

For Ola dekksgutr og Ola kontormann skulle
der vare forholdsvis enkelt a finne ut hvor
meget man har bruke til ditc og datr og hvor
meget man tl enhver tid har il disposisjon.
Dert er imidlertid ikke alleid like greit & holde
styr pd denne materien, og gnskedrgmmen om
3 importere en bil eller kjgpe noe nytt til kona
har letr for 4 forbli en drgm — til tross for at
vi i grunnen trodde det skulle gi — men hvor
i all verden er det blirc av pengene?

For et rederi er det jo innlysende at det ikke
er fullt sd lettvint 4 ha den fulle oversikt. Regn-
skapet forteller selvsagt en god del, men hvis
man gnsker den fulle detaljerte oversikt, ma
man ty til statistikken.

Bare order - statistikk - er nok ol 4 skrem-
me noen og hver, og kommer dissc forur-
skremte over begrepet i aviser og tidsskrifter,
blar man fort videre for ikke 4 miste den lille
slump humgr man eventuelt var i besittelse av.
Jeg vil imidlertid gi sa langt som tl 4 si at
hvis Ola dekksgutt og ditto kontormann hadde
benyttet en smule statistikk for sine gkonom-
iske transaksjoner, sa hadde de ikke statr og
bite negler da bilen eller skinnkipa fortsatt
mitte vere et fantasifoster. Da hadde de visst
hva pengene var brukt til og hadde siledes
ikke hatt noen ambisjoner i si mite eller
begge hadde tarc rev i seilene pd et tidlig tids-
punkt og renonsert pa et eller annet ungdven-
dig som ville ha gitt den gnskede besparelse og
muliggjort investeringen. Det er ikke min me-
ning 4 foresla grafiske fremstillinger av vart
privatforbruk, men en viss notering over en
periode av det vi bruker vire sart ervervede
kroner til, vil kunne gi oss basis for et lite
beskjedent diagram som tydelig vil vise at vi
klatter bort vire moneter til mangt et ufor-
nuftig, ja sogar hgyst ungvendig, kjgp. A kalle

denne lille form for privat kontroll av gkono-
mien for Statistikk vil muligens vekke protes-
ter hos spesialistene, men vi skal si gjerne for-
svare var oppfarning.

I den harde konkurransetd vi lever i, ma
ethvert velordnet selskap fglge ngye med. Hver
ungdig krone brukr, betyr en krone mindre a
ruste seg med i konkurransen. Dirlig resultat
betyr igjen en dirlig arbeidsplass som vil vere
lite tilfredsstillende for alle i bedriften fra
aksjonerene til yngstemannen.

For vire skip som gir pa langsiktige tids-
certepartier, er det lite som kan gjgres for 4
pivirke inntektssiden bortsett fra 4 holde skip-
ene i god stand slik at tidstapet ved reparasjo-
ner blir sa lite som mulig.

Det er derfor utgifessiden som blir gjenstand
for vére statistiske vurderinger og i srlig
grad det som skalles de Igpende drifrsutgifter.
Dette begrep dekker alle rederiets utgifrer i
forbindelse med skipenes drift som hyrer, pro-
viant, rekvisita, reparasjoner, assuranse, mann-
skapsutgifter osv., men ikke bunkers og havne-
utgifter som betales av befrakrerne (nar skip-
ene gir pa tidscerteparti). Renter og nedbertal-
ing er heller ikke med blant de lgpende drifts-
utgifter.

Jeg er sa frimodig at jeg har tart med en
statistisk sammenligning mellom driftsutgiftene
for vire skip i tiden 1957—60 og hiper at dere
vil ta en titt pa den.

Som dere vil se, varierer utgifrene sterkt fra
ar dl ér fra skip tl skip. En medvirkende drsak
tl variasjonene er de periodiske reparasjoner
som de siste drene har foregitc for hver 16/17
maned. Det sier seg sclv at et skip som er til
reparasjon et besteme ar, ma ha hgyere utgifrer
enn et som ikke har gjennomgitt reparasjon
samme arec.

Foruten de gkede utlegg tl reparasjon kom-
mer en rekke andre tilleggsutgifter i forbind-
clse med et verkstedopphold som supplering og
fornyelser av rekvisita og utstyr. Mannskapet
skifter, og utbetalinger av feriepenger, reiscut-
gifter og lignende er ogsi stgrre enn ecllers,
Dette er ting man ma ta hensyn til ved sam-
menligninger,




Om bildet allikevel ikke ¥.¥roner
er slik som man e
ventet, og resultatene ikke -
stemmer si godt overens,
er det mange andre mer o8y
eller mindre tilfeldige dr-
saker. Skipenes fart spiller,
f.eks. inn pa proviantfor- | 750 T_
bruket. For reparasjons- og
vedlikeholdsutgifrenes ved-
kommende har ogsa lastens
beskaffenhet  avgjgrende
betydning da lettere, raf- 75
finerte produkrer som ben- s
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hadde 000 Lgpende driftsutgifter pr, dr (pd tidscerteparti)

1957 - 1960
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og tankskott enn de tyngre
typer last som raolje, fyr-
ingsolje og lignende.

Som et hjelpemiddel til 4
vurdere den grafiske frem-
stilling, viser vi nedenfor en oppstilling over

HIMON 6%

VASON gg
OOVXEL

reparasjonene 1 ldpet av siste 4-ars periode.
Tar man hensyn til ovenstiende og sammen-
ligner utgiftene ir for 4r, har det nok for de
flestes vedkommende, vart en stigning i utgift-
ene de siste drene. Dette skyldes til en viss
grad gkningen i skipenes alder, farc i farvann
med hgyere utgiftsnivi og hgyere lgnningsut-
gifter. P4 den annen side har det vaerc en viss
forskjell i urgifrene for birer av samme type
innen stort sett samme fare. Dette skyldes til-
dels ulik ivaretagelse av gkonomien ombord.
Det siste bringer den menneskelige faktor inn
i bildet. Med den sterke konkurransen som her-
sker pi alle felter i dag, er der ogsi innen
shipping den mest effelrive som seirer, det

Skipenes reparasjoner i siste 4-drs periode.
«NUEVA ANDALUCIA»

«TEXACO NORTH AMERICA>
«TEXACQO BRASIL>»

«TEXACO BRITANNIA»

«<TEXACO SOUTH AMERICA»
«TEXACO NUEVA GRANADA:
«TEXACO EUROPE»

«TEXACO BOGOTA»

C.R. = Klassereparasjon

LS

“TISV UL 898

OOVXEL 46
09

L5
09
LS
65
09
LS
qAJ0ENT 8%
09

FA
VOTdINY 35

VINNV.LIYE g<
OOVXAL 66
09
HLNOS ;o
oovxaL |
VAION
QOVREL
ODVXEL g5
T 09
o180
oovxuL 09

VAVNYED 85
Y.10oDod
ODVXAL

vare seg mellom enkeltmennesker, mellom de
cnkete skip eller mellom de enkelte nasjoners
handelsflater.

Som kjent har de norske skipenes effektivi-
tet og service vert selve grunnstenen for opp-
byggingen av den norske handelsflite. Det
nytrer imidlertid ikke lenger 4 leve i skyggen
av tdligere bragder — vi er kommet dit at vi
mi anstrenge oss til det vtterste — hver pa sin
post — for 4 yte minst like god service som
vire konkurrenter, og la oss da hipe at vire
tradisjoner vil utgjgre et sa igynefallende for-
trinn at befrakrere i inn- og utland synes det
er en ting som er verdr 4 ta med seg nir de
har valget mellom vire eller vire utenlandske
konkurrenters skip.

1957 1958 1959 1960
e x havarirep.
X X = (OB
X X
x AR %
X x (C.R.) X
< x (R x
X X
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TANKMARKEDET

Ved JOHS. GAMST

Det skulle ikke vare ngdvendig 4 sette opp

a

Nar en ser tilbake et ars tid pa det som er

skjedd pa tankmarkedet, har det ikke vare mye
oppmuntrende for rederier som har hatt ledig
tonnasje. Bildet er imidlertid ikke bare mgrkr,
og jeg synes det kan vare visse tegn som tyder
pd at bunnen er passert, og at man er pi vei
mot en gradvis bedring. Grunnen dl at jeg
synes det er berettiget 4 trekke en slik konklu-
sjon er at opplagstallene har ligger lavere enn
ddligere. Vi ma helt tilbake til tiden fgr april
1958 for 4 finne tilsvarende opplagstall. Nar
dette skrives (medio februar) kan en regne at
ca. 3,2 millioner tons av verdenstonnasjen ligger
i epplag. Den norske andelen er falr @il 253 990
tons dw. En stor del av disse skip er eldre,
umoderne biter hvis special survey er forfalt
og som det ikke er gkonomisk i setre i fart
igjen. De krigsbyggede T2 birer kan vel heller
ilkke regnes som konkurransedyktige lenger. Av
opplagsfliten utgjgr disse skip 72 med en total
tonnasje av 1.192.300 tons dw. Av moderne
bater pa 20000 tons og over er det bare ca.
14 million tons som er opplagr.

I tillegg til disse rall kommer si tankskip som
er sluttet i kornfart. Jeg har ikke helt sikre tall
for den tonnasje som i gyveblikket er beskjef-
tiget i kornfart, men vil anslagsvis sette denne
al 90.000/1 million tons dw.

Reisemarkedet har for det vesentlige pendlet
mellom Scale + 50—60 ¢, opptil hgsten ifjor.
De store selskaper kom da i markedet med et
visst marginalt behov, og har siden vart noksa
regelmessige befralrere av tonnasje. I desember
mined steg fraktene for prompt ronnasje til
Scale = 15 ¢, men allerede mellom jul og
nyttir falt de igjen tl =+ 40 ¢,. Januar og
februar som man igrunnen hadde stillet store
forhapninger til, har skuffet idet fraktene er
gatr suksessive nedover tl Scale =+ 5214 %
som i gyeblikket er nivaet fra Persian gulf eller
Scale + 65 ¢, fra Caribbean Sea for stor ton-
nasje, og + 35 9, for hendige bater.

I penger representerer Scale -+ 52145 ¢
Kuwait/London kr. 21,69, Scale = 659, fra
Curacao/London tilsvarer kr. 17,30 og Scale
=+ 559 er lik kr. 22,24,

noc nzrmere regnestyklke for 4 vise hvor hap-
lgse disse rater er for en vanlig 20.000 ronner.
De aller stgrste batene kan oppna et meget be-
skjedent overskudd pi slike frakeer. Med mar-
kedet slik det er ni, blir det siledes de store
batene som setter niviet.

Det er ganske mange forespgrsler for skip
over lengre periode, 6/12 maneder, og i en-
kelte tilfelle opptil 2/3 ir. Japanske befraktere
har ogsi vist interesse for 12/15 ar i forbind-
else med bygging av tonnasje i Japan. Ratene
for slike noteringer er imidlerdd lite tlfreds-
stillende.

Jeg skal nevne noen fa eksempler i det siste,
S0M jeg mener er representative, og som sale-
des gir et bilde av markedet:

1. kvartal 1960:

M/T 32.750 t.dw. nybygn., 2 ir T/C,
10/6d. pr. t.dw.

13 knots pi 22 hvf.

6/9 mndr. T/C, § 2.05

i fart med benzol og korn.

M/T 16210 »

2. kvartal 1960:

T/T 19.018 t.dw. 14.96 knots on 46 fuel,
6/12 mndr. T/C 10/3d.
14 knots on 23 hvf. 4+
diesel, 3 4rs T/C, 15/—,

clean fart.

M/T 16.600 »

3. kvartal 1960:
M/T 15.000 tons dirty, 6 mndr, k/r,
Scale +— 45 g.

4. kvartal 1960:

M/T 18.200 t.dw. 1414 knots 32 hvf., 9 mndr.
T/E, % 1.95.

1314 knots 23 hvf., 9 mndr.
T/C, & 245, clean farr.

4 mndr. T/C, 11/—.

M/T 18.150 »
M/T 15985 =

Jawuar 1961:
M/T 20.000 t.dw. 6 mndr., T/C, § 1.90.
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Hyvordan ble julen feiret ombord ?

Julen 1960 er forlengst gict over til minnene,
og det ser kanskje rart ur at vi ni, mide i lgv-
sprett og varlig glede, behandler julefeiring.
Julen er imidlertid den stgrste familiehgytid 1
iret, og det i matte savne en av sine — det
vzre seg husbond - sgnn - forlovede - bror —
pi denne tiden er sikkert aldri morsomt.

Fra «Texaco Bogota» har vi fatt oversendt
programmet som ble fulgt i julen, og vi tror
det vil glede dere hjemme 4 se hvordan man
kan gjgre det ute for 4 ha det mest mulig hyg-
gelig.

Fglgende oppslag kom pi tavlene ombord i
god td fegr jul:

JULEN 1960

Da mannskapets messe/dagrom er den stgrste
plass ombord for sammenkomster, hvor alle
mann kan sitte komfortabelt, har vi bestemt at
Julafren feires pd dette sted og ogsd at middag
blir servert der I. juledag.

JULAFTEN 1960

Nar vi mgtes Julafren kl. 18,30, mi vi i fgrste
reklke ta hensyn til hva vi er kommet sammen
for 4 feire, nemlig for 4 minnes at «Eder er
i dag en Frelser fgdws. Vi vil derfor, etter at
vi har gnsket hverandre en gledelig jul, be-
gynne med en julesang og lese julens evange-
lium. — Telegrammer fra vire pirgrende vil
derpi bli utevert.

Kl. 1845 begynner vi pi middagen som be-
stir av: Risgrdtr, kalkun med tilbehdr, gl og
dram, og som dessert, iskrem og kransekake.

[tter middagen samles vi i offisersmessen for
a ga runde juletreer og fortsette med julesang-
ene.

K1 21.15 samles vi igjen i mannskapets messe/
dagrom for: Kaffe, kaker, frukt og ngteer.
Mens vi sitter og koser oss med dette, vil vi
fra lydbandtjenesten hgre om julen i sin almin-
nelighet hjemmefra. Videre vil julepakker bli
utdelr til hver mann av besetningen. — Feirin-
gen blir avsluttet ved 23.30-tiden.

(Vennligst tenk pi dem som har vakt med
avlgsning 1 times tid).

FORSTE JULEDAG

L. juledag mgres vi igjen i mannskapets
messe/dagrom for middag kl. 1230, og stuerten
vil som vanlig sgrge for at vir gane og mave
blir tilfredsstillet, wre vaere ham og hans stab
for det!

Handelsflitens lydbandtjeneste, program nr.
27, kan avlyttes kl. 09.50 og kL. 17.50.

ANNEN JULEDAG

2. juledag blir det ingen dlstelning utenom
det vanlige. Det blir opp til hver iszr i gjgre
det beste ut av dagen.

Kl. 18.15 og kl. 20.30 vil det bli filmfremvis-
ning, og vi far se film Nr. FL-420: «Urte blaser
sommervind».

Ovennevnte er i store trekk programmet for
julen 1960, og jeg gnsker dere alle vel mgtt
Julafren kI, 1830 i mannskapets messe/dagrom.

FORER

Fremtidsutsiktene for oljeforbruket bedgm-
mes imidlertid optimistisk av alle eksperter. I
1959 var verdensforbruket 711 millioner tons i
den frie verden, og det ventes i stige til 990
millioner tons i 1965. Sterkeste gkning blir det
i Vest-Europa fra 142 millioner i 1959 4l 250
millioner i 1965. Japan ligger ogsd gunstig an
med en beregnet stigning fra 19 milioner i
1959 til 45 millioner 1 1965.

Den totale oljeproduksjonen i1 verden i 1960
var pi 1.051.746.000 tonn. Herav i den frie
verden 885.496.000 tonn.

BN T A

Ogsi i de depresjonsir vi ni har gjennom-
levet i tankfarten, har det veert en pen stig-
ning i oljeforbruket. Det er derfor overkontra-
hering av tonnasje som har fgre til depresjonen.
Der var fremdeles 13.5 million tons tanktonna-
sje i ordre ved arsskiftet, og interessen for &
gjdére nye kontrakter har allerede vist seg hos
et stort antall redere.

Jeg har pleid i disse oversikter 4 si noe om
tankskipenes stgrrelse. Det har vert en utrolig
hurtig urvikling pa dette felt. Like etter krigen

Forts. side 22
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Hobbyspalten har fra tid il annen dukket
opp i Texaco Tanker. Sist var det «Vesla» som
var ute og gikk med teppeknyting. Forordet
til bruksanvisningen kom med noen fornmrme-
lige hentydninger om at mannfolk nd for riden
hverken svingre klubber eller gikk i skinnhabite
Det er vel narmest mannens intelligens som
har oppfunnet bide symaskinen og vevstolen
og derved gjort det mulig 4 ga i dress og frakk.
Men selv om han er kledd i dress og frakk,
er en sjgmann i stand tl 4 klatre 1 25 meter
hgye master, og nede i maskin blir der svunger

slegger som er dobbelr si range som steinalder-
mannens klubbe.

Hobby har ingenting med yrket a gjdre og
skulle derfor passe bra for alle. Engang i tiden
kunne en hos gamle sjgfolk se mangen fin
gjenstand utfgre ombord, skrin, malerier, skute-
modeller og metallarbeider. Det het dengang
bare frivaktsarbeide og var en meget god ting
i ty til nir hjemlengselen ble for stor og fikk
derved tankene til 4 dreic seg om noe annet
enn bare akk og ve!
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«Texaco Bogota» og <«Texaco Oslo» har
fite hobbyrom, og etter hva vi erfarer, har det
satt farc i sakene. Der er det vesle puffer som
skal til overalt, og derombord fabrikeres ni
racerbirter med eleltrisk belysning til den store
gullmedalje. Det er som sagr ikke si ngye hva
en gjgr, bare en gjgr noe som har verdi og som
cr interessant. Ennd bedre var det om der sam-
tidig var belerende, og her er vi inne pa noe,
Seilskutemodeller  som  gamle sjgfolk laget

il

kunne vise mange fine detaljer som ble gdelage
ved for tykke master og hgy rigg. Noen tro

kopi kunne heller ikke lages for seilskuta selv
var ikke bygger etter ngyaktige tegninger. Man
begynte nede ved vannkanten og derfor ble
akterstevn spant nr. 0, og si bygget en opp-
over si langt treet og pengene rakk. Det ble til
slutt et koffardifartgy av det.

Med krigsfartgyer var det litt annerledes for
admiralen kunne komme med masse forandrin-
ger under byggingen, og skipsbyggeren gikk
da tl den enkle utvel i lage en modell fgrst.
Her kunne endringer foretas fgr en begynte 4

Forts. side 21
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M/T «Nueva
Andalucia»
M/T «Texaco
Bogotas
M/T «Texaco
Brasil»
M/T «Texaco
Britannia»
M/T «Texaco
Europe»
M/ T «Texaco
North
Awmerica»
M/T «Texaco
Nueva
Granada»
M/T «Texaco
Oslo»
M/T «Texaco
South
Ameriea»

K. Hallén

W. Taxt

O. Solhgi

R. Pettersen

Hyveor befinner de forskjellige seqg!
Kaptein

P. Sgrensen

H. Sukke

Y.Konnestad

J. L. Schlan- M. Gjersge
busch

0. Andersen R.G. Jensen

W. K. PaulsenH. HelmersenR. Horseng

Pa ferie eller pa skoler:

Kaptein
>
pos
»
Overstyrmann
»
1. styrmann
pod
b
>
>»
2. styrmann
Batsmann
Maskinsjef
>
>

1. maskinist

2. maskinist
>
>
»
>»
3. maskinist

»»

J. C. Christensen
0. Granlund
P. Meier Olsen

L. Lyng

F. Olsen

L. Reistad

1. Bakke

P. Brandal

H. Hagen

A. Kristensen
K. Rasmussen
M. Kristiansen
H. Bindingshg
G. Hedberg
(. H. Kristiansen
G. Tangen
R. Arnesen
K. Larsen

T. Strandelid

J. Sgrdal

K. Buran

H. Klemmetsrud
F. Lund

A, Nordby

K. Rogne

A. Helland

S. Meek

Overstyrin.
J. Kristiansen R. Witk . Kjihl

A, Strand
H.Havmo  S. Einvik

R. Johansen

K.E.Kristian-]. Kulgy L. Sandal

1. Stensrud

LOST OG FAST

VED LOYD

L. styrmann 2. styrmann Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist
R. Jacobsen

K. Gigvik  H. Kaik

A.Berg B. Gjelsten  Bj.Henriksen J.Johannessen]. N. Lagvland

A.Lorentzen

J.Westad  L.Ludvigsen .1 B. John- B. Skaland

sen

K.Nordhaug K. Hegdal ~ F.Jonassen F.Bjgrnberg R.Johnsen

B. Chr. Utvik T. Tollefsen

T.Fagerli K.Helland . Ellefsen  A.Molden

Maslkinassistent J. Langerud
> 5 Wie
Elektriker G. Tanberg
Pumpemann Leif Nielsen
Stuert E. Almkvist

» . Hansen

» A. Karlsen

» B. Kirttelsen
1. kokk W. Johansen

» S. Vanebo

> K. Storheil

M/T «Nueva Andalucia-

lastet pd Trinidad i midten av november, og
denne gang ble kursen lagt for Immingham nzr
Hull. Hir kom skipet den 3. desember, og si
ner innunder den store hgyrid var det naturlig
nok en del av besetningen som benyttet anled-
ninge til 4 mgnstre av for ferie. Overstyrmann
L. Reistad ble avlgst av J. Kristansen som
rykket opp. Som ny 1. styrmann kom R. Wiik
som var kjent ombord fra fgr, Telegrafist A.
Christiansen hadde fatt jobb iland, og hans
avigser ble T. Fornes som er ny hos oss. 1.
maskinist R. Rafteseth gikk ogsi i land, likesd
2. maskinist K. Buran som for tiden tar sin
manglende verkstedtid ved Fredriksstad mck,
Verksted for maskinistsertifikat. I disse to ma-

O.Bruskeland

F.Wetlesen U. Strémme 1. Wedén

H. Mathiesen P. Nakken

A. Kilaas

S. Holdhus



FRA SKIPENE

GRANLUND
3. maskinist Maskinass.  Telegrafist  Bdtsmann Tonmnerm. Punipemann Elektriker — Stuert 1. kokk
H. Ansnes T.Fornes O.Taknes J.Edg R.Grande  T.Sg¢rling  K.Grgrran  S. Aleksan-
dersen
T.Seter O.Tgrvik 8. Isaksen F.Wangberg O. Omholt  N.Gausdal L.Sandvik  P.Fredriksen H. Elven
F.Stolpestad A.Lgwehr K. Kristoffer-I. Kristiansen A.Hansen . Svanes E.. Amdal E. Skjgrestad S. Husebg

0. Klausen
O. W, Wick

T. Pedersen

H. Sérd

K. Johansen

sen
M. Karlsen

F.Holm P.Michelsen R.Cornelius- J.Johannessenk. Larsen K. DgrmznenK. Vikse
sen

A Ulmann  H.Eriksen J.Kjzrvidg- B. Henriksen H. Grgtting O. Fidem A. Midtfla
sund

B.EmanuelsenS, Nerbg P. Husby S.Sandberg  P.Antonsen A.Asp J. Johansen

J. Hansen K.Helberg A, Skarn

skiniststillinger kom K. Gjegvik og H. Kaik
som begge cr nye hos oss. Elektriker J. Vigen
gnsket 4 komme over i1 tidens «motefarcs —
styklegodsfarten — og skiper mitte beklageligvis
seile 1 ca. 1 mined uten elekrriker. Av de
underordnede som ni kom ombord, hilste vi i
forbifarten pi gamle kjente som lettmatros K.
Regnning og motormann J. Brame. T@mmer-
mann G. Kvarsnes fulgte de andres eksempel
og tok ferie, og ny mann her ble matros J.
[idg som har seilc med flere av vare skip rtid-
ligere.

Etter uclossing i Immingham styrtes det il
Falmouth hvor skipet ble doltksace for skifting
av propellere. Skipet ble nok heftet noen dager
her, men den 16. desember var alt klarr, og det
ble igjen gite full fart forover mot varmere
himmelscrgk. Julehgytiden ble feiret pi tradi-
sjonele vis 1 sjgen. De siste dager av dret lastet
M/T «Nueva Andalucia» i Puerto la Cruz og
Curacao. Denne lasten ble fgre til Cutuco i El
Salvador og Puerto Masachapa i Nicaragua.

Den 20. januar var skip!cc tilbake pd Curacao,
og denne gangen ble det laster for Puerto
Cortes 1 Honduras, Puerto Barrios i Guatamala
og Limon i Costarica. Senere ble det enda en
tur til disse havner. I midten av februar nir
dette skrives, cr skipet utlagr til 4 laste pi

W.Dgskeland]. Kristansen H. Juhl

O. Pettersen 1. Jarstad

A, Reinertsen J. Waage

T.Christian- A.Lgvik
sen

Curacao igjen om ikke si mange dagene for
Cutuco og Puerto Masachapa. Pa Curacao
kommer G. Hedberg til 4 forlate skiper for a
reise hjem pa ferie for si 4 ta over ombord
i et av vare andre skip om ikke altfor lenge.
Ombord 1 M/T «Nueva Andalucia» blir det
opprykking blant maskinistene, og vi sender
ny 3. maskinist H. Ansnes herfra.

M/ T «Texaco Bogota»

forlot vi sist mens skipet var pi reise fra Ggte-
borg tl Trinidad for 4 laste for Avonmouth.
Ved ankomst Avonmouth i begynnelsen av
november viste det seg at det var flere som
gnsket a4 fa noe av lasten idet ordre ventet
om & seile videre til Dingle (ved Liverpool)
med resten. Her var det imidlertid flere skip
ute i samme w=rend slik at M/T «Texaco
Bogota» mirtte ligge til ankers nesten en uke
for 4 vente pi kaiplass. Den 15. november var
utlossingen ferdig, og skipet la ut pi ny ferd
mot Trinidad igjen. Denne gangen skulle las-
ten bringes til Donges i Syd Frankrike, sikkert
en hyggelig variasjon som blir satt pris pi om-
bord. Det gamle slagord «forandring fryder»
gjelder sikkert ogsi for anlgpshavner. [ Donges
var det ogsi trangr om plassen si det ble 4
smgre seg med tilmodighet et par dager tl
ankers pd reden der ogsi. Pi tilbakereisen til

A.Hisljold

0. Fossum

L. Bjgrvik

. Sgrensen

B. Kjerstad
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Trinidad ble julen feiret og, som vi forteller
annet sted i dette nummer, ble det ogsid her
ombord holdt hyggelige sammenkomster for
offiserer og mannskap. Arets siste dager til-
bragte dette skip ved sin vanlige lasteplass i
Pointe-a-Pierre, ni for 4 laste for Frectown og
Abidjan, Vest Afrika. Erterpd har det varr los-
sing i Philadelphia og nd i Avonmouth og
Dingle igjen, lasting er stadig pa Trinidad.

M/T «Texaco Brasil»

gikk det nok ikke slik med som beregner.
Ecter 4 ha fgrt lasten den sjeldne veien for
iicke 4 si den gale veien over fra Themsen til
Ciudad Trujillo og Barahona, ble det lasting
pa Trinidad rilbake til Thameshaven. Frem og
tilbake er som beljent, like langt, og i de fgrste
dagene av desember losset skipet 1 Themsen
igjen. Hun var ni «due for» klassereparasjon
og gikk crter utlossing til Amsterdam for in-
speksjon. Reparasjonen viste seg 4 bli omfat-
tende, og det ble ratr beslutning om & bygge
nytt midtskip. Vi behandler dette i en egen
artikkel i bladet. Et si omfattende arbeide ma
ngdvendigvis ta lang tid, si hele besetningen,
med unntagelse av overstyrmann Y. Konne-
stad og maskinsjef A. Lorentzen, kunne mgn-
stre av og kom forhipentlig hjem til jul. Det
ble jo si ner innunder jul fgr de kom hit til
landet og med den store reisetrafikk som er i
dagene fgr jul, var det ikke si lect 4 ordne
billetter videre.

I noen maneder fremover blir det hektisk
ombord, og engang pid sommeren stevner skipet
ut pd nok en <«jomfruturs mot Vest Indisk
farvann for 4 ta fatt med nytt mot der det
micte gi opp i desember,

M/T «Texaco Britannia»

losset lasten fra Wadi Feiran pi Trinidad 11.
—12. desember, og pussig nok ble det lasting i
samme havn for New York etter 4 ha vert ut-
lagt for lossing i Mobile. Men slik er det ofte,
laste /lossehavner skifter av og til flere gan-
ger men skipet er i sjgen. Da gjelder det
i folge med i land og sgrge for 4 ha tingene
under kontroll. Ved ankomst til en havn venter
forskjellige forsendelser skipet, bl a. posten,
og vi har annektert det gamle postslagord
«Pasten skal frems.

Ogsd detre skiper feiret julen <a sjgen» idet
det stakk til sjgs fra New York den 21. desem-
ber.,

Neste tur ble fra Trinidad til Providence.
Under anlgpet Trinidad 27.-29. desember
mgnstret 2. styrmann A. Braaten av og ny 2.
scyrmann L. Ludvigsen reiste over med fly og
mgitte skipet i Providence. I midten av februar
ble ny last tatt inn pd Trinidad som vanlig,
og kursen ble satt mor Conakry i Vest Afrika.
Reisen over til Vest Afrika gikk greit unna, og
i begynnelsen av februar er skipet clbake i
Vest Indien. Denne gangen anlgpes Aruba for
lasting og Cristobal i Panama blir tiltenke las-
ten. Stadig venter nye laster, og godr er det.
Fi uwlbakereisen til Trinidad blir der 4 ta med
en last fra Puerto la Cruz til Trinidad hvor
det pussig nok for utenforstiende fgrst losses
og dernest lastes. Neste lossehavn blir Conakry
[g]cn.

M/T «Texaco Europe»

kom med lasten til Immingham (ved Hull) den
21. desember, og bare tre av besetningen tok
sjansen pi 4 na hjem tl jul. Motormann O.
Liavik ¢nsket i skifte over fra «Texaco Brasil»
til «Texaco Europes istedenfor 4 komme hjem.
Han reiste derfor over til Immingham sammen
med motorman A. Alexander. Den sistnevnte
er hjemmehgrende pa Trinidad og skulle ni
overflyttes til M/T «Texaco Nueva Granada»
borte 1 Vest Indien.

To dager senere stikker skipet til havs igjen,
sa noen jul ved land ble det ikke i ar heller.
Det var likevel en god posisjon 4@ ha si tett
mnn pi hgytiden, og mang en fersk kjerkom-
men hilsen og ditto pakke kom ombord. Ay
sencre brev fra skipet forstdr vi at ogsd der
ombord var en hyggelig jul med julebord etc.

Neste lasting ble delt mellom Curacao den
7. januar og resten pi Trinidad et par dager
senere. Skipet kunne altsa ikke svikee den
kjente gya der nede denne gangen heller. Med
lasten vel inne ble kursen lagt for Accra og
Lagos. Ved tilbakekomsten til Vest Indien var
det denne gangen bare lasting i Puerto la Cruz,
mens lossehavnene ble de samme 1 Vest Afrika
med tillegg av Port Harcourt., Her er skipet
antagelig utlosset en av de fgrste dagene av
mars, og forelgbig er ingen ting kjent vedrgr-
ende skipets videre travle fart over «blamyra».
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M/T «Texaco North Americar

forlot vi sist fér skiper var ferdig ved verk-
stedet 1 Amsterdam. En ny 3. maskinist, R.
Johnsen, ble knytret til vir flite, og motor-
mann O. Wick rykket opp til 4. maskinist, Fra
L. januar i ar er som kjent titlene ombord for-
andret og disse to er da henholdsvis 2. og 3.
maskinist. Den nye 1. kokken heter O, Fossum
og han er ny hos oss.

Noen dager fgr skipet seilte, inntraff dess-
verre et trist dgdsfall ombord. Motormann S.
Skilerud fra T'gnsberg ble den 15. november
funner dgd i sin kdye om morgenen ved ar-
beidstidens begynnelse. S3 sent som den 8.
s.m. motte han hos oss for avreise med fly til
Amsterdam. Den 22. november var vi pi kaien
med blomster og tok mot hans bire pi vei il
Tynsberg. Ombord i skiper gjorde nok denne
kijekke sjgmannens plutselige og altfor ddlige
bortgang et dypt inntrylkl.

Den 20. november var reparasjonen utfgrr,
og «sailingorder» lgd pi: Lasting i Wadi Feiran
og lossing pd Trinidad. Dette var jo en lang
reise, si det ble ikke 4 fortgye i Pointe-a-Pierre
(Trinidad) far 25. desember. Da det etter ut-
lossing skulle lastes i samme havn ble opphol-
det av hele to dagers varighet. Selv om julen
nolc hadde vert feiret pa tradisjonell vis om-
bord, sa antar vi at det var hyggelig for beset-
ningen i komme til Trinidad hvor sjgmanns-
prest Nilsen sikkert sgrget for en forsinker,
men i alle deler hyggelig julefest, for beset-
ningen. Pastor Nilsen utfgrer et storartet ar-
beide pi Trinidad, og med anlgp av si mange
norske skip hvert 4r, er det bare i hiape at
den prgvedrifr som Sjgmannsmisjonen har satr
igang dernede mi bl permanent.

Den nye lasten var bestemt for New York,
Senere har skiper fert last fra forskjellige laste-
plasser ute ved leysten av Venezuela, Disse si-
kalte byer bestir for det meste av boretirn,
oljetanker og ledninger samt de ngdvendige
hus. Kulden er nok hard pa USA’s gstkyst 1
vinter — det er havnene her OppE som star
som mottager for lastene.

Men som jeg fgr har nevne, derce skip svikter
nok heller ikke Trinidad, og det blir tid ul 4
hente en last her ogsd i midten av februar il
New York.

M/T «Texaco Nueve Granada»

mitre gi opp farten pd St. Lawrence i slutten
av oktober. Vinteren sto for dgren si ni er
det is og atter is hele veien oppover. Men
derfor ingen sure miner, det er da heldigvis
nok beskjeftigelse. Senere har skiper fgre laster
fra forskjellige «plasser» i Venczuela tl Trini-
dad. Likeledes har det blitt avstilkere med olje
oppover til New York, Philadelphia, Norfoll
og Portland. Av listene ser vi at skipet kom til
Philadelphia den 23. desember, og hvem av
besetningen gikk vel ikke da med et lite hip
om forsinkelse slik at i allfall julaften skulle
bli ved land. Men den gang ci, neste dag var
alt klart. Det var bare 4 komme seg ut fgr hey-
tiden. Ombord blir det jo gjort hva gjgres kan
for besemingen ved jul- og nyttirsfeiringen,
sa en hel del liker sikkert best 3 feire slike hgy-
tider i sjgen. Da kan man jo ogsd best fi sam-
let alle sammen slik at alle gjgr sicr til at fei-
ringen blir hyggelig.

Den 20. januar kom skipet til Groton i Con-
necticutt og hadde da vare ute i slike stygge-
vear at skuta var helt nediset, forteller kaptein
Meier Olsen. Under anlgper av Groton kom
kaptein Q. Andersen tilbake ril skipet etter
endc feric hjemme «pi berger». Han hadde
med seg over ny 1. styrmann K. I, Kristiansen,
tidligere M/ T «Texaco Brasil» til avlgsning
for styrmann L Bakke som hadde veert over to
dr ombord. Han dro hjem pd feric og hadde
sikkert hyggelig reisefslge hjem til Sandefjord
med kaptein P. Meier Olsen. Han syntes nok
heller ikke det var «av veien» med en liten
ferie hos sin familic der fer neste innsats for
rederiet.

M/T «Texaco Oslo»

ser ut til 4 dele sin kjzrligher mellom Trinidad
og Lngland idet skipet til ni har fgrt 6 laster
ut fra Vest Indien hvorav fem il England og
en til Philadelphia. Dette blir vel av mange be-
tegnet som «nesten hjemmefart» i motserning
tl Brasilfarten som det nj i allfall for en tid,
ser ut til 4 vere slute pd. Brasil innfgrer ni
rioljen fra Den persiske Gulf, eller som det ni
s smukt heter, Den arabiske Gulf. T Santos
raffineres si oljen il fordeling langs kysten
av Brasil med landets egen tankflite.
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Det nye skip har allerede ogsi mattet opp-
leve en stor sorg. Den 7. februar var det nesten
vanskelig for oss i tro vire egne gyne da vi om
formiddagen mottok telegram fra kaptein W.
K. Paulsen: «Overstyrmann Lau dgde av hjer-
teslag kl. 0545 idag». Det er slike ting som er
vanskelig 4 forstd. En av rederiets veteraner av
den yngre garde er ikke mer.

M/T «Texaco Oslo» lastet pid Trinidad den
11.—13. februar, denne gang for London, og
ved ankost hit, vil herr H. Helmersen overta
som overstyrmann, idet skipet gikk med en
styrmann for lite tilbake til England. Fra Lon-
don blir det si 4 ta en avstikker opp tl Glas-
gow for garantettersyn og dokking cre, Dette
tar nok noen dager, og vi forstdr at det blir
flere ombord som da fir hyggelig besgk hjem-
mefra.

M/T «Texaco South America»
var utlosset i Port Credit (ved Toronto) i
Onrtariosjgen § november og senere har skiper
vart beskjeftiget i crudeoljefarten mellom for-
skjellige lasteplasser 1 Venezuela, Colombia og
Trinidad. Dette er fart som vel kan ta pa noen
og hver da der ikke er lang tid 1 sjgen hver
Vel

Den 23. desember kom skiper til Mamonal
i Columbia, og da ble det ikke avgang fgr 25.
s.m. slilk ac julaften ble feiret i havn. Ni er
det sikkert mange ting som er si meget anner-
ledes enn hos oss, og stedet er vel neppe noe
av det vi kaller for by, si det ble vel samling
ombord som vanlig pd slike hgytidsaftener.

Den 19.-20. januar ble det lastet i Puerto la
Cruz, og denne. gang skulle lasten fgres helt
ned il Montevideo i Uruguay hvor skipet
losset 2.—4. februar. Ingen av vire skip har an-
lgpt denne havn siden fgr krigen, da havnen
tilhgrre de regelmessige anlgp. Ved neste anlgp
av Trinidad i slutten av februar venter 2. styr-
mann K. Helland pa skipet der. Styrmann K.
Rasmussen reiser etter 214 ar ombord hjem pi
ferie, og vi haper han far en hyggelig tid
hjemme sammen med familien i Trondheim.

Skipet skal snart ha sin periodiske dokking,
og vi kan vel vente der til europeisk farvann
i farste halvdel av april.

T

IN MEMORIAM

Overstyrmann

Arnold K. §. Lau

Overstyrmann Arnold K. S. Lau «Texaco
Oslo» er dgd, han ble hastig revet bort den 7.
februar kl. 0545. Han var pa vakt da han plut-
selig fikk et illebefinnende og dgde av hjerte-
slag.

Herr Lau begynte i rederiet som matros 30.
januar 1937 ombord i M/T «Brasil» og sto om-
bord il juli 1938 da han mgnstrer av for a be-
gynne pa styrmannsskolen. Eksamen her ble
avsluttet sommeren 1939, og da ufredstiden
truet, var han en av de mange som ble utkalt
i marinen til ngytralitetsvake og senere forsvar
av landet.

Etterpi ble det noen dr hvor det ikke var
anledning ul fri sjgfart, si det ble 4 se tiden
an og venrte,

I 1945 kalte marinen ham igjen til tjeneste
hvoretter Lau bestemte seg for 4 fa skipsfgrer-
eksamen fgr han igjen la ut pi langfart.

I juli 1948 er han dlbake i rederiet som 3.
styrmann ombord i M/T «Europe~, hvor han
sto ombord og gikk gjennom gradene til over-
styTmann varen 1950,

Senere har han tjenestegjort 1 slik stlling
ombord i flere av rederiets skip.

Vi som ofte kom i kontakt med styrmann
Lau lerte ham a kjenne som en dyktig og pi-
litelig offiser, alltid blid og villig til tjeneste.
Han hadde et meget omgjengelig vesen og var
lett 4 samarbeide med. Fn verdig representant
for sitt rederi og sin stand.

Vi sitter tilbake med bare gode minner om
et hyggelig og godt samarbeide, som vi hadde
sett frem il i mange ar enda, hvis skjebnen ikke
hadde villet det annerledes.

Styrmann Lau ctrerlater seg hustru, fru Fri-
da Lau.

Vi lyser fred over overstyrmann Laus minne.
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Fru kapt. Schlanbusch bar vert en tur med «Texaco North Americar

0g har sendt oss nocwn refleksjoner fra Puerto la Cruz og Portland, Maine.

g/imi .« PUERTO LA CRUZ

Sjgenc slar over fordekket, skummet slgrer
for syner og dusker mot ventilene i salongen.
Si siger vannet tilbake over dekket, i brede,
langsomme tunger over platene. Bra med storm-
broen i dag, vil ligger dypt med full last om-
bord.

Vi stakk til sjgs klokken tolv., Det var godt
4 komme ur i frisk luft etrer to dggn i Puerto
la Cruz. Hgye aser, brungrgnne etter tgrke-
manedene, — med stiliserte, rare palmer og
bungalower i klynger mot sanden — en klippe-
@y stenger nesten innlgpet til kaianlegget. God,
naturlig havn, men kvelende het og innestengt
som en gryte i kok. —

Cg nd er vi pi dlbaketur mot Statene —
med seks dégn i sjgen foran oss. Vi har alle-
rede planlagr disse rolige dagene, det skal
males, der skal ryddes og skures. — En seric
av tomme dager ligger forut, vi skal ta igjen
alt som ble skjgvet tilside i hektisk tid under
land.

Skuta er tung i stampesjgen. Solen vipper
pa sjgen retr forut til babord, de rgde strilene
gnistrer mot netthinnen, tvinger oss til i se
bort et gyeblikk. Da vipper solen fort ned i
grd, tunge sjger, dgnningene vasker over den
siste lille skalken, Kveldsskyene som trekker
seg sammen 1 horisonten, fir det aller siste
strgpket av rgdt. Si er der matt, tropenatt —

Pi bordet inne i salongen flammer gule
sverdliljer mot teak-skottet, et minne fra Puer-
to la Cruz. De henger litt med hodet, luften
er kanskje for salt og urolig her ombord, med
gjennomtreklk pa kryss og tvers. En dusk salt-
vann perler mot glasset i ventilen, det frisker
pi —

Skuta knaker, gir seg. Maskinen arbeider med
dirrende slag, en dgr fyker larmende inn mot

av Reidun Eilin Schlanbusch

karmen. Alle de vanlige litene ombord i et
skip som er underveis fra et sted til et annet
— wygge, kjente lyder. Ennia kan vi huske hete,
rgde blomster mot gul sand, en spinkel orkidé
i raffinert kontrast til grgnne jungel-trer, ennd
lever minnet om Puerto la Cruz. Men de nzre
tng skyver seg frem —

Puerto la Cruz, ja — en by i voldsom vekst,
nesten amerikansk 1 sin nybyggersul, med
brede, flate gater strukket ut fra sentrum.
Neonlys og asfaltveier, rikmannsvillaer oppover
asen og tusenvis av usle hytter i skjzrende
fattigdom. Fillete, tggende unger — brede ame-
rikanske biler, tropiske hager og grkensand
milevis ut mot havet. — Fgrst og sist: olje. Det
er oljen som har skapt Puerto la Cruz, det er
oljen som suger til seg alle rankbidrene pa hav-
nen, som er byen. Akkurat som sglvet var
Virginia City oppe i Nevadafijellene en gang
for atd &r siden; og nd i dag en spgkelsesby,
gdslig og forlatt, er tome skall hvor mennesk-
ene en gang levet og elsket og hatet. Slik kan
der gi. Der er ikke mer sglv igjen, menneskene
dro vekk og bare turister gir omkring i gatene
og ser pi gapende, tomme vinduer. Kan det
samme skje i vire dagers oljerusj-byer?

De er allikevel litt anderledes. Her skapes
ingen millionformuer, det er amerikanske olje-
selskaper som tjener pd oljen. Funksjonarer og
arbeidere bor i velstelte labour-camps, her
trives borgerlig familichygge med dypfrysings-
bokser og luftkjglingsanlege. Og oljen strgm-
mer alltid like villig frem, et overflgdighets-
horn av sort jordolje.

Det mgrkner utenfor wventilen. Palmene i
Venezuela er nesten glemt. Vi er underveis, til
en ny havn —
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DAGER I MAINE

av Reidun Eilin Schlanbusch

Det var varsler full storm den dagen vi sto
inn mot Portland, Maine. Men sjgen var rolig,
avventende — tunge skyer duvet over kysten
og farget haver blygritt. Vi fortgyer, myndig-
hetene kom ombord og giklk igjen — ennd var
ale stille, Bare kvikksdglvet i termometeret sank
og sanl, kulden knaket i dekkshus og bet sner-
rende i ubeskyttet hud. Over stormbroen hastet
gri skikkelser i januar-kvelden, i land krgp
menneskene i skjul og ventet pd uveret.

Sa brgt det ut, et inferno av flengende is-
naler, av stormbyger og rykende vindkast i
raseri over det lave landet. Biler og tog og fly
— all menneskelig klgkt og sivilisasjon — ble
lammet pa noen timer av snemassene. Det var
en nidelgs wizzard fra prerien som pisket over
Maine, stengte folk inne, hektet hverdagslivet
av hengslene for en stund. Bekymrede husfedre
voktet pd vannrgr og sentralfyr; med nesene
mnn mot isroser pi ruten sto barna, de eneste
som gnsket seg ut i sneveret, ;

Det var en lang vake ombord for den som
hadde vakt og passet pd lossingen. Timene
krdp langsomt avsted, bare avbrutt av en salig
laffelopp og litt opptining inne i pentriet.
Gritr morgenlys trengte nesten ikke gjennom
tilfrosne vinduer, kvikksdlver sank fremdeles.
Provianten ble biret ombord, vi tok inn ballast,
liver giklk sin gang som alltid. Men utenfor
havnen brgt sjdgene mot skjergirden, tirnet
seg opp i flodbelger innover strendene — ingen
skip kunne gd ut eller komme inn i slike ver.
En Liberty-bat hadde ligger mot stormen pi
andre dggnet nd, hugget mot vinden og ven-
tet. Losbiten vippet utover, men det sto ikke
i menneskelig makt 4 entre skipet, der lille
ngtteskaller marte bare pile inn i havnen igjen.

Over landgangen stampet barske menn 1 vill-
mannsjakker og digre Alaska-stgvler, de mang-
let bare trugene for i kunne smelte retr inn i
en TV-movie fra ddemarken. Men det var
ingen pelsjegere som entrer skuta, men milde
statsfunksjonzrer med vennlige, langsomme
smil — vinreren er barsk her i Maine, og folk
tar storm og kulde med farning og ro.

Kvelden flgt innover oss, det lyste matc fra
vinduer inne pa kaien, en lyskaster blinket ner-
vest og rystende 1 vindrossene. Sorte, smé skik-
kelser krgp langs moloen, krumbgyet mot vin-
den og kulden inne i Portland var liver siuk-
net, kinoer — restauranter — drugstores, bare
stengte dgrer og stumme juke-boxes. De tapre,
muntre lysreklamene kjempet frysende mot is-
lager som klumpet seg over noenrgrene. Dert var
godt 4 vare inne en slik kveld, all verdens
herlighet skulle ikke friste oss utendgrs na —

Og si vikner vi opp til marsluft og fghn-
vind, verden er ny og glad — viren besgker
kysten mide i januar. Det er som er lite varsel
om dagene foran oss, vi skal sydover igjen,
krysse Golfstrgmmen og tine opp vannrgr og
frosne mennesker.

Rgd vintersol sender skrd striper av lys inn-
over dekket hvor sneen enna ligger i1 fonner
mot skottene. Dekksfolkene maker unna, skra-
per planker og trapper for blasvullen is. T
lufren er det en mild bris som fir guttene til 4
stikke vortter i lommen og puffe skinnluen bak
i nakken. Himmelen er gjennomsikrig, bli por-
selen over lave New-England-dser, husene
klyger seg sammen om et kirkespir. Inne pa
stranden  kroller en grisort asfalovel seg i
uryddig buktning mot syd — ribbete trer,
lave hekker og sne — en stillferdig melodi 1
sort, gritc og hvitt.

Losen star ennd pid broen, vi glir gjennom
gyer og holmer og skjer, mens dovne den-
ninger er det eneste som forteller om stormen
fra 1 gar.

— Vi reiser mot tropene nd, sier vi tl losen,
— det skal bli godt & kjenne sol igjen etrer
denne lkulda.

— Oh, well, smiler han tilbake, — jeg vil
ikke bytte for all verdens jungelvarme. Kjenn,
det er var i lufren allerede — springtime in
Maine. — Og sandelig. Fghnvinden puster over
brovingen, det tiner i solglitret. Maine — i
snestorm og varsol, kontrastenes land.
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Den 13, januar kunne overstyrmann Frank
Olsen se tilbake pd 25 ar tjeneste 1 Texaco.
Han kom tl oss som lettmatros pi gamle
«Buropes, 20 ir gammel, i januar 1936 og har
sencre vandret gjennom gradene pd forskjellige
av vare bater til sin nivarende stilling.

Overstyrmann Frank Olsen er, i likhet med
mange av den eldre Texaco-garde, fra Aren-
dal, nermere bestemt Tromgya hvor han ogsa
for tdden nyter sin ferie.

Vi gratulerer Frank Olsen med jubileet!

<o

Forts. fra side 13 — HOBBY

bygge, og var admiralen til slutt tilfreds, lkunne
ogsi modellen benyttes av tgmmermennene for
nar de malte et spanc til 1 romme, ble det
ganske enkelt tl en fot pa skuta. Metoden bru-
kes tildels den dag i dag. «Shell expansion»
eller plateutfoldelsen blir tegnet inn pi en
halvmodell av skroget, og si kommer tegnin-
gen dererter, Slike halvmodeller med alle plater
inntegnet ser en pa alle skipsverft, og det kunne
vare interessant 4 lage en lignende. Den kan
festes pi cn plate og benyttes som en vegg-
hylle. Hovedsaken er at en samridig far ct be-
grep om hvorledes et skip blir til og ar der
krever en viss ngyaktighet. Dessuten blir det
noe en kan si en har gjort selv, ikke kjgpt i en
eske og bare limt sammen.

Det er ingen heksekunst og krever bare et
stykke godr tre og en kryssfinerplate. Alesa her
er tegningen og ved et lite studium vet en snart
hvor Buttoc- linjer, Water-linjer og scksjons-
linjer hgrer hjemme. Hvis skuta rister for mye
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Nye havner besokt i 1960:

EL PALITO - Venezuela

Dette er en av de nyere utskipningshavner
for jordolje i Venezuela. Den fgrste last ble
{grt derfra 20. november 1957, det f@rste norske
skip som lastet der, seilte derfra 14. desember
samme ar, M/T «Texaco South America» var
vel det fgrste av vire skip som tok inn last
i denne havn, idet detre skip lastet der den
15.—16. februar i ar for Santiago, Cuba.

Bladets lesere lkan muligens ha interesse av
i fa lite kjennskap til denne havn hvor vare
skip i fremtiden kommer tl 4 laste bade titt
og ofte.

Anlegget opereres av Socony Mobil og ste-
det ligger syv nautiske mil vest for Puerto
Cabello. Oljckaien er bygger ur fra Punta
Chavez. Kaien gar fgrst 1714 fot i nordlig
retning, deretter 761 for i nord-gstlig retning.
Dybden ved kaien er pa lavvann fra 41 il 45
fot. Losen border skipene ca. 1 nautisk mil av
kaien. Det er ingen innseiling, skiper gar retr
fra sjgen inn pd kysten.

Om natten er det intet fyr 4 seile inn pa, men
pd en kolle bak kaien er der en mast med tre
loddrette rgde lys. Disse lys er ikke a stole
pd, da de ofre er skjermet av regn. Lysenes
posisjon er 10° 28’ 8” nord og 68° 077 77 vest.
Hgyden av lysene er 1280 for. Kaien er godr
opplyst og pid hvert slangetirn er plasert en
fyrlampe. Vest for kaien er kysten helt svare
et langt stykke. Bortenfor der er en del hvite
lys.

Det er ikke mange karter som dekker ste-
det, men man kan seile inn pi kart nr. 1966,
Hydrographic chart nr. 6571 dekker ogsi FEl
Palito. Farvannet er klart hele veien bortsett
fra en grunne nord for Puerto Cabello.

til 4 fi helr fine streker under malingen, kan
en bruke Scotch tape til avgrensning av farv-
ene, men da ma det vere helt tgrr. En annen
gang kan en lage en flott modell med rigg og
alt. Si bare fra til Skipperen si skal vi skaffe
tegninger.




Punta Chavez er ikke avmerket
1 amerikanske kart, men er fdrste
odde ¢st for Punta Moron, og 7oefw
vest for El Palito. Alesda under de
fgr omtalte tre rgde lys.

Det fortgyes ikke om natten,

men man seiler igjen uansett tid
pi dggnet. Losen er en eldre
mann som hentes ned fra Las
Piedras, det er meget flink og
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Strgm og vind kommer fra nord-
ost, og skipet fortgyes slik at det
ligger litt fra kaien. Begge ankerc
settes ut ferst, og nar det er gjorr, kan man for-
tove 1 ro og mak. Skiper vil ligge i ankrene ca.
10 favner fra kaien, begge bautrosser i bgyen
og begge aktertrosser til bgven star pa krok med
slipphake hverfra det gir en ca. 27 manila-
Igper til skipet. Ved avgang blir alt
tatt inn, en slakker bgyetrossenc og
trossene kan hives inn.
en ga overbord. Deretter hives
ankrene inn. Under oppholdet mé maskinen
hele tiden veere klar. Hvis det blaser opp, mi

pa kaien
hiver pa
lpperen, og Manila-

léperen lar

man gi fra kaien og 11 av uveret 1 dpen sjg.

Innklareringen er som ellers i Venezuela:
Myndighetene kommer ombord ved kaien.
Ferst legen som tar en stikkprgve pa vaksina-
sjonsattestene, og fir en kartong sigaretrer.
Dernest kommer de gvrige representanter for
myndighetene og alle skal ha sin smgring. Det
er tollvakt ombord hele tiden. Venczuelas
nasjonalflage mi fdgres pa fortoppen under
anlgpet.

Man mid vere meget omhyggelig slik ar det
ikke kommer oljespill pa vannet, for da far
skipet en stor mulkr. Ballasten behgver ikke
vere ren, da denne pumpes 1 land pd ranker.
Det er gravity lasting, og det kan lastes med
3500 tonn i vimen. Lasten kommer i en 307

ledning til kaien, men derfra og ombord i en
8" slange. Det blir tilkobler to 87 slanger, men
den ene er bare for ballast.
Det er ikke ferskvann 4 fa pa steder. _
Der kan ogsi nevnes at det ikke er noe
norsk konsulat 1 El Paliro.

==
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var 16.000 tonneren regnet som en stor bat, og
mange syntes det var en dristig tanke 4 ga inn
for 24.000 tonnene i 1946/47. Disse bdter er
allerede i dag for sma 4 regne. Den stgrste
tanker som sciler er pi 106416 rons dw. Fr
japansk selskap, Idemitsu, har allerede i ordre
en bit pd 130.000 tons dw. som skal leveres i
slutten av 1962, og planlegger ytrerligere gk-
ning i stgrrelsen til 160.000 tons 1 fart mellom
P. G. og Japan. Idemitsu regner at 130.000 ton-
neren kan frakee oljen 30 ¢ billigere enn en

45.000 ronner over strekningen P.G./Japan.
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KRYSSORD
i julenummeret

Deltagelsen 1 kryssordlgsning avtar fra ir til
ir. Det er vel mange andre ting 4 ta seg til
bade for dem som er ombord og for dem som
er hjemme, men hvis det kommer av at dere
ikke er noe begeistret for selve oppgavene,
herer jeg gjerne fra dere. Vi far se om vi kan
rette pa det hvis dere er misforngyd. Kanskje
oppgaven er for vanskelig, eller kanskje den
skulle beskjefrige seg lict mere med sjgmanns-
yrket. Send noen ord om hva dere synes.

Jeg har forgvrig allerede fart brev fra en som
lgser kryssord, nemlig fru Aasta Solhgi, som
er med sin mann pd «Texaco Europe». Hun
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skriver: «Jeg sender kryssord denne gangen
ogsi, men om den er riktig, det vet jeg ikke.
De er fabelaktig god il 4 sette opp kryssord,
og vrien var den. Det er et ord jeg tviler pi,
og det er rentedst, jeg har alltid trodd det var
rentenist, si det skal bli artig & se hva som er
riktig. Jeg kunne ikke fi det anderledes. Veldig
morsomt er det med bide bladet og kryssord.

Ni trenes det for fullt med hopping her
ombord, og interessen er stor. Det drives mye
gymnastiklk her, det er Chiefen som er leder»

Fru Solhgi skriver videre at det er veldig
hyggelig 4 vaere ombord pi «Texaco Europe».
De har hyggeaftener med underholdning: sang,
musikk og opplesning. «Det spars» har de ogsi.
Guttene ombord er kjekke, sier hun, og de
liker 4 vzre med, s vi fir dnske henne en
fortsate hyggelig tur sammen med dem.

Lgsningen pi problemet med kryssordopp-
gaven denne gang, kan fru Solhgi finne ved a
titte pd ldsningen som vi gjengir i bladet.

Det var jo hyggelig 4 fa si mye ros, men jeg
er ogsi takknemlig for det som matte komme
av ris, for sa kan jeg jo lere noe av det.

Vi har foretatt loddtrekning mellom de lgs-
ningene vi har fatr inn. Den nye eier av en
skorstensmodell ble: Maskinsjef Gunnar A.
Tangen, Munkerekken, pr. Tonsberg.

Vi gratulerer!
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Texacokonkurransen

Leserne venter sikkert i stdrste spenning pi
resultatet av var store konkurranse — Fliare-
mesterskapet i hgyde og lengdesprang uten til-
lgp, — og vi beklager at den endelige liste ikke
kan komme med i dette nummer av bladet da
noen resultatlister formodentlig befinner scg
pa vei tl oss i posten.

Av de lister vi har mottatt tyder alt pa at
man hopper hgyt og langt, men vi mi nok
holde dere i spenning til neste nummer kom-

mer ut.
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Bitenes posisj oner

«Nueva Andalucia». Litter et kortvarig verkstedopphold i Falmouth i England i midten
av desember, lastet skipet i Puerto la Cruz 30/12 og pa Curacao 2/1 for Cutuco
og Puerto Masachapa. Senere har det vart ennid to turer fra Curacao. Den fgrste
for Puerto Cortes, Puerto Barrios og Limon, og den andre for Cutuco og Puerto
Masachapa. '

«Texaco Bogota», Lirter reisen til Donges midt 1 desember, har skipet stadig laster pa
Trinidad. Fgrste tur gikk ol Freetown og Abidjan i fgrste halvdel januar, og
neste tur til Philadelphia. I februar/mars har «Texaco Bogota» gjort to reiser
til England.

«Texaco Brasil» kom med last til England 8/12 og fortsatte til Amsterdam for besiktig-
else for kiasse. Den 10/2 ble skipet tauet til Bremerhaven hvor nytt midtskip vil
bli innbygget. Reparasjonen ventes ferdig engang i mai.

«Texaco Britannia». Ltter to turer fra Trinidad tl New York/Providence i desember—
januar har «Texaco Britannia» gjort tre reiser fra Trinidad til Conakry i Vest
Afrika og enda rukket en snartripp fa Aruba til Christobal.

«Texaco Europe» losset likevel i England fér jul og har senere ferc laster fra Puerto
la Cruz/Trinidad over til forskjellige havner i Vest Afrika. Lastet siste gang
i Puerto la Cruz 17/3 for Accra og Lagos.

«Texaco North Awerica». Avg. verksted i Amsterdam 20/11 og tok med seg last fra
‘Wadi Feiran 4/12 til Trinidad. Senere har det varr lasting i forskjelilge havner
i Venezuela, og bestemmelsesstedene har vert New York/Portland og Phila-
delphia.

M/T Texaco Nueva Granada» har ogsa scilt mellom de forskjellige lasteplassene 1 Venezuela

og mottageranlegzene i New York/Portland og Philadelphia. Lastet 873 i Punta
Palmas for Philadelphia igjen. :

M/T Texaco Oslo» har fortsare i farten mellom Trinidad og England og var nettopp tilbake i

M/T

Glasgow for garantiettersyn. Neste last innraes pi Irinidad ca. 26/3.

«Texaco South America» seiler i «shuttlefarten» mellom Venezuela og Trinidad, men
fikl i slutten av januar en hyggelig avveksling med 4 fgre en last ned dl Monte-
video. Skipet er ni rilbake i sm vanlige fart og ventes til Furopa for reparasjon
en gang i april.




