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Aret narmer seg slutten og vi er glad for at alle skipene igjen er

i fart og at utsiktene er lysere enn de var for et ar siden. Opplaget
av "TEXACO AMSTERDAM" kostet meget bade av anstrengelser og penger,
men det gikk bra takket vere en helhjertet innsats.

Desverre var vi utsatt for en ulykke som medferte deden for en av
vare medarbeidere, og "TEXACO OSLO" var utsatt for havari som heldigvis
ble begrenset til materielle skader.

Den ekonomiske stilling er ved &rets utgang gunstig, og vAr konkurranse-
messige stilling er bedret. Vi haper at utviklingen i 1980 vil gjere

det mulig & holde denne stillingen, og vi gar inn i Aret 1980 med
optimisme.

Rederiledelsen og alle pd kontoret samt redaksjonen ensker alle lesere
bdde ute og hjemme en

RIKTIG GOD JUL 0G ET GODT NYTT AR

Stuerthonferangen

Sam endel vil vere kjent med avholdt vi en Stuertkonferanse pa
Trondheim Kokk- og Stuertskole B.- 13.oktober. Konferansen sam ble
arrangert av Texaco Norway A/S var en av de ferste i sitt slag i Norge.
Stuert Ansgar Sevde har sendt oss dette referatet fra konferansen:

- LT_TILBAKEBLIKK FRA LN DELTAGLR.
Da jeg fikk invitasjon om & delta pé& rederiets ferste stuertseminar,
tok jeg i mot invitasjonen med glede, samtidig som jeg lurte litt pa
hva de der inne pad "kontoret" nad hadde i gjare. N& vel, en fikk reise
opp og forsvare sin stilling det beste en kunne.

Som de fleste deltagere pd seminaret, "fley" jeg inn pa Prinsen Hotel
mandag kveld, hvor vi hadde ukens ferste kulinariske utskeielse, med
en meny som bestod av "Canapes au Saulmon Fumee, Filet Provencate,
Cafe Avec", og ved dette hyggelige bordet stiftet en bekjentskap med
kollegaer som fra far kun var et nmavn i Hvem Seiler Hvor.

Tirsdag 9.oktober k1.0900 var det fremmaste ved Trondheim Kokk- og
Stuertskole hvor vi holdt til resten av uken. Rektor Aakvik ved
den samme skole onsket alle velkommen og la ikke skjul pa at dette
seminaret var unikt sett fra stuertens side,.

Etterpd ble kapteins- og fagsjefavtalen gjennomgatt ved direkter

P. Sundby. Denne avtalen kan bety en god del for en skipsledelsen,
dersom den blir tatt ad notam. La meg ikke glemme seminarets to out-
sidere, maskinsjef B. Abrahamsen og kaptein I, Bakke, disse to skulle
vere med som motvekt. Men det var engihet i stuertgruppen om at de to
har vist sin samarbeidsvilje og akseptert en stuert i en skipsledelse.
Rederiet har seilende skipsledelsen som ikke godtar "slasken" (stuerten)
som representant i skipsledelsen og det var vel en av denne kategori
som skulle ha deltatt.
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Som oftest ved slike kurs tar det noen dager fer en blir "varm i traya",
og slik var det her ogsd, de to ferste dagene var det f& som deltok

i diskusjonene. Torsdag var vel den dagen de fleste slapp seg les

og sekreter E.0. Sund, som forevrig hadde gjort en meget bra jobb med
opplegget av seminaret, hadde nok med 4 holde styr pa innleggene.

Det var mange interessante saker som ble tatt opp og diskutert, men
personlig sa mener jeg at utarbeidelse av stuertens stillingsinstruks
var den primare. Gjentatte ganger viste det seg hvor likt de to gruppene
kom frem til de samme retningslinjer i denne sak og andre saker som
vi arbeidet med i grupper,

Den siste dagen ble fagsjefavtalen undertegnet av hver enkelt stuert
og direktar Sundby. Blir punkt 3 i fagsjefavtalen og punkt 6 og 9 1
kapteinsavtalen etterfulgt, ber en skipsledelse ha forutsetning i a
lykkes i sitt arbeide og oppn& positive resultater i drift av "sitt"
skip. Ved denne avtalen har rederiet gjort det mulig & kunne oppna
gode resultater i en skipsledelse, nd er det opp til den enkelte fag-
sjef og skipsledelse & forme " sin" skipsledelse. Men det kreves

ogs& at vi som stuerter deltar aktivt i skipsledelsen og fdr delegert
det ansvar over vart departement som vi ber ha.

Eeswsket ved NSFI og modelltanken var 1litt utenfor "kakefatet", dog
ikke mindre interessant & se hvordan guttedremmene ble virkelighets-
gjort. Fredag aften var vi gjester ved Kokkeballet i Frimurerlogens
restaurant, at en kokkedreng skulle bli mottatt med fanfare og rad
leper, var det vel fad av oss saom hadde ventet,

Hjemreisen til den enkelte deltager pAd lerdag er vel et kapittel for
seq , men i mitt tilfelle kunne jeg like godt ha lest billett til
Bergen via Moskva.

Til slutt vil jeg takke rederiledelsen som gjorde dette seminaret
mulig, og gav oss frie hender nar det gjaldt valg av de kulinariske
utskeielser p& de forskjellige restauranter, uten tanke pd dagens
kwustaere. Rederiet har med dette stuertseminaret gitt os stuerter en
"feedhack" som krever at vi som stuerter skal bygge videre pd den
tillit rederiet har vist oss.

* 3 Redaksjonenk

S £ a3
Nina Rudi Krete Endre 0, Sund
Redakter Redaksjonssekretar
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1979 ET GODT AR

Som omtalt i forrige nummer av Texaco Tanker vil 1979 bli et &r som
gir brukbare ekonomiske resultater for Texaco Norway A/S. I eyeblikket
regner vi med et drsoverskudd pad ca. kr. 17 millioner. Sett i forhold
til var omsetning pa ca. kr. 240 mill. er det kanskje ikke s& mye &
skryte av, men vi tillater oss allikevel den luksus & vere fornpyde.

Resultatet skyldes ferst og fremst felgende forhold:

1) Sterk stigning i1 vare fraktinntekter som en felge av sterre
aktivitet pa fraktmarkedet. Saledes regner vi med at gjennom-
snittsraten for vAre 20.000 tonnere i ar ligger 60% over fjorérets.

2) God planlegging og gjennomfering av planene fra Skipsledelsenes
side. Dette har gitt en fast og fin styring av vére totale
kostnader,

3} Vare skip er svert gamle og fullt avskrevme., Vi har ikke kapital-
utgifter p& védre 20.000 tonnere som er fullt nedbetalte.

4) Utsettelse og begrensing av utgiftene til periodisk dokking.
Effekten er i praksis en viss forskyvning av utgifter inn i
fremtiden , samtidig med at vi over tid selvsagt regner med
totalt noe lavere vedlikeholdsutgifter.

Resultatet for 1979 kommer godt med nar vi retter sekelyset mot var
nermeste fremtid. Med en forventet forlengelse av levetiden for vare
eldste skip har vi startet planleggingen av hva som ber gjeres av

ekstra vedlikehold og pakostninger. Det vi ved en fornuftig prioritering
finner & kunne starte opp med snarest, vil vi forseke & skaffe tilveie
de nedvendige midler for. Andre betydelige poster pd programmet er
oppgradering av sikkerhetsutstyr og redningsmateriell, samt installasjon
av septic systemer og forbrenningsovner i vare eldste skip. Alt dette
vil koste store summer og skipenes inntekter vil bli noe redusert

som félge av verkstedoppholdene.

Et annet foerhold som vil vere sterkt bestemmende for vare ekonomiske
resultater er skipenes fartsmenster og deres utnyttelse. Erfaringsmessig
viser fart pd Nord-Europa de beste wskonomiske resultater. Antagelig
virker samspillet mellom de norske skipene og deres ytre milje {(av-
skipere, lastemottagere, havnemyndigheter, leveranderer, service folk,etc)
mye bedre her enn i noen annen del av verden, Utgiftsnivaet her er
riktignok hesyt, men det synes ikke & spille sa stor rolle som det at

man befinner seg i et effektivt og greit fartsmenster.

Serlige vanskeligheter har de skipene som tar sin last ut fra Trinidad
til Carribean, USA, Canada og W. Africa. Der er det vanskelig og dyrt
med forsyninger, reservedeler og personell for ikke & snakke om at det
er mye venting pd last/ledig kai (ofte helt pa det uvisse).

P4 kontcret ber vi i tiden fremover ofre mere oppmerksomhet pd vart

eget byrakrati. Selv om vi her kommer ut med samme utgift som forrige

Ar ber vi nok analysere vare kostnader og se om vi kan gjere noe
anderledes og bedre enn vi har gjort til n&. Kanskje bar de enkelte
avdelinger 1 sterkere grad std til rette for selskapets kostander innen-
for sine rtespektive ansvarsaomrader 7

Hvis vi greier & styre var kostnadsutvikling fornuftig i tiden fremover
samtidig med at vi far et alminnelig godt fraktnivad, burde vi agsa
kunne forvente brukbare skonomiske resultater for Texaco Norway A/S

Foe 1986




BREV FRA 'TEXACO BELGIUM’

Redaksjonen har til sin store overraskelse og glede, mottatt felgende
brev fra T/T "TEXACO BELGIUM", datert 24.9.1979.

"Hallo redakter Nina |

¥i bukker og takker for sist ved ditt besek ombord i Europa, det var
koselig. "Kommer i hag" at du etterlyste stoff til Texaco Tanker fra
de seilende. VYel, her ombord har vi "hoppi og spretti" og hevet kule
til den store gullmedalje. Vi startet opp med fri-idrett og skyting pa
ettermiddagen lerdag 15/9, med pafelgende bingo/baraften med sperre-
konkurranse og konferansier Sagebakken og humeret pa topp. Saendag
ettermiddag fortsatte vi med fri-idrett og skyting.

Ftter & ha kommet p& litt sydligere breddegrader, fatt varmet opp
bunkersen og begynt pad kjenne lukten Grand Bahamas, smelte vi til igjen
lerdag 22/9 med fri-idrett med tilherende skyting og en alle tiders
grillaften om kvelden. Konferansier Sagebakken stilte igjen opp med
sprudlende humer og kjerte opp fra starten av med "Kald-Kauk" konkurranse.
Det hele gikk ut p& & brale sa heyt og stygt som mulig. Kokkens radio
ble for anledningen konfiskert og brukt som maleinstrument, mens Bésen,
Westad og Kristiansen fikk det heytidelige verv av jury for & bedemme
ansiktsuttrykkene. Det er jo meningen dette ogsd skal vere sa stygt som
mulig. Etter knivskarp konkurranse og mye fintenking av juryen fikk

vi ka&ret vAr mester. Mesterskapet gikk til elektriker Olsen som klarte
4 prestere det faleste vrel juryen noensinne hadde hert, og han kan for
ettertiden smykke seg med tittelen "Kald-Kaukmester 1979". Foto i
gjerningseyeblikket er tatt av kanonfotograf Ophaug ( det er utrolig
hva de kan brukes til disse chiefene). Tradisjonell plstafett ble ogsa
beharig gjennomfert med latterbrel og godt humer.

NMar vi har gjort opp status over den senere tids idretts-aktiviteter,
har vi totalt 26981 poeng som utgjaer 365 poeng pr. pamenstret og regner
med at dette holder til en forelepig ledelse 1 Texaco-mesterskapet.

¥i tar oss den frihet og utfordre de andre batene til dyst, selv om vi
vet at det rundt omkring pa& de andre batene sitter en del gamle "tassa-
ladder" som skarer topp poengsum bare ved & pirke borti kula.

VI OPPFORDRER SAMTIDIG DE BVRIGE SEILENDE PA' DE ANDRE BATENE TIL A SENDE
INN ET LITE BIDRAG TIL TEXACO TANKER FOR A HORE HVA DERE DRIVER MED:
REDERIAVISEN VAR DRUKNER IKKE AKKURAT I STOFF. "

Med hilsen fra Idretts- og Velferdsgruppa T/T "TEXACO BELGIUM"
v/ stuert Svein Bjarkhaug.

Redaktaren takker hjerteligst for bidrgget og hdper dere andre ombord
felger oppfordringen.

Som dere vil se av dette nummer, s& har TEXACO TANKER fatt en ny og
bedre lay-out. Svart/hvit bilder kan nd inntaes, vi etterlyser derfor
ogsa fotografier. Formatet spiller ingen rolle.
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REDERIRADET = QUO VADIS?

T e
v/ John Brox og B.R. Halvorsen

Under det siste Rederiradsmetet pad Holmenkollen ble felgende sparsmal
reist 7?7

Trenger vi Rederiridet 7

Under diskusjonen kaom det frem en mengde synspunkter om Rederiradets
rolle. Fer jeg gar inn pa dette er det grunn til & dvele litt ved

hvem "vi" er ndr vi stiller spersmdl om "vi" trenger Rederiridet.

Nar det gjelder de seilende som mater i Rederirddet , sd ble sparsmalet
grundig diskutert uten rederiledelsens tilstedeverelse. Av positive
sider ble det nevnt:

- En treffer kollegaer en ellers ikke ville fa kontakt med.
- Fin anledning til & utveksle meninger og erfaringer.

- Anledning til & f& informasjoner fra rederiledelsen og diskutere
problemer med ledelsen.

Av mindre positive sider kom det frem at en ofte feglte seg litt "utafor"
serlig til & begynne med. Noen ganger hadde en hatt felelsen av at radet
var et instrument for rederiledelsen til & "pushe" saker gjennom Rederi-
raddet og at vi dermed bare ble "sandpastreere".

Det interessante var slutten pa diskusjonen, da spersmalet kom opp om

det i det hele tatt var behov for & fortsette med Rederirddet. Stemningen
var til a4 ta og fele pd og vi satt vel alle med samme tanker som han

som uttrykte at vi ville fele det som et tap om det skulle bli slutt

pd Rederiradsmetene.

Hvordan ser sa "vi" i rederiledelsen pad Rederiradet 7

Tanken som ligger bak opprettelsen av Rederirddet kan uttrykes slik:

" Den alt overveiende del av dem maritime ekspertise befinner seq ombord
i batene, ikke pd kontoret. Dette gjelder bade utdannelse og praktisk
erfaring. Jeg legger ganske stor vekt pi at de som seiler er de eneste
som kan holde seg lepende ajour med utviklingen. Dette gjelder alle saker
saom vedrerer skipet selv, dets tilstand, dets vekslende personell med
stadig varierende kvalifikasjoner, nye laster, nye havner osv, Det méd
synes apenbart at man ikke kan oppnéd en effektiv drift av rederiet som
helhet hvis man ikke i sterst mulig utstrekning slipper til den ekspertise
og de praktiske erfaringer som finnes, og etterhvert bygger seg opp
ombord i skipene.

Saken har ogsa en annen side. Ingen som er 1 besittelse av kunnskaper og
praktisk innsikt, som har en personlig oppfatning av hvordan et skip

ber drives, og som ensker & se resultat av sin innsats, vil i lengden
finne det tilfredsstillende & arbeidet etter retningslinjer som ikke er
praktiske og hensiktsmessige og under forhold hvor han ikke selv kan fa
lov til & si sin mening. Dette.er det som ligger i ordet samarbeid, og
uten samarbeid kan det hverken bli gode resultater eller trivsel.

Til dags dato har vi arrangert 17 Rederirddsmeter. En del moster vil jeg
karakterisere som meget vellykede og en del som mindre vellykede. Vi er
derfor for tiden engasjert i problematikken, "Hvordan gjere Rederiréddet
bedre ?". Vi er forelepig kommet til at felgende punkter er grunnleggende
for & f4 Radet til & fungere bedre:
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Gi Rederiradsrepresentantene mulighet til & diskutere drifts-
erfaringer med kollegaer.

- Tjene som bindeledd mellom rederiet og badtene for & styrke samarbeidet
og forstdelse mellom sje ag land.

- Gi rederiledelsen de nedvendige opplysninger og ideer for at den
mest hensiktsmessige driftsform tilstrebes.

Rederiréddet har vert viktig for oss, for @ oppnd de resultater vi har
nddd. Vi tror imidlertid at Rederirddet kan gjeres enda bedre. Derfor
vil de kommende Rederirdd bli benyttet til endel "eksperimentering”
slik at samtalene blir mere dpne og zrlige. Pa denne maten haper vi
de fremtidige Rederirad vil bli mere givende for alle parter.

Uheldige 'TEXACO OsLO
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"TEXACO 0SLO" forlot Frederikshavn 9/11 etter vanlig dokking/reparasjon
og ankret opp i Brofjorden neste morgen i pavente av last. Den vanlige
ankringsplass ved Lindholmen kunne ikke benyttes grunnet ankomst av

et VLCC-skip og ble anvist ankerplass mellom Malmeen og Lumpan.

Med stb. anker ute forlep alt normalt inntil den 12/11 om morgenen da
skipet begynte & drive. I betraktning av det trange farvann, ble
bestemmelse tatt om & hive opp ankeret og fa skipet ut. Maskinen ble
benyttet for & lette innhivingen av ankeret, men etter at ca. 5 sjakler
var hevebt inn pd ankerspillet brakk dette sammen. I forsek pa a stoppe
skipets drift ble bb anker droppet, men ingen av ankrene holdt og

pd tross av maskinmanevrer drev skipet mot en berghammer med stb. bau.
Taub&ter ble rekvirert men disse kom ferst til stede etter grunn-
stetningen og drog senere skipet ut fra land.

Da skipet hadde fatt lekkasje i forpigy og forre dyptank, cofferdam og
no. 1 stb. wingtank, ble det forst vurdert & ta skipet inn til kai

ved Scanraff for inspeksjon. Dz imidlertid dokking ansées nedvendig

og da dokk var ledig ved Getaverken ble skipet dirigert til Geteborg
samme ettermiddag.l mellomtiden ble begge ankerkjettinger brent av og
etterlatt.

Da ankerspillet ble dpnet opp i Geteborg viste det seg at verkstedet
i Frederikshavn hadde fusket med reparasjonen forsavidt som to nye
stempelstenger til dampsylindere ikke var sikret til fot av stenger
pa forsvarlig mdte, noe som det desverre ikke var mulig & oppdage fer
etter havariet. Hvis ankerspill-reparasjonen hadde vart fagmessig
utfert ville hele havariet vart unngdtt og felgende utgifter vert
unngatt:

Fornyelse av ca. 12 t stal og

ankerspillreparasjon ete Sv.kr. 485,000,-
Bergelenn { 3 taubdter) i 300.000,-
Berging av ankere og kjetting " 112,500,-
Diverse utgifter ca. ! 80.000,-

Total g Sv.kr. 977.500,-

I tillegq kommer"tapt tid"™ for "TEXACO 05L0" i ca. & dager.

Verkstedet i Frederikshavn har erkjent at ankerspill-reparasjonen ikke
var blitt fagmessig utfert og vi har selvsagt holdt verkstedet ansvarlig
for alle utgifter. T hvilken utstrekning angjeldende verksted rent
okonomisk vil holde oss skadesles er imidlertid i skrivende eyeblikk

et dpent spersmal.

For slike havarier er vi imidlertid dekket under skipets kaskopolise
men med en selvassuranse p& N.kr. 125.000 som vi i tilfelle selv ma
bere.
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A PROPOS REDERIRAD NR 17

DELTAKERHOLDNINGER

14 Det som sermerker "den tvangsendte deltaker" er
at han hverken har tid eller lyst til & delta.
Han er sur, skeptisk og passiv. Han distanserer
seg fra alt " det tapelige" som foregdr rundt ham
og prever & senke et anonymitetens sler over sitt
nerver. Hans notatark er dekket av klossete krusseduller.

Zie "Den profesjonelle deltaker" derimot er adskillig
mer aktiv., Han har stort sett opplevd all ting fer,
bare 1itt bedre og mer raffinert, Han dirigerer gruppe
og plenumsdiskusjoner med stor hengivenhet, gg venter
overbzrende pa& anledning til & gi arrangeren velmente
rdd. Med sin skarpe tunge kan han ta piffen fra noen-0g
enhver, men han samler seg fort en lattermild gruppe
av fans. Hans omfattende viten blir imidlertid sjelden
omsatt til nyttige tiltak etter seminaret , med unntak
av et par foredrag i husmorlaget eller Rotary.

Et fellestrekk ved "den tvangsendte" og "profesjonisten”
er at de begge pd forhdnd mer eller mindre har

bestemt seg for at de ikke har noe & hente p& seminaret,
De bruker all sin energi under seminaret til & forklare
for seg selv ( og andre) hvorfor lardommen ikke passer

for dem. Deres store syeblikk er avslutningen p& seminaret
nar de med selvgod mine kan si: "Var det ikke det jeg sa,-
her var det intet & hente", Det er dette som kalles
selvoppfyllende profetier og slike holdninger ber
arrangeren snarest fa luket ut av deltakergruppen,.

B3 "Badegjesten" er egentlig mindre sjenerende. Han kan
sogar veare et avslappende og muntert innslag i alt det
seriese. Han er kort fortalt blitt med for & spise godt,
treffe mennesker og for & teyse litt i baren. Han er
hverken kritisk eller overbzrende, - kun skeyeraktig
fleipende eller merkbart sevnig og uinteressert.

THILER D1 WOEY 6406
405 S/ 2

HAHAHARA!
I”—?r"" ]
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NYE ANSIKTER

Yi har fatt en ny dame p& "telexen", frk, Jorun Margrethe Blestrud,
som overtok den 1.oktober etter Eli Stephensen.

Frk. Blestrud er en allsidig dame som har fartet mye omkring i verden,
bl.a. au pair i Sveits og fire ar som pike i utenriks sjefart. Hun
har ogsd arbeidet fem &r i A/S Jotungruppen, Sandefjord.

Hun er glad i alt som har med sje og vann & gjere, bl.a. dykking,
dessuten skyting og bilsport, altsd virkelig en dame med "fart 1i".

Petter Rasmussen som har arbeidet pa innkjepsavdelingen siden november
1977 , sluttet den 71.november for & overta en stilling hos GECO A/S.
Hans funksjoner er overtatt av Morten Riis.

Morten Riis er utdannet sivilekonom fra University of Denver og har
arbeidet i ferier og kortere perioder i forskjellige shippingselskaper

i USA og Norge.

Ved siden av arbeidet er han interessert i friluftsliv og i likhet med

de fleste andre "skikkelige" Oslo-gutter driver han med seiling og tennis.
Han kommer til & arbeide med disbursements og innkjep vedr. Bergen,

Bogota og Stockholm.

Vi ensker begge to velkommen til oss.
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KURSDELTAGERE 1/9 - 10/12-79

STUERTKONFERANSE.- TRONDHJEM 8 - 13/10.

Alf Bjerkan
P41 Dalby
Ingemund Halse
Anders Haugard
Kare Rossmo
Ansgar Sevde
Ragnar Vegel
B. Abrahamsen
I. Bakke

SVEISEKURS - UNITOR

Alf Amundsen 14 - 19/10
Johan Paulsen 2210 = 2/11
Sauli Moisander 3 .- T2/M2

MASKINSIMULATORKURS - TRONDHJEM 14-17/10

Hans Borgersen

Rasmus Pedersen

Bjern Terum

SIMULATORKURS - LA GUARDIA 21-29/10
Norodd Sandvik

OFFISERSSEMINAR HORTEN-BATENE, 0SLO 23-24/10
Svein J. Fle
Otto Brath
Idar Bakke
Einar Johnsen

Torkel Strandelid

Rasmus Pedersen

" How does that poor sod breathe

through just one nostril 2"
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MIDAS TEAMET I LONDON

I slutten av oktober reiste MIDAS-teamet bestaende av Arne K. Raysem,
Jan T. Larsen og Endre 0. Sund en uke til London for & lare om MIDAS-
systemets mange anvendelsesomrdder, Som tidligere nevnt sd har vi
ikke fatt neoen MIDAS-LDB terminal pa& Oslo-kontoret enda. Denne vil
sansynligvis komme i loepet av et ars tid,.

Det var flere ting som imponerte oss sterkt i forbindelse med
demonstrasjonen av MIDAS i London. Bortsett fra selve systemet, sa
var det serlig EDB-operatarene (smellseste og sjarmerende jenter),

L som vi falt for. De matet maskinene med data i en slik hastighet -

i og matet oss med lunsj med en slik sjarm, at vi omgaende inngikk
forhandlinger med TOT om overfering av operaterene til Oslo-kontoret.
| TOT "luktet lunta" s2 avtalen ble desverre kanselert.

s TOT kunne imidlertid fortelle oss at batene i Texaco Norway A/S var de
suverent beste i Texaco nar det gjaldt antall feil gjort ombord i
forbindelse med utfyllingen av Input- skjemaene til MIDAS. Vére skip
gjer gjennomsnittlig bare halvparten s& mange feil som TOT og Texpan.
Dette har selvsagt meget stor betydning for neyaktigheten av MIDAS-
systemet .

Av nyheter ellers vil jeg nevne en ny rapport som automatisk vil
komme ut av MIDAS-terminalen hver gang et av vare skip blir forsinket
i havn. Dette er en "Below Standard” report, som sammenligner den tid
et skip bruker i havn med en "standard tid" for lasting/lossing/
ballasting som er utregnet fra tidligere havneanlep av tilsvarende
skip. P4 denne m&te vil vi f& en oversikt over hvilke havner som er
"problemhavner" far vadre skip. Denne dokumentasjonen er nedvendig for
4 fa4 utbedret "problem-havneanleggene'.

Jeg vil ogsd nevne at det er under utarbeidelse en videofilm om MIDAS-
systemet med norsk tale.
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;i’;k JUBILANTER :ﬁ:&

Vi gratulerer felgende seilende jubilanter:

10 ars tjeneste Maskinsjef Bjern Terum 1. september

15 ars tjeneste Temmermann Bjarne Heyland 7. oktober
Kaptein Frank Sannerad 9. oktober
1.maskinist Tor Jacob Hansen 1. november
1.kokk Dagfinn Bverkil 2. november

20 Ars tjeneste Stuert Bjarne Kjarstad 9. november
Maskinsjef Erling Wetlesen 20. desember
Kaptein Sverre L. Einvik 23. desember

In Memoriam

S5iden forrige nummer av Texaco Tanker kom ut er dessverre en av vare
gode venner innen utenrikstjenesten gatt bort, idet generalkonsul
0lav Thorsen plutselig avgikk ved deden i Port of Spain 59 &r gammel.

0lav Thorsen tjenestegjorde ferst en periode som visekonsul under
generalkonsul Bren 1 Port of Spain, og da sistnevnte ble pensjonert i
1964 overtok Thorsen som generalkonsul.

I de 15 arene Thorsen fikk virke 1 Port of Spain, ytet han rederiet
bistand p& mange omrader, og med de spesielle forhold som rader pa
Trinidad, nar det vert en stor hjelp for oss 32 kunne radfere oss med
en som kjente landet til bunns.

Mange av vare seilende har hatt god kontekt med Olav Thorsen ved
anlep av Pointe-a-Pierre i drenes lep og blitt tatt imot med stor
gjestfrihet hjemme i generalkonsulboligen i Port of Spain.

1 farbindelse med byggingen og driften av sjemannskirken 1 5an
Fernando nedla generalkonsul Thorsen et betydelig arbeide.

Olav Thorsens bisettelse fant sted i Langesund, hvor Thorsens har
et deilig hus og hvor han hadde planlagt & tilbringe sitt otium.
Det var kranser fra rederiet savel som fra seilende personell.

Vi lyser fred over Olav Thorsens minne.
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Skipsmekaniker

Hva er en skipsmekaniker ?

Svaret er i korthet at det er en sjemann som har registrert opplaering

til 4 bli kompetent matros og motormann.

9

For 8 bli skipsmekaniker md en ha tre 4rs fartstid, ha gjennomgatt
opplaering ombord som mé@ registreres i en registreringsbok, og til
slutt gjennomgad et to maneders kurs med avsluttende preve.

En del av fartstiden kan sleyfes hvis en har videregdende skoler/opp-
lering av ulike slag. Ofte er det unge sjemenn som begynner pa opp-
laringskontrakt, men det er ingenting i veien for at en matros eller
motormann kan gd inn p& slik kontrakt. Han vil da beholde hyra men seile
en tid i "motsatt" departement. En motormann (matros) skulle kunne
greie seg med 6-10 maneder pd dekk (maskin). Hyra for skipsmekaniker er
for tiden 325 kroner mer enn for matros, eller 85 kroner heyere enn
pAdtsmann/temmermann .

Interesserte kan kontakte skipsledelsen.

IR EREE R ENRENKENRJEESZSJRJEJRJEJEJZREJNIES B EJBJEJIER:

M/T "TEXACO 0SL0O" reparerte i Frederikshavn.

"TEXACO 0SLO" gjennomgikk periodisk dokking og reparasjon ved fFrederiks-
havn Verft i Danmark fra 2/11 til 9/11-1979. Det ble innhentet anbud

som vanlig fra & verksteder, og frederikshavn Verft kom som en god
nummer en, i konkurranse bl.a, med Framnas mek. Verksted i Sandefjord.
Sistmevnte matte imidlertid ha meget lenger tid pad reparasjonen hvilket
var utslagsgivende.

Uheldigvis ble det storm da "TEXACO 0SLO" skulle inn til Frederikshavn,
og skipet ble av den grunn forsinket fra 29/10 til 2/11 i pavente av

at veret skulle bedre seg tilstrekkelig til at de kunne gd& inn til
Frederikshavn.

Ved ankomst verkstedet gikk arbeidet godt unna og tiden.ble holdt i .h.t,
anbudet. Prismessig holdt ogsa kakylen og totale kostende ved repara-
sjonen ble ca. kr. 570.000,-.

Ved avgang fra verkstedet var man godt forneyd med resultatet. Senere
skulle det imidlertid vise seg at verkstedet gjorde en frov feil ved
reparasjonen av ankerspillet. Dette fikk meget alvorlige felger som
vi har behandlet i en egen artikkel.

My




Palg ™

Den 16, oktober 1979 ble det avholdt opptellingsmete i wvalgstyret
i Texaco Norway A/S. Valget 1.oktober var meget vellykket arrangements-
messig sett. Hele 221 innleverte stemmesedler viste at interessen

ombord var stor.

Vi har p.t. ca. 290 ansatte m/stemmerett.

Valget ga felgende resultat:

a) Personell med tariffmessig tilknytning til Norsk Sjemannsforbund
valgte felgende representanter:

Styrerepresentant

Varamann
m

L o e = s B O

—_

Torgeir Svendsen
Karen Winding
Ansgar Savde
Torbjern Sather
Trond Kjalstad
Alf Bjerkan
Eldar Harnes
Pal Dalby
Ragnar Vegel
Terje Jerstad
Arne Eliassen

b) Personell med tariffmessig tilknytning til Norges Skipsfererforbund,
Norsk Styrmandsforening og Det norske Maskinistforbund, samt avrige
ansatte 1 rederiet uten tariffmessig tilknytning til sjemanns-

organisasjonene,

Styrerepresentant

Varamann
1

O 0 0~ 0 4 o =

ey

valgte felgende representanter:

Idar Bakke

Edmund Kroete
Svein Fla

Erik Hornfelt
Andreas Schefte
Gerhard Langfeldt
Arne Lia

Thorleif Strengen
Rasmus Pedersen
Nina Rudi Krota
Frank Sannerad

Rederistyret i Texaco Norway A/S vil besta av:

Direkter W. Eckhoff
Adm. direktor P. Sundby

H.r. advokat H.0 .Krefting

Ass. direktar B.R. Halvorsen
Kaptein I. Bakke
Arbeidsleder T. Svendsen

pluss 2 varamenn uten stemmerett.

representanter
til rederiets styre
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FAPTELN

OVERSTYRMANN

KODER:

D Disponert
5 Syk

SK Pa skole
F Pa ferie
K Kontor
M Militesrt.

MAT "Tmco BALTIC"
LDSF

FL@, Swvein J.
DYB, Ivar

1. STYRMANN HOVD, Armand
1. 8T i
2, STYIMANN BAADE, Jarle

RADICOFFISER

ELIASSEN, Arne
RADIQQFFISER NILSEN, Gro
ARBEIDSLELDER MOE, Johannes
TOMMERMANN
MATROS JOHARSEN, Per
MATROS HAUGLID, Svein
MATROS HAGEN, Arild.
LETTHATROS LUND, Gunnar
LETTMATRCS 8ADE, Qddbjern
LETTMATROS
JUNGMANN MOE, Frank
MASKINSJEF WETLESEN, Erling

1. MASKINIST
2. MASKINIST

LARSEN, Halvara
BAASTAD, Steinar

2. MASKINTIST
MASKINASSISTENT

ELEKTRTKER JENSEN, fage V.
ELEKTRIXER

REPARATOR STRAND, Helgze
PUMPEMARN

PUMPEMANY

FYRBETER, MOTORMANN VYRAN, Dagfini
FYRBETER, MOTORMANN SERRAQ, Gaston
FYRBETER,/ MOTORMANN

FYRBETER,/MOTORMANK

MOTORMANNASPIRANT

SMORER JOHANNESSEN, Tom
STUERT WANG, Ottar

1. KOKK SMELROR, Bjornar
KOKKEASPIRANT JERCENSEN, Jan E.
PI¥E SOGARD, Ann-Karin
PIKE ALEXANDERSEN, Torill

EJELFEMANN

T/T "IEXACT BELGLUM"
JXZP

FOBSMO, W ¥
JARNES, Asbjorn
ATEXANDERSEN, Qivind

DANIELSEN, Jan I.

SANDBERG, Unni
ALT@, Peder
HBYLAND,Bjarne
HAGLEY, Stanley
FREDRIKSEN, Leif
JOHANNESSEN |, Adolf
CAERIELSEN, Bjerm
SYLTE , Erling

SVANES, Bjarne
HEINE, Gunter
HANSEN, @istein
SIORLI, Arne

JACOBSEN, Johan
ANDRESEN, Jan T.
MADSEN, Walther
OLSEN, Ragnar
SIGURDSSON, Anton
WESTAD, Thorleif
KYKVIST, Mangor
SANTQS, Mario

BJARKHAUG, Svein
BRUSTOL, Hillberth

ALNES, Sissel
CHRISTENSEN, Ragnhild
KRISTIANSEN, Reidar

T/T "TEXACO AMSTERDAK "
LEVX

1. STYRMANHN
2. STYRMANN
TELEGRAFIST
ARBRIDSLEDER
MATROS
MATROS
MATROS
MATRGS
MATROS
LETTMATROS
LEITMATROS
MASKINSJEF

1. MASKINIET
2.MASEINIST
2. MASKINIST
ELEXTRIKER
ELEKTRIKERASPIRANT
REPARATSR
PUMPEMANN
PUMPEMANN

FYRB@TER/MOTORMANN
FYRECTER/MOTORMANN
FYRBETER,/MOTORMANN
FYRBETER/MOTORMANN
SMERER

STUERT

1, KOKK

PIKE

PIXE

HJELPEMANN
HIELPEMANN

H/T "TEXACQ BERGEN"
LEWe

BRATH, Otto
APOLD, Oddvar
MISJE, John
QUSTAVSEN, Xire S,

MATHISEN, Martin
WANGBERG, Finn E.

STEFANSEON, Kristjan
ANDRESEN, Kire W.
STEFANSSON, Kristjan
GUSTAVSEN, Per I.
STADS@Y, Troma S.
HONESS, Arild

STRANDELID, Torkel
NORHEIM, Steinar
GRANTE, Roald
CARELAND, Lars

KLEFTAS, Gissur

PAULSEN, Johan
AMUNDSEN, Alf E.

LARSEN, Jystein

GIMLE, S¢lfrid
JORGENSEN, Else Marie

STELANN, ALf S.
ARNTSEN, Knut
GAARDE, Kjell
KLOKK, Bjarne
LANGEERO, Ags
SEPPENEN, Jan
CONCALVES, Antonio G
EVORA, Herculano A.
MENDES, Cabriel S.
DANIELSEN, Per I.
BRONNES, Bjeran 0.
DELGADO, Antonic 5.
DIDRIKSEN, Ole
BJOR®Y, Johan P.
HAUGEN, Dagfinn H.
HELLE, Olav

SAND, PAL

ASP, Arne

ANDVIG, Simon- R
SOARES, Jose F.
RENNE, Johan

NILSEN, Torbjern

=

REIERSEN, Torstein
SAMUELSEN, Knut R.
SETRE, Kjell O,
FRANCISCO, Puga S.
MERCK, Jon 3.7

rgigigigigtataty-gigigiataigipatatgroigigtptgigtet el

M/T "TEXACC BOGOTAM

SKOTEEIM, Knut

HANSZN, Jan P.
OLSEN, Oddvar

WILSON, Paul
LAVEERG, Oddvar
OROZCO, Jose
SKALLE, Roger
PETTERSEN, Jan E.

30RGERSEN, Eans
BJEREN, Terje
BARETDE, Einar

GARCTIA, Juan
NAZARENQ, John

PETER, 5
AUNE, Sverre

BERG, Sonja
OLSEE, Joan
TCHORZ, Rainer




M/T "TEXACO NORGE"
LCWH
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M/T "TEXACO OSLOM
JXLA

M/T "TEXACO SKANDINAVIAM
LEID

M/T "TEXACO STOCKHOLM!
LGER

KAPTELN BROX, Johr MEISLAND, Louis HORSENG, Rindulf BAIKE, Idar
GVERSTYRMANN EELBERG, Xaut O. GJERDE, Georg LIEN, Steinar PAULSEN, Willy A.
1. STYRMANN BJELLAND, Hjalmar ASP, Leonard JENSEN, Vidar BOE, Roar

1., STYRMANN HUSVEGE, Erik SKJENSFIELL, John SEM, Dag
1.STYRMANN JR. JOHANSER, Jon.

RADIOCTFISER WINDING, Karsn SKJELLERUD, Aud LARSSON, Gro SETHER, Tertjern
ARBEIDSLEDER OSTYANH, John BERGESEN, Birger SVENDSEN, Torgeir MARTINSEN, Kire
MATRCS WAHL! Rolf QLMHETM, Gunnar HENRIZSEN, Carl FREZDRIKSEN, Kjell
MATRGS JOHANNESEN, Arild HOPEN, Steinar VAAGAN, Olav SVALBY, Bjorn
MATRCS RODRIGUEZ, Washington BUCETAT Juan CALYAHAL, Jesus BRINGSLID, dlav
LETTMATROS NILSEN, Ralph WALKER, Fredrick EARR, Kjell SCLEMSLE, Jan
LETTMATROS HOVLAND, Heine _ GRINDSTRAND, Svein 1 2 ROSGY, Roald
MASKTHSJEF “SCHEFTE, IAdreas TERGM, Bjern GIERDE, Svein ATCHER, Johr

1 MASKINIST ST@RDAL, @yvind EANSEN, Tor SIMONSEN, Sverre N@TSUND, Olav

2 MASKINIET JOHANSEN, Kjell R8N MOAN, Asbjern

2. MASKINIST STEEN-JOHANSEN, 3re

MASKINASSISTENT BJZRNSEN,Leif

MASKINASSISTENT TORJUSSEN, Finn HUSTAD, Viktor SKOGHEIM, Bjarn

ELEKTRIKER SVENSEN, Sven GUNDERSEN, Tor LARSSON, Terje HARNES, Tidar
REPARATCR ISAKSEN, Jens TEVELDAL, John ULVANG, Leif A. GRONVOLD, Odd
PUMPEMANN VERALE EAHSEN, Arne M. HANSEN, Johan BARDSEN, Aksel

HMOTCRMANN/ FYRBOTER

COMINGUEZ, Jose

BRASTAD, Per

ISAKSEN, Stein

MOTORMANN/ FYRBETER MATHISEN, Hugo SQREM, Jan SANTOS, Silwino
MOTCRMANN/ FYRBATER FRYDENLUND, Magne PHILIPPS, Rolf EVENSEN, Tor
SMERER STORDAL, Terje VALAAS, Lars GJUV, Raymond
SMERER
STUERT KJERSTAD, Bjarne DALBY, P&1 PETTERSEN, Nils
1 RCKK STENSBAL, Jeohnny BERNEOFT, Albrigt MATHIASSEN, Kenneth
HKOKFEASPIRANT
rIXE J@RSTAD, Jorun HANSEN, Ester DETTERSEYN, Ase ROSSING, Guaver
IXE DALEN, Karen OLSEN, Ragnhild ERNTZEN, Trude
PIXE
HAJELEEMANN ANDERSEN, Sverre HYHL, Ove
BIELPEMANN JOHANSEN, Ragnar
EJELPEMAR HERMANSEN, Anmnar
FOLK I LAND
2. STYRMENH 1. MASKINISTER TZMMEEMENN/ARE . LELERE

FRBITLAND,Kjell (B)
BREVIK, Odd (D]
DITTMANN, Trygve (D)
OLSEN, Nils (P)
AARDYEN, Svein (D)
LUND, Manfred (D)

BRANDAL, Morten (D) EYST@L, Anders (D)
JORTVELT, Erik (SK)
TALEERG, Mindor (D}
TARALDSEN, Trond (SK)

. o
NZEN, 11 (D) KRISTIANSEN, Ivar (F}

ESTAD, }ng‘rar (D)

LINDTNER, Qlav {F) . Nislsen, Helge (F)
PEDEREEN, Tore (D) 2ADICOFFISERER ol i e
SANNER@D, Frank (D) ¢ IVERSEN, Relf (F)

e : ELKELAND, Jan (F) Helt,
ALLVIK, Cunnar (B) Dy : N, Finn (D)
TALIVTE, Guonar { GULBRANDSEN, Per (D) OfLakllan (D) PUMPEMENN

SVANTESON, Thomas {D) 5 SULLAND, Thor (SK;
LSTAD, Tr D 335
OVERSTYRMENN WIOLSTAD,, frond (D) SUNDET , Asle (M) LIi, @ivind
QYRS R JENSEN, Bva M (D} . X
LIA, Arne (D) 2STMO, Hans (5] GRET Hearik (8)

GAARTE, Henry (F WALLIN,, Buzetiy BORGE, Hikon (D)
R@ED, Bernhard (X)
SANDVIK, Norodd (D)
VIK, Sverre (F) % %
SEBETAD, Finar (D) MASRINSIEEER STUEE
SHARSVAZ, Terbjern (D) ENGELI, Gunnar (D) GRETTAM, Xnut (3)
1. STYRMENN ERIXSEN, Erling (F) ROEL, Audun (F)
T R JCHNSEN, Einar (D) HAUGERD, Anders (D)
éﬁﬁfpﬁiii 5 NODELAND, Bjarne (D) DSSMO, Kire (SK)
HOLDEN, Arne (D) CPHAUG, Trond (D) EGEL, Ragrar (K)
PEDERSEN, Rasmus (D)
R@STAD, Ther (D)

25
NORDMO, Magnus (F)

ELEKTRIKERE
GRONNEVIK, Mag
STCRMYR, Bj
BERG, Vidar {D)
QL3EN, Jan
SVERRISON, Bjern (F)

I¥SEBO, Svein (D) 1. KOKKER

MERKESDAL, Foald (D) SEFARATIR ;

e I::r“[é)’ SPR®, Bjern (F) REFARATORER., SDVINSEN, 5tig (F)
) ABRAEAMSEN, Ejerge (D) EDVARDSEN ERDAL, Atle (D)

SAGEBAKKEN, Terje (D)

KROGSTAD,

LAURITSEN, Rolf {
MOTSANDER, Sauli i

. Han Yeu (F)
G, Chi YWing {F}




