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Dampskip, hvalkokeri steam ship, whale processing factory

1889/02

Harland & Wolff Ltd, Belfast, Irland.

211

5.043 brt, 3.161 nrt.

L:430,7°-B:45,2’-D:30,3’.

1 stempel dampmaskin (steam reciprocating), trippel ekspansjon, 3-sylindret, syl. diam.: 27,0"—44,5"—
74,0, slag/stroke: 60,0”. 424 NHK. Bygd av Harland & Wolff Ltd, Belfast, Irland.
85 mann

Chr. Christensen, Sandefjord.
A/S Odd, Sandefjord.

13,0 knop.

Sandefjord
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SFJ002192000320001 DS/FIk GUVERN@REN som IMO for eksplosjonen. Bilde via Narve Saorensen.

History in Norwegian




1889 Bygd som passasjer/stykkgodsskipet RUNIC av Harland & Wolff Ltd, Belfast, Irland for Oceanic Steam Navigation Co. Ltd
(Ismay, Imrie & Co.) (White Star Line), Liverpool, England. Sjesatt 01/01, ferdigstilt 16/02. 1895 Solgt til West India & Pacific SS
Co. Ltd, Liverpool. Omdgpt til TAMPICAN. 1900 Solgt til F. Leyland & Co. Ltd, Liverpool. 1912 Solgt til The South Pacific
Whaling Co. A/S (Richard Osmundsen (fedt i Kodal/Andebu 31/05-1873)), Kristiania, etablert 20/04-1912 for fangst pa feltene pa
kysten av Fransk Kongo med konsesjon for 14 ar. Opprinnelig var den tiltenkt benyttet pa feltene rundt Australia, men flaten ble
aldri benyttet der. Ombygget til hvalkokeri ved Framnaes mek. Vaerksted, Sandefjord. Omdept til IMO. (Navnet IMO stammer
antagelig fra forbokstavene til Johan Martin Osmundsen, gardeier fra Kodal utenfor Sandefjord. Han hadde 25 aksjer i selskapet
@rnen da ADMIRALEN ble innkjept for ombygging til kokeri. Eieren forsgkte & kalle skipet for JMO, men péa folkemunne ble det
uttalt IMO, og slik ble det. IMO var til da det starste fartay som hadde veert pd Sandefjord havn. Lastekapasiteten var 24.000 fat
hvalolje i faste tanker. Det ble ogsé bestilt 4 nye hvalbater fra Christianssands Mek. Vaerksted, Kristiansand. 1913 Fanget pa
kysten av Fransk Kongo. 1914 Fanget pa kysten av Fransk Kongo. Resultatet av sesongen ble tilslutt ca 8.000 fat hvalolje. 1915
Hvalfangsten pa Kongo feltet er vesentlig darligere enn tidligere, samt vanskeligheter med anskaffelse av konsesjoner.
Hvalbatene SKUM og SPRGIT blir solgt. IMO ble satt i fraktfart fra 1915. Kokeriet IMO hadde na en bokfart verdi pa kr. 827.763.
1916 Gjennomgikk survey dette aret. Vedlikehold og utbedringer av IMO har dette aret kostet kr. 131.831,79. | styret satt Ole
Wegger, Sigurd Isaachsen, I. M. Osmundsen, Rich. Osmundsen, W. Holter Serensen. Nettofortjenesten i 1916 ble kr. 1.808.835.
Som hvalfanger i 1914 var nettofortienesten ca. 48.000. 1917 | en meddelelse til aksjonaerene 03/02 meddeles falgende: «1.
Siden vart sirkulaere av 30/09 f.4. har IMO utfert en reise fra Amerika til Rotterdam med korn for en frakt av kr. 19 pr. quarter
samt en reise fra Amerika til Kristiania-Moss med korn for en frakt av kr. 17 pr. quarter. Skipet er na i Baltimore, Maryland, hvor
det laster korn for Vaksdal Meglle, og ventes avga den 3 ds. Frakten er kr. 17,25 pr quarter.». Ved avgang Baltimore var IMO
sjoforsikret for kr. 3.525.000 inkludert frakt og utstyr. Krigsforsikringen ble satt til 4.135.000. IMO ble sluttet for ytterligere 3 turer
mellom Amerika og Rotterdam pa regning av «The Commission for Relief in Belgium» for en rate pd kr. 25 pr. quarter. |
desember befinner IMO seg pa havnen i Halifax p4 Nova Scotia, Canada. Klokken 07.30 pa datoen 06/12, det franske skipet
MONT BLANC forlot ankringsplassen pa utsiden av innlgpet til havnen for & megte konvoien i Bedford Basin. Hun var lastet med
2.300 tonn flytende og fast pikrinsyre (ogsa benevnt som TNP er et hayeksplosivt og giftig sprengstoff), 200 tonn TNT, 10 tonn
skytebomull og 35 tonn benzol. En hayeksplosiv blanding! P4 samme tid forlater IMO, i ballast, ankringsplassen Basin for & ga til
New York for & laste en hjelpesending ment for Belgia. Ved innlgpet til Narrows, etter en serie av uoverveide mangver, IMO
treffer MONT BLANC i baugen. Til tross for at kollisjonen var av lettere art, brot det syeblikkelig ut brann om bord i MONT
BLANC. Kaptein, los og besetning som trodde at skipet ville ga i luften gyeblikkelig, satte livbatene pa vannet og remte fil
stranden pa Dartmouth. Skipet brant i 20 minutter, driftet inntil det la seg til pa Pier 6, i Richmond distriktet, det travle
industriomradet i nordre del av Halifax. Synet var fasinerende, og tiltrakk seg mange skuelystne, uvitende om faren. Rett for
klokken 09.05, eksploderte MONT BLANC. Ikke en flis var igjen av fartayet hvor hun avsluttet sin reise. Fragmenter regnet ned
over omradet med slik kraft at de gikk gjennom taket pa bygninger i omradet. Kirker, hus, skoler, fabrikker, dokker og skip ble
edelagt i sjokkbglgen av eksplosjonen. Barn som hadde stoppet pa veien til skolen, arbeidsfolk, familier i deres hjem, sjgmenn
pa sine skip, dede momentant. Skadene var fryktelige, blindhet fra splintret glass kom i tillegg til sjokk og andre skader. IMO ble
ogsa hardt skadd og drev i land p& Dartmouth. Kapteinen, losen og fem besetningsmedlemmer av 39 pa IMO ble drept. Hele
besetningen p4& MONT BLANC overlevde, unntagen en som senere dode av skadene. lkke et eneste vindu i Halifax og
Dartmouth var intakt. Dadstallet steg til litt over 1,900. Omtrent 250 lik ble aldri identifisert. Mange ble aldri funnet. En offisiell
hering ble &pnet allerede samme uken. Kapteinen og losen p4A MONT BLANC, og ansvarshavende offiser pa broen ble tiltalt for
mord. Senere ble tiltalen droppet da uansvarlig oppfersel ikke kunne bevises. | domstolen i Nova Scotia ble i april 1918, MONT
BLANC erkleert som den som matte bzere skylden for ulykken. Domstolene i London pa den tid, den ultimate autoritet, var enig i
dommen. Ingen fikk skylden for den sterste menneske skapte enkelt eksplosjon, for atomalderen pa forti-tallet. Effekten ble
studert av Oppenheimer som mente at eksplosjonen hadde like stor kraft som bombene som ble sluppet over Hiroshima og
Nagasaki. Arsberetningen meldte 31/12-1917 at «IMO fremdeles ligger havarert i Halifax. Man er gaat i gang med at lofte skibet
og blir det antagelig reparert.» Verdien er pr. 31/12 er bokfert med kr. 769.819 1918 Rich. Osmundsen er fremdeles disponent og
i styret har man med Ole Wegger, I. M. Osmundsen, Haldor Virik, Haakon Rachlew. Bokfert verdi er na oppfert med kr
3.849.819,87 i regnskapet pr. 31/12. 1919 Kokeriet reparert og satt i stand etter eksplosjon og havari i Halifax. Ferdig reparert
09/05 og deretter satt i lesfart for The South Pacific Whaling Co. A/S (disponent Chr. Christensen jr. A/S), Sandefjord i
desember, n& under navnet GUVERNGREN. 1920 | 1920 ble det etter initiativ av Anders Jahre, de tre hvalfangstselskapene
Dominion Whaling Co. (T. Dannevig), South Pacific Whaling Co. (Rich. Osmundsen), og A/S Odd (Haldor Virik) slatt sammen til
et selskap. De fikk et felles navn, nemlig A/S Odd. Som disponent ble Chr. Christensen jr valgt. | styret satt O. Wegger. Rich.
Osmundsen, Anders Jahre, P. Johannessen og disponenten. 1921 Selskapet ble omregistrert 15/01. GUVERNJREN avgikk fra
fangstfeltet ved South Shetlands 22/03 med full fangst ca. 28 000 fat hvalolje. Hun ankom med selskapets hvalbater ODD (ex
DOMINION 1), ODD | (ex DOMINION I) og ODD Il (ex NORMANN I) til Montevideo 30/03 og hvalbatene ble lagt i opplag der for
vedlikehold og klassifikasjoner. Kokeriet ankom Sandefjord 01/05. Oljelasten ble solgt i august efter en pris av £ 31-5-0 for 0/1
olje naked, og lasten ble levert i Brake, Tyskland. GUVERNQREN avgikk fra Sandefjord 26/10 med kurs for fangstfeltet. Ankom
til Montevideo 22/11 og fortsatte videre med hvalbatene 24/11. Like utenfor Port Stanley, Falkland Islands, strandet kokeriet



29/11-1921 ved Cape Carysfort, Cow Bay péa estsiden av Falklandsgyene pa reise fra Montevideo til South Shetland for fangst.
1922 Ble av assurandgrene kondemnert 18/01. Skip, kull og utstyr var forsikret i London for i alt £ 237 000. Assuransesummen
ble utbetalt, med unntagelse av £ 5.000,00 som var dekket hos et selskap som ble slatt konkurs. Det lykkes a fa tillatelse av de
engelske autoriteter til & bortleie hvalbatene, hvoretter DS/hvb ODD ble bortleiet til A/S «Hektor», DS/hvb ODD | til A/S «@rnen»
og DS/hvb ODD Il til A/S «Hvalen» (PYTHIA) etter kr. 50.000 pr. bat for sesongen.

History

1889 Built as cargo liner/livestock carrier RUNIC by Harland & Wolff, Ltd., Belfast for Oceanic Steam Navigation Co., Ltd. (Ismay,
Imrie & Co.)(White Star Line), Liverpool. Launched on 01/01-1889, completed on 16/02-1889. 1895 Sold to West India & Pacific
SS. Co., Ltd., Liverpool, renamed TAMPICAN. 1900 Sold to F. Leyland & Co., Ltd., Liverpool. The company’s next RUNIC
became later the factory NEW SEVILLA. 1912 Purchased by The South Pacific Whaling Co. A/S (Rich. Osmundsen), Kristiania
(founded 20/04-1912) for whaling off the coast of French Congo and a license of 14 years. Originally it was intended to be used
on the whaling ground around Australia, but the fleet was never used there. Converted to a floating whaling factory by Framnzes
mek. Veerksted, Sandefjord, renamed IMO. (The name IMO believed to be from the first letter to I. M. Osmundsen. Landlord from
Kodal outside Sandefjord. He had 25 shares in the company A/S @rnen when ADMIRALEN was purchased for conversion to
floating factory). IMO was then the largest vessels that had been at the Port of Sandefjord until then. Cargo capacity was 24.000
barrels in fixed tanks. Also four new catchers was ordered at Christianssands Mek. Vaerksted of Kristiansand. 1913 Whaling at
the coast of French Congo. 1914 Whaling at the coast of French Congo. The result of the season was at last abt. 8.000 barrels of
oil. 1915 Whaling in Congo field is significantly poorer than before, as well as difficulties in obtaining licenses. IMO is put into
freight trade. Catchers FOAM and SPRJIT being sold. The factory IMO has a book value of NOK. 827.763. 1916 IMO went
through a general class survey this year. Maintenance and restoration costs of IMO, this year is NOK 131.831,79. In the Board,
Ole Wegger, Sigurd Isaachsen, I. M. Osmundsen, Rich. Osmundsen W. Holter Serensen. Net profit in 1916 was NOK.
1.808.835. As whaler in 1914 net profit ca. 48.000. 1917 In a statement to shareholders 03/02 giving the following: "1. Since our
circular of 30/09 last year IMO has completed a journey from America to Rotterdam with corn for delivery of NOK 19 pr. quarter
and a journey from America to Oslo and Moss with corn for delivery of NOK 17 pr. quarter. The ship is now in Baltimore,
Maryland, where it loads grain for Vaksdal Mill and is expected to depart the 3 this month. It ships kr. 17.25 per quarter". Upon
departing Baltimore is IMO insured for kr. 3,525,000 including freight and equipment. War insurance is set at 4.135 million. IMO
is hired for another 3 trips between America and Rotterdam on behalf of "The Commission for Relief in Belgium" for a rate of
NOK 25 pr. quarter. In December is IMO at the port of Halifax in Nova Scotia, Canada. At 07.30 hrs am on 07/12, the French
steam ship MONT BLANC left her anchorage outside the mouth of the harbour to join a convoy gathering in Bedford Basin. She
was loaded with 2,300 tons of wet and dry picric acid, 200 tons of TNT, 10 tons of gun cotton and 35 tons of benzoyl: a highly
explosive mixture. At the same time, the Norwegian vessel IMO, in ballast, set off from the Basin bound for New York to pick up a
cargo of relief supplies for Belgium. At the entrance to the Narrows, after a series of ill-judged manoceuvres, the IMO struck the
MONT BLANC on the bow. Although the collision was not severe, fire immediately broke out on board the MONT BLANC The
captain, pilot and crew, expecting the ship to blow up immediately, launched the lifeboats and took refuge on the Dartmouth
shore. The ship burned for twenty minutes, drifting until it rested against Pier 6, in the Richmond district, the busy, industrial north
end of Halifax. The spectacle was thrilling, and drew crowds of spectators, unaware of the danger. Just before 9.05 a.m., the
MONT BLANC exploded. Not one piece of her remained beside the dock where she had finished her voyage. Fragments rained
on the surrounding area, crashing through buildings with enough force to embed them where they landed. Churches, houses,
schools, factories, docks and ships destroyed in the swath of the blast. Children who had stopped on their way to school, work
men lining the windows, families in their homes, sailors in their ships, died instantly. Injuries were frightful, blindness from the
splintering glass adding to the shock and bewilderment. IMO was heavily damaged by blast, and driven ashore in Dartmouth.
The captain, pilot and five IMO crewmembers of 39 killed. All from the MONT BLANC survived, apart from one man who later
died from his wounds. Hardly a pane of glass in Halifax and Dartmouth left intact. The death toll rose to just over 1,900. About
250 bodies never identified; many victims never found. Twenty-five limbs been amputated; more than 250 eyes had to be
removed; 37 people left completely blind. Hospitals treated well over 4,000 cases and private doctors hundreds more. The official
enquiry opened less than a week after the explosion. The captain and pilot of the MONT BLANC and the naval commanding
officer charged with manslaughter and released on bail. They later dropped the charges, because gross negligence causing
death not proved against any one of them. In the Nova Scotia District of the Exchequer Court of Canada in April 1918, the MONT
BLANC declared solely to blame for the disaster. In May 1919, on appeal to the Supreme Court of Canada, both ships judged
equally at fault. The Privy Council in London, at that time the ultimate authority, agreed with the Supreme Court's verdict. Thus,
no blame ever laid in the largest manmade explosion until the atomic age, when Oppenheimer studied its effects in calculating
the strength of the bombs for Hiroshima and Nagasaki. The annual report announces 31/12-1917 that "IMO is still stranded in
Halifax. The preparation of lifting the ship is under way and it will probably be repaired". The value is pr. 31/12-1917 recognized
at NOK 769.819 1918 Rich. Osmundsen is still general manager and the board is with Ole Wegger, |. M. Osmundsen, Haldor



Virik, Haakon Rachlew. Book value is now listed with £ 3,849,819.87 in accounts at 31/12-1918. 1919 The factory repaired and
completed after the explosion and damages in Halifax. Completed 09/05-1919 and then starting trading on the free market in
December for The South Pacific Whaling Co. A/S (new manager is Chr. Christensen Jr. A/S), Sandefjord, renamed
GUVERNGREN. 1920 In 1920, at the initiative of Anders Jahre, the three whaling companies Dominion Whaling Co. (T.
Dannevig), South Pacific Whaling Co. (Rich. Osmundsen), and A/ S Odd (Haldor Virik) merged to form a company. They had a
common name, namely A/ S Odd. As manager was Chr. Christensen Jr. selected. In the board set O. Wegger. Rich.
Osmundsen Anders Jahre, P. Johannessen and the manager Chr. Christensen jr. 1921 The company was re-registered 15/01.
GUVERNGREN departed from the whaling ground at South Shetlands 22/03 with full catch ca. 28,000 barrels of whale oil. She
arrived with the company catchers ODD (ex DOMINION 1), ODD | (ex DOMINION [) and ODD III (ex NORMANN 1) to
Montevideo 30/03 and catchers were laid up there for maintenance and classifications. The factory arrived Sandefjord 01/05. Oil
cargo was sold in August, according to a price of £ 31-5-0 for 0/1 oil naked, and cargo was delivered in Brake, Germany.
GUVERNOYREN departed from Sandefjord 26/10 heading for fishing grounds. Arrived to Montevideo 22/11 and continued on with
catchers 24/11. Just outside Port Stanley, Falkland Islands, stranded 29/11-1921 at Cape Carysfort, Cow Bay on the east of the
Falkland Islands traveling from Montevideo to South Shetland for whaling. 1922 Was by her insurers condemned 18/01. Ship,
coal and equipment were insured in London for a total of £ 237 000. Insurance was paid, with the exception of £ 5,000.00 which
was covered by a company that went bankrupt. It succeeded to get permission of the British authorities to leasing catchers, after
which the DS/hvb ODD was hired by A/S "Hektor", DS/hvb ODD | to A/S "@rnen" and DS/hvb ODD Il to A/S "Hvalen" (PYTHIA)
at a price of NOK 50,000 per. boat for the season
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